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Santrauka

Siuo metu ne tik Panevézys, bet ir visas pasaulis susiduria su priklausomybés nuo privaéiy
automobiliy problema. Miestai kuria darnaus judumo planus, vizijas bei ateities plétros strategijas.
Dabar Panevézys apmires — jame truksta gyvybés, miestg uzkariave automobiliai, Zmonés nesijaucia
patenkinti gyvenimo salygomis. Sios problemos tampa vis opesnés, vykstant miesto driekai.
Panevézio miestui reikéty ne tik darnaus judumo, bet ir plétros plano. Tuo tarpu pasaulinéje praktikoje
taikoma | tranzitg orientuota plétra vertinama kaip atneSanti ekonoming, ekologing ir psichologing
naudg miestams ir jy gyventojams. Darbo tikslas - pasiiilyti j tranzitg orientuotos plétros principy
pritaikymo galimybes Panevézio miestui, nustatyti potencialg. Projektas rengiamas remiantis atliktais
] tranzitg orientuotos plétros principy ir Panevézio miesto €samos situacijos teoriniais ir empiriniais
tyrimais, sprendziant automobilizacijos bei miesto patrauklumo problemas.

Magistro baigiamajj projekta (109 psl.) sudaro 3 pagrindinés ir 5 pagalbinés dalys. Pagrindinés dalys:
teoriniai ir empiriniai tyrimai, eksperimentinis projektas ir grafiné dalis. Grafing dalj sudaro 10
plansety (70x100 cm). | pagalbinés dalies sudéti jeina jvadas, iSvados, literatiiros sarasas (69 vnt.),
paveiksly sarasas (103 pav.), priedai (6 vnt.).



Kuodziiité leva. Possibilities of Application of Transit Oriented Development Principles in Panevézys
City. Master's Final Degree Project / supervisor doc. Martynas Marozas; Faculty of Civil Engineering
and Architecture, Kaunas University of Technology.

Study field and area (study field group): Architecture.

Keywords: Transit oriented development, mobility hub, sustainable mobility, city sprawl, the
potential of Panevézys city, Rail Baltica.

Kaunas 2021. 103
Summary

Nowadays not just Panevézys, but the whole world faces a dependency on cars by residents of the
cities. Cities create sustainable mobility plans, visions and strategies for future development. At this
moment, Panevézys city is stagnant — it lacks liveliness, automobiles conquer the city, people are not
satisfied with their living conditions. These problems are deteriorating because of city sprawl.
Panevézys city requires not only sustainable mobility but also a development plan. As an accepted
worldwide practice, transit-oriented development would be a perfect solution while bringing
economical, ecological and psychological benefits for the cities and their residents. The thesis aims
to offer transit-oriented development possibilities for Panevézys city, determine potential. The
project's foundation is theoretical and empirical studies, to tackle the motorization and appeal of the
city.

The thesis contains three main parts and subsidiary parts. These main parts consist of theoretical and
empirical studies, experimental project and graphic part. The graphic part consists of 10 posters (70
x 100 cm). Subsidiary parts contain an introduction, conclusions, a list of literature and illustrations,
supplements.
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Ivadas

Problemos aktualumas. Siuo metu ne tik PanevéZys, bet ir visas pasaulis susiduria su
priklausomybés nuo priva¢iy automobiliy problema. Miestai kuria darnaus judumo planus, vizijas bei
ateities plétros strategijas. Dabar Panevézys yra apmirgs — jame triikksta gyvybés, miesto centrg
uzkariave automobiliai, o zmonés nesijaucia patenkinti gyvenimo salygomis mieste. Panevézio
miestui reikéty ne tik darnaus judumo, bet ir plétros plano. Tuo tarpu pasaulinéje praktikoje taikoma
] tranzitg orientuota plétra vertinama kaip atneSanti ekonoming, ekologing ir psichologing nauda
miestams ir jy gyventojams.

Objektas. Panevézio miestas, | tranzitg orientuotos plétros pritaikymas mieste.

Tiek miestas, tiek j tranzitg orientuota plétra yra labai kompleksiski tyrimo elementai. Siekiant
pritaikyti Sig plétra, svarbu suvokti miesto pozicija Salyje, ateities perspektyvas. Biitina suprasti
miesto esama situacijg ir bukle, gyventojy nuomong ir potyrius mieste. Taip pat reikalinga iSskirti
svarbiausius elementus, sudarancius | tranzita orientuota plétra, suprasti ko reikia gyvybingam
miestui. Remiantis tyrimais, atitinkamus elementus ir sprendimus pritaikyti projekto objektui —
Panevézio miestui.

Darbo tikslas — pasitlyti j tranzitg orientuotos plétros principy pritaikymo galimybes Panevézio
miestui, remiantis atliktais j tranzitg orientuotos plétros principy ir Panevézio miesto tyrimais,
sprendziant automobilizacijos bei miesto patrauklumo problemas.

Darbo uzdaviniai:

- atlikus literatiiros analizg, i$siaiSkinti kas svarbu gyvybingiems miestams, darnaus judumo
reik§me bei | tranzitg orientuotos plétros principus;

- remiantis literatiros analizés rezultatais, pateikti hipotetinius sitilymus j tranzita orientuotos
plétros pritaikymui mieste;

- suformuoti hipotezes projekto krypciai ir svarbiausiems dedamiesiems nustatyti;

- atlikti tyrimus pagal iSskirtas tyrimy metodikas hipotezése;

- Qautus tyrimy rezultatus susisteminus ir iSanalizavus pateikti grafiSkai,

- pagal gautus tyrimy rezultatus, patikslinti hipotetinius sitilymus ir sukurti koncepcinj modelj j
tranzitg orientuotos plétros Panevézio mieste projektu;

- atlikti prieSprojektinius tyrimus, siekiant iSsiaiSkinti j tranzita orientuotos plétros principy
pritaikymo galimybes esamai Panevézio miesto situacijai;

- eksperimentiniu projektu, remiantis koncepciniu modeliu ir priesprojektiniy tyrimy rezultatais,
sukurti specialyjj | tranzitg orientuotos plétros mobilumo plang Panevéziui ir detalizuoti
pagrindinius sprendinius.

Metodika (priemoné, pritaikymas, rezultatas)

- Atlieckama referenciné literatiros analizé, chronoligiSkai vedanti link hipotetinio modelio
suklirimo, i§gryninami pagrindiniai aspektai.

- Egzistuojanciy teoriniy modeliy tyrimas. Remiantis tyrimu iSsirenkami svarbiausi principai.

- Problematiniu literattiros bei dokumenty analizés metodu iSskiriama svarbiausia Panevézio
problematika, siekiant suprasti galimas projekto vystymo kryptis.
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- Sociologiné gyventojy apklausa, naudojama issiaiskinti gyventojy nuomone judumo ir savijautos
mieste klausimais.

- Tyrimy analizé antriniuose Saltiniuose. ISsiaiSkinamas teoriniy principy pritaikomumas.
- GIS duomeny analizé. Naudojama esamai Panevézio miesto situacijai istirti.

- Esamy bréziniy, projekty ir dokumenty analizé. Naudojama esamai Panevézio miesto situacijai,
istirti.(Salies, regiono ir vidaus kontekstu).

- Esamos vieSojo transporto ir pés¢iyjy infrastruktiiros analizé vietoje, fotofiksacija Panevézio mieste.
Naudojama esamai Panevézio miesto situacijai istirti.

- Morfologiné miesto analizé. Siekiama nustatyti Panevézio miesto uzstatymo lygj bei funkcijas.

- Eksperimentinis projektas. Sukuriamas j tranzita orientuotos plétros specialusis planas Panevézio
miestui, detalizuoti pagrindiniai sprendiniai.

Darbo sudétis. Magistro baigiamajj projekta (109 psl.) sudaro 3 pagrindinés ir 5 pagalbinés dalys.
Pagrindinés dalys: teoriniai ir empiriniai tyrimai, eksperimentinis projektas ir grafin¢ dalis. Grafing
dalj sudaro 10 plansety (70x100 cm). | pagalbinés dalies sudétj jeina jvadas, iSvados, literatiiros
sgrasas (69 vnt.), paveiksly sarasas (103 pav.), priedai (6 vnt.).
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1. 1 tranzita orientuotos plétros (tod) teoriniai principai ir tod principy igyvendinimo
panevéZio mieste empiriniai tyrimai

1.1. Teoriniai tyrimai

1.1.1. Sékmingo ir gyvybingo miesto idéja

Miestas jau nuo seny laiky buvo laikomas zmonijos klestéjimo, moksliniy atradimy ir kultiros
zidiniu. Kaimo gyventojai keldavosi | miestus, kad galéty tobuléti, uzsidirbti, gyventi bei kurti kartu
su savo bendraminciais. ,,Miestas — kompleksiSkas organizmas, turintis daugybe organizacijos
lygmeny, formy, funkcijy, skirtingy rysiy tipy* (Zaleckis, & Kamicaityté-Virbasiené, 2012)%°. Tai
vieta, kurioje persipina skirtingi Zzmoniy poreikiai. Kiekvienas miestas yra savitas savo mastelio,
teritorinio iSsidéstymo situacija, su tai vietai biidingu istoriniu, geografiniu, politiniu kontekstu. Dél
to kiekvienas miestas yra iSskirtinis ir individualus savo reikiamybémis. Neegzistuoja viena tobula
formule, kurig pritaikius bet kuriam miestui bty pasiekta tokiy paciy rezultaty. Taciau yra tam tikri
poreikiai, kurie yra svarbils visoms Zmoniy bendruomenéms. Taip pat, kaip ir laiko patikrinti faktai,
kurie miestams bendrojoje praktikoje, turi blogg jtaka.

Tinkamumas gyventi (ang. livability), saugumas, sveikata bei darnumas (ang. sustainability) (zr. 2
pav.) yra svarbiausi pamatiniai kriterijai miestams, kuriuos palaikant ir tobulinant galima
transformuoti miestus j sékmingus. Taip pat sukiirus tinkamas salygas gyventi, reikia nepamirsti ir
zmoniy psichologinés sveikatos. Svarbu, kad mieste Zmogus jaustysi esantis savo vietoje, galéty
reikSti ir keistis mintimis, mégautis savimi bei kitais ir, aiSku, turéty galimybe¢ pailséti. Biitent
vieSosios erdvés yra tas miesto démuo, kuris padeda i$pildyti miesto socialuma bei gyvybinguma
(Gehl, 2010).

Spartaus miesty ir industrijos augimo laikais, vieSosios erdvés buvo nustumtos ] antrg plana,
pirmenybe skiriant spar¢iam zmoniy apgyvendinimui. Buvo kuriami iStisi miegamieji rajonai.
Geréjant situacijai, kuriami ir privaciy namy gyvenamieji rajonai. Greitai pleciantis miestams,
tobuléjant transportui, Zmonés nei nepajuto kokie priklausomi jie tapo nuo automobilio. MaSinos
glemzési viesgsias erdves ir gyventojy laika, skiriamg judéjimui mieste. Gatvés, anks¢iau buvusios
vieSosiomis erdvémis, virto ] tranzitinius koridorius, kurie nebe jungia, o tarsi peiliu supjausto miesta
(Hustwit, 2011).

Taigi siekdami sékmingai veikian¢iy miesty, turime gerai
pagalvoti apie judéjimg bei susisiekimg mieste. ,Mes
negalime kalbéti apie miesto transporta, kol mes neZinome
kokio tipo miesto mes norime. Kaip mes norime gyventi?
Mes norime sukurti miesta zmonéms ar automobiliams?
Svarbiausi klausimai yra ne apie projektavimg, bet apie
gyvenimo budg*“ (ang. ,, We cannot talk about urban transport
until we know what type of city we want. How do we want to
live? Do we want to create a city for humans or a city for
automobiles? The important questions are not about 2 pav. Pagrindiniai darnaus urbanizmo
engineering, but about ways to live”) (Enrique Penalosa, principai (BUUR, 2012)

s.a.). Kadangi i§ naujo miesty nebesuplanuosime, reikalingi

Quality
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sprendimai, kurie padéty suskaldytiems miestams biiti vieningesniems ir teisinga linkme pakreipti jy
plétra, atsizvelgiant | esamg jy situacija.

1.1.2. VieSosios erdvés mieste

Pagrindiniai erdviy tipai mieste

Zmonéms biitini trys pagrindiniai erdviy tipai mieste, kad jie galéty pilnavertiskai gyventi. , Pirmasis
tipas“ yra namai — skirti priva¢iam zmoniy gyvenimui ir poilsiui, ,,Antrasis tipas‘ yra darbas — skirtas
ekonominiam miesto gyventojy jsitraukimui ir ,,Treciasis tipas* yra amorfing, plataus pobiidzio
erdve, kuri kuria ir stiprina socialinius rySius bei bendruomenés identiteta (Oldenburg, 1996). Tai
tokios susitikimams ir susirinkimams skirtos vietos, esan¢ios uz namy ir darbo riby, yra laisvai
prieinamos visuomenei, skatinandios gyventojy bendravima bei kontakta. Siose vietose yra
akcentuojamas vieSas pasiekiamumas, o ne konkretaus asmens vietos priklausymas ar valdymas
(Francis, 2012).

VieSosios erdves biina keliy rasiy — aikstés, skverai, parkai bei juos jungiancios gatvés. Visos jos turi
labai svarby vaidmenj nusakant gyvenimo kokybe mieste bei gyventojy savijauta. Planuojant
viesgsias erdves, labai svarbu pagalvoti apie sgsajg tarp vieSosios erdvés (ang. public space) ir
viesojo gyvenimo (ang. public life) (Gehl, Svarre, 2013)!°. Daznai projektuotojai ir urbanistai
susikoncentruoja j forma ir vieta, pamirSdami, kad butent vykstantis gyvenimas prie nieko
,»neprirista* erdve skiria nuo vietos, su tik jai buidingais bruozais.

VieSyju erdviy kokybés vertinimas

Norint, kad miestas biity sekmingas, neuztenka turéti pakankamga kiekj viesyjy erdviy. Kur kas uz
vieSyjy erdviy kiekj mieste yra svarbesné jy kokybé, kuri skatinty gyventojus pasilikti joje ilgiau bei
sugrjzti. Tam tikri elementai, panaudojami kuriant viesaja erdve, gali biiti stimulas Zzmonéms uZsibiiti
ir i§ ,,erdves* sukurti ,,vietg“.

VieSyjy erdviy kokybé ir patrauklumas yra vertinami pagal tokius aspektus (7r.3 pav.):

Lengvas pasiekiamumas, jungiamumas su aplinka

Viesoji erdveé turi biiti lengvai pasiekiama ir suprantama tiek fiziSkai, tiek vizualiai. Jéjimai turi biiti
aiSkiai matomi tiek iS$ toli, tiek 1§ arti.

Komfortas ir patrauklus jvaizdis

Erdvé yra sékminga, jei ji patogi ir save gerai reprezentuoja. Taip pat labai svarbu, kad vieta bty
saugi, Svari, biity kur prisésti, paliekant galimyb¢ Zmonéms rinktis.

Veiklos pasirinkimo jvairové

Geros vietos pasizymi galimybe rinktis veikla. Jei yra ka veikti, Zzmonéms tai yra paskata atvykti ir
sugrjzti dar kartg. TuSCios vieSosios erdvés byloja apie veikly trikuma.

Socialumo skatinimas

Nors to néra lengva pasiekti, bet sekminga erdve skatina susipazinti su naujais Zmonémis, susitinkama
su savo draugais, Seima, giminaiciais, kaimynais. Esant §iai savybei, vieta tampa neatsiejama
bendruomenés dalimi (Project for Public Spaces, s.a.).
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3 pav. Sékmingos erdvés bruozai (Project for Public Spaces, s.a.)

VieSujy erdviy savybés, skatinanc¢ios pasilikti bei sugrjzti

Sédimos vietos

Netgi patraukliausias dizainas taip neskatina zmoniy pasilikti, kaip sédimos vietos. Taip pat yra labai
svarbu, kad vietos lankytojai galéty pasirinkti j kurig puse atsisukti ir su kokio dydzio Zmoniy grupe
prisésti.

Gamtos elementai

Svarbu, jog erdve¢je biity galima rinktis tarp saulés apSviestos vietos ir pavésio. MedZiai ir kiti augalai
vietg padaro jaukesne, zmoneés yra linke leisti laikg Salia medZzio. Taip pat svarbu, kad erdvé¢je bty
uzuovéjy, pudiant véjui Saltuoje mety laiku. Vanduo vie$ojoje erdvéje veikia kaip magnetas — aplink
fontanus renkasi zymus kiekis lankytojy. Kai vandenj galima paliesti ir jame pabraidyti, tai yra didelis
privalumas.

Maistas

Maistas visuomet pritraukia zmones. Negana to, ,,Maistas pritraukia Zzmones, kurie pritraukia daugiau
zmoniy“ (Whyte, 1980).

Trianguliacija

,lal procesas, kurio metu iSorinis stimulas sujungia Zzmones ir skatina nepazjstamuosius bendrauti‘
Tai gali buti fizinis objektas ar jvykis. Taip pat minia, susibiirusi paziiiréti reginio, taip pat traukia
kitus zmones (Whyte, 1980).

Tokiy viety, kurios visu Simtu procenty atitikty visus Siuos iSkeltus kriterijus néra daug, taciau
kiekvienas i§ Siy gyvybingumo elementy yra ingredientas, kuris iSskiria sekmingas ir aktyviai
naudojamas viesgsias erdves nuo nelankomy.

Gatvé kaip vieSoji erdvé

Viena 1§ vieSyjy erdviy, arba kitaip — treciojo tipo erdviy, yra gatvé. Taciau retg dabarting gatve biity
galima pavadinti vieSaja erdve. Taip atsitiko butent dél to, kad Gatvés prarado savo jungiamumo
funkcija ir tapo atskirian¢iomis ribomis — tapo tranzitiniais miesto elementais, skirtais patekti i§ vieno
tasko j kitg. Didinant atstumus tarp pirmyjy ir antryjy erdviy, treciyjy erdviy dalis — gatvé, praranda
galimybe buti priskiriama prie kity miesto vieSyjy erdviy, nes prieSingai nei kitos erdvés, gatvés
orientuotos nebe | Zmogy, kuriam jos turéty buti kuriamos, bet j automobilj. Tai patvirtina ir K.
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Lynch, dar SeSiasdeSimtaisiais metais priskirdamas miesto gatves prie tam tikry kanaly, jungianciy
miesto erdves (Lynch, 2005)%.

Gatvés yra daugiau nei eismo koridoriai su inzineriniais tinklais. Gatvés yra nei§vengiamos vie$osios
erdvés, i kurias pirmiausia patenkama judant tarp skirtingy erdviy mieste. Taciau biitent Sis aspektas
buvo per mazai vertinamas antrojoje dvideSimtojo amziaus pus¢je. ,,Gatvés kuria urbanistiniy
bendruomeniy forma ir komforta. Jy dydis ir iSdéstymas suteikia arba atima $viesg ir Sesélj (Jacobs,
1993). Gatvés yra labai svarbus urbanistinio karkaso elementas.

Svarbu paminéti, jog butent gatvés sudaro didzigja miesty vieSyjy erdviy dalj. Jos taip pat iSsiskiria
tuo, jog mieste, kaip viesosios erdvés, atliecka ne tik socialing, bet ir ekonoming funkcija, nes butent
gatvése telkiasi prekyba ir komercija. Gatvés suteikia galimybe gyventojams biiti lauke. Gatvé yra
nenustojantis ir besikei¢iantis jud¢jimas. Gatvé gali biiti stebima, taciau taip pat ir yra vieta, i$ kurios
galima kg nors stebéti. Ji viena i§ svarbiausiy miesto socialiniy grandziy. Taigi nieko keisto, kad tiek
daug skirtingy elementy talpinanti erdvé uzima labai didele dalj miesto teritorijos bei formuoja
gyventojus. Sékmingai suprojektavus gatves, mes automatiSkai s€kmingai sutvarkome apie vieng
tre¢igja viso miesto, kuri daro labai didele jtaka likusiai daliai (Jacobs, 1993).

Taciau Lietuvos miestuose tik nedidelé dalis gatviy turi pakankamag kiekj funkcijy, kurias gali
pasiiilyti. Nepaisant to, pasauliné praktika rodo, jog norint sukurti s€kmingg gatve, nederéty pradeéti
nuo funkcijy kiirimo. Svarbiausias gatvei yra zmoniy aktyvumas — ja pésCiomis ar bevarikliu
transportu besinaudojanciy zmoniy kiekis. To galima pasiekti gatviy infrastruktiirg pritaikant butent
péstiesiems. Atsiradus masei pés¢iyjy vartotojy, funkcijy pasiila atsiranda savaime.

Sékmingos gatvés kiirimo principai

Ne visi vieSyjy erdviy planavimo principai tiesiogiai gali biiti pritaikyti gatviy kaip vieSyjy erdviy
planavimui (zr. 1.1.2 skyriy). Tai nereiskia, kad jais nereikia vadovautis kuriant gatves — jvardinti
principai iSlieka reikSmingi, tik skiriasi jy prioritetas, atsiranda naujy niuansy. Taip yra dél to, jog
gatve skiriasi savo vieSosios erdvés pobiidZiu — ji ne tik yra vieSoji erdve, bet tuo paciu yra
jungiamasis visy vieSyjy erdviy elementas mieste.

Gatviy kertiniai pozymiai, lemiantys ar gatvé bus patraukli ir veikianti:

- yravietos Zzmonéms judéti bei uzsiimti laisvalaikiu;

- gatve turi buti fiziSkai patogi;

- Qatve turi biiti zmogaus mastelio;

- gatvé turi buti kompleksiska ir nemonotoniska,

- Qatvé turi biiti matoma;

- Ppastatai gatvéje turi gerbti konteksta;

- dizainas ir medziagos turi biiti kokybiskos, bet nebiitinai brangios — efektyvios;
- Qatviy priezitira turi bati tinkama ir nesudétinga (Jacobs, 1993).
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Pagrindiniai principai formuojant sékminga gatve gatve pagal pasaulinj gatviy projektavimo vadova
Gatve turi buti skirta visiems ir biti multimodaliné

Gatvés dizainas turi biiti pritaikytas jvairaus amziaus ir judéjimo poreikiy zmonéms, nepriklausomai
nuo jy pajamy. Gera gatvé turi buti orientuota j pésciuosius, bevariklj ir viesgji transportg. Turi biiti
sudarytos geros salygos judéti nejgaliesiems. Gatvé turéty buti formuojama taip, kad galéty kuo
efektyviau paskirstytus srautus.

Gatveés turi biiti saugios ir patogios

Gatvése visiems vartotojams turéty biiti sudarytos salygos saugiai ir patogiai judéti, didziausig démes;j
skiriant péstiesiems, dviratininkams ir pazeidziamiausioms visuomenés grupéms.

Gatves turi buti dinaminé multidimenciné erdvé

Gatvé turi biti vieta, kur zmonés gali patirti jvairius jausmus, ji turi pritraukti, suteikti galimybe
bendrauti, sustoti, apsisaugoti nuo lietaus. Labai svarbus yra pastaty fasady kontaktas su gatve. Gera
gatve nesa finansinj pelng miestui. Gatvé turi prisitaikyti prie konteksto ir poreikiy.

Gatvé turi skatinti sveikq gyvenseng bei turi biiti susieta su ekosistemomis mieste

Judéjimas gatvése turéty prioritizuoti sveika gyvenseng propoguojant] judumg ir pasirinkimus.
Integracija gatvéje turi gerinti vartotojy sveikata, o ne ja Zaloti. Gatviy profiliuose turi biiti integruota
zalioji infrastrukttra, darntis vandens surinkimo sprendimai.

Gatveé turi veikti kaip viesoji erdve

Gatvé turi buti labai svarbi bendruomenés gyvenime. Joje turéty buti galimybé saviraiSkai,
bendravimui, $ventimui ir vieSoms demonstracijoms (Global Designing Cities Initiative & National
Association of City Transportation Officials, 2016).

that sua S ol S Yy s

4 pav. Raktiniai gatviy dizaino principai (Global Designing Cities Initiative & National Association of City
Transportation Officials, 2016)

Kuriant gatves svarbu Zinoti §iuos principus, taciau vertéty nepamirsti, jog svarbu yra tinkamai
susidélioti prioritetus ir pirmenybe skirti gatviy funkciniam veikimui ir saugumui. Prioritizuojami
turéty biiti ne tik gatviy dizaino biidas, bet ir pacios gatvés tarpusavyje. Gatves galima suskirstyti |
kelis prioriteto lygmenis, taip palengvinant pinigy ir energijos skirstymg. Pagrindinéms ir
aktyviausioms gatvéms deréty skirti didziausig démesj, laipsniskai gerinant situacijg kitose gatveése.

Kiekvienam miestui yra reikalingos vieSosios erdvés. Vien jy kiekis miesto gyvybingumo bei
kokybés neapibrézia. Labai svarbus yra veikiantis vieSyjy erdviy tinklas, kuris yra lengvai
pasiekiamas ir prieinamas visy poreikiy gyventojams. Nors ne visos vieSosios erdves turi biti
vienodai svarbios ir jy poreikiai skiriasi, ta¢iau sekmingiausios vieSosios erdvés bus sukurtos tuomet,
jei bus remiamasi principais ir savybémis, kurian¢iomis gyvybinguma ir vieSyjy erdviy pasisekima.
(zr. 5 pav.) Taip pat svarbu nepamirsti, jog gatvés yra vienos i§ svarbiausiy miesty vieSyjy erdviy,
kurioms turi biti skirtas didziausias démesys.
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. JUNGIAMUMAS SU
NORAS SUGRIZTI KITOMIS ERDVEMIS GALIMYBE

S EKMI NGA SOCIALIZUOTIS
tencvas VIESOJI ERDVE

PASIEKIAMUMAS MAISTAS
TRIANGULIACUJA

5 pav. Sékmingos viesosios erdvés savybés

1.1.3. Darnaus judumo ideologija

Siuolaikiniame pasaulyje, kuomet Zmonés tampa vis mobilesni ir jame nuolat vyksta judéjimas,
neuztenka turéti gerg gatviy tinkla. Svarbu, jog mieste visos transporto priemonés bei péstieji judéty
darniai ir visy poreikiy miesto gyventojai turéty tinkamas ir patogias salygas keliauti.

Darnaus vystymosi bei judumo apibrézimas bei kaip ji pasiekti

»~Remiantis 2004 m. Europos Komisijos parengtu politiniu dokumentu (Communication towards...,
2004) darnus miesto planavimas ir projektavimas yra procesas, siekiantis sukurti esteti$ka, savita,
sveika, stiprinancig bendruomeniskumo ir identiteto jausma gyvenamaja aplinka, taupiai ir efektyviai
naudojantis Zemes pavirSiy kaip neatsinaujinantj iStekliy, reikalinga statiniams statyti (kompaktiski
miestai ir koncentruota decentralizacija regioniniu lygmeniu), numatantis polifunkcinj teritorijy
naudojima ir plétojantis zeldyny sistema, uztikrinantis teritorijy pasiekiamuma vieSuoju transportu
bei numatantis transporto riiSiy jvairove, taupantis vandenj, energija, medziagas, respektuojantis ir
praturtinantis kultiros paveldg“ (Zaleckis, & Kamicaityté-Virbasiené, 2012) (Brussels: European
Commission, 2004).

Darnus judumas mieste sustiprina sarysj tarp Zemés naudojimo ir transporto. Darniausia urbanistiné
forma judéjimo atzvilgiu yra miestas (kur Siuo metu gyvena 70 — 80% Vvisos populiacijos). Taip pat
atlikti empiriniai tyrimai parod¢, jog butini elementai darniam miestui sukurti yra tokie, kad miesto
populiacija turéty bti ne per maza — geriausia vir§ 50 000 ir su vidutinio tankumo apgyvendinimu —
bitinai didesniu, nei 40 Zmoniy viename hektare, su prieinamomis misriomis funkcijomis bei vieSgja
transporto sistema, kur potenciali plétra gali vykti ten, kur yra vieSojo transporto koridoriai bei mazgai
(Banister, 2005) (Banister, 2006). Toks urbanistinis formavimas kurty trumpesnes keliones, kurios
maksimaliai i§naudoty vaiks§¢iojimg pésCiomis. Tai taip pat padidinty vieSojo transporto prioriteta,
taip sumazinant gyventojy naudojimasi automobiliais. Tai sukurty lengva pasiekiamuma ir aukstos
kokybés aplinka. To siekiama ne norint uzdrausti automobiliy naudojima, o sukurti tokio dizaino ir
kokybés miestus, kad zmonéms paprasCiausiai jy nebereikéty (Banister, 2008). Darnaus judumo
priemoniy integravimas, dviraciy dalinimosi sistemos ypa¢ gerai veikia mazesnio mastelio miestuose
(Sveicarijos patirties tyrimas (Audikana ir kt., 2017)).
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Kontrastingi poziriai j transporto planavimg i$ jprasto ir darnaus transporto planavimo ir inZinerijos:

Iprastas planavimas Darnus planavimas

Fiziniai matmenys Socialiniai matmenys

Mobilumas Pasiekiamumas

Susikoncentravimas j automobilj Susikoncentravimas j visas judumo galimybes

Gatvé yra kelias Gatvé yra vieSa erdve

Motorizuotas transportas Péséiyjy ir bemotorio transporto hierarchija virSuje,
automobiliy apacioje

Srauto prognozavimas Miesto vizija

Modeliavimo metodai Scenarijy kurimas ir modeliavimas

Ekonominis jvertinimas Daugiakriteriné analizé siekiant atsizvelgti j aplinkos
ir socialinius klausimus

Keliavimas kaip bitina prievolé Keliavimas — tiek pat vertinamas uzsiémimas kiek
bitinas

Pagrjstas poreikiais Pagrjstas tvarkymu

Eismo greitinimas Judéjimo létinimas

Kelionés laiko mazinimas Pagrijstas laiko ir kelionés patikimumo santykis

Zmoniy atskyrimas nuo eismo Zmoniy integracija j eisma

Saltinis : adaptuota i§ (Marshall, 2001).

Taciau kyla klausimas kaip Zzmones paskatinti darniai judéti. Pagal D. Banister, egzistuoja septyniy
elementy sgveika, kuri nors ir yra ilgas procesas, tac¢iau veiksmingai skatina darnaus judumo

integravima mieste:

Informavimas. Jvairi skleidziama edukacija, padedanti gyventojams suprasti darnaus judumo
svarbg ir teigiamas pasekmes.

Isitraukimas ir komunikacija. | patj procesa jtraukti visuomeng¢, pademonstruoti jai aiSkius
tikslus ir poveikio grupes bei pasekmes. Skatinti supratimg ir palaikyma, leisti gyventojams
teikti pasitilymus irj juos atsizvelgti.

Alternatyvy suteikimas. Jei biisima politika riboja automobiliy naudojima ar didina jy i$laidas,
turi biiti suteikiama tiesioginé alternatyva gerinant darniy judumo priemoniy naudojimg —
paskata atsisakyti automobilio, bet ne prievolé.

AiSkiai demonstruoti privalumus. Visuomenei visada demonstruoti teigiamas pasekmes
(kam$c¢iy sumazéjimas, sveikatos gerinimas, geresnés salygos péstiesiems ir dviratininkams,
Svaresnis oras, saugesnis eismas. Daugiau Zmoniy naudosis vieSuoju transportu, tad sumazés
ir parkavimo problemos.).

PrieStaringg politikq pritaikyti Zingsniais. Remiantis teigiamomis pasekmémis, po mazu keisti
gyventojy nuomong.

Nuoseklumas tarp skirtingy priemoniy ir politikos sektoriy. Reglamentai, standartai subsidijos
ir mokesCiy lengvatos turéty skatinti pardavéjus parduoti, o gyventojus pirkti darnesnes
priemones. Tai turéty apimti visus sektoriu nuosekliai.

Pritaitkomumas. Visas Sias salygas taikyti atsizvelgiant ] esancig situacijg, visada biiti
pasiruoSus plang grjzti ir taisyti situacijg jai nepavykus. Lanks¢iai reaguoti | gyeventojus ir jy
nuomong. Veiksmus vykdyti lyderystés principu (Banister, 2008).

Taigi norint pasiekti darnumo miestuose, reikia visapusiSkai jtraukti bendruomeng ir ja Sviesti,
nurodant teisingg kryptj, kuri veda j sékmingesnj miestg ir geresne vieta gyvenimuli.
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Darnaus judumo reik§mé bei privalumai
Darnios gatvés atnesSa visapusiska naudg visuomenei ir miestui:

- pageréja gyventojy sveikata bei i§saugomos gyvybés esant saugesnei infrastruktiirai. Zmonés
tampa socialiai laimingesni, sumazéja jy sveikatai skiriamos islaidos;

- skatinamas darbas ir produkdyvumas. Maziau laiko skiriant kamsciuose, skatinamas
gyventojy produktyvumas, mazesni ekonominiai praradimai,

- Verslo ir nekilnojamojo turto augimas. Péstieji bei dviratininkai yra labiau linke pirkti
vietinése prekybos vietose, nei vairuojantys automobilius;

- sutaupoma konstrukcijy ir priezitirosn atzvilgiu. Péstiesiems ir dviratininkams skirti keliai
pigesni jrengti, taip pat lengvesné jy prieZitira. Zaliosios erdvés gatvése padeda efektyviai ir
ekonomiskai tvariai susidoroti su lietaus vandeniu,

- geresnis mikro klimatas. Zalesnés gatvés sukuria monéms palankesnes salygas — mazina
uzterStuma bei kar$cio salas, mazina triukSma;

(Global Designing Cities Initiative & National Association of City Transportation Officials,
2016)
Irodyta, jog darniy priemoniy judumo skatinimas padeda gerinti gyventojy sveikatos buklg (atliktas
tyrimas septyniose Europos sgjungos Salyse, kuriose pagerinus dviraciy infrastruktiira, pageréjo
gyventojy sveikata (Mueller ir kt., 2018)).

Suteikiamos jud¢jimo galimybés nulemia Zmoniy gyvenamosios vietos pasirinkimg — zZmonés
gyvenimui yra link¢ rinktis vietas, turin¢ias galimybes judéti darniai ir patogiai (De Vos ir kt.,
2012)*. Tad darnaus judumo politika gali padidinti miesty patraukluma atvykéliams bei atgaivinti
gyvybinguma praradusius miestus.

Darnaus judumo svarba, problematika esant nedarniam judumui

Nedarnus ir besaikis automobiliy naudojimas mieste mums kainuoja daugiau, nei manome.
Parkavimo vietos mieste turi didel¢ kaing. Esant reikalavimui projektuoti aikSteles prie naujai statomy
pastaty, automatiskai kyla apgyvendinimo kaina, sumazéja miesto tankumas bei Zemés verté. Miesty
centrai tampa pilni automobiliy, kurie sukelia transporto spiistis. Planuotojai reikalauja vystytojy
padidinti parkavimo viety skai¢iy pagal tai, koks yra poreikis. D¢l to miestuose viety skaiCius yra
perteklinis — neefektyviai naudojama brangi zemé. Taciau situacija pasikeifia tuomet, kai uz
stoveéjimg pradedami imti pinigai. Tuomet viety paklausa nebedid¢ja, todel reikalaujamy parkavimo
viety daugiau nebereikia. To tarpu gyventojams, kurie gyvena mokamy zony teritorijose yra labai
brangu laikyti savo turimas transporto priemones. Tafiau imant atitinkamo dydZio mokest] i$
lankytojy, bty galima padengti gyventojy parkavimo

mokest] ir tuo paciu atlaisvinti gatves nuo per didelio

automobiliy skai¢iaus. Taip pat sumaZinus reikalavimus,

keliamus parkavimui rengiant projektus, galéty sukurti

palankesne terpe verslui, besiorientuojaniam ] vietinés TRANSPORTO
INFRASTRUKTURA

bendruomenés — pésCiyjy rinka, taip pat suteikti pigesnes o DARNUS
vietas gyventi Zzmonéms, kurie neturi privataus automobilio. |APGYVENONMAS IR JAMAS
Taigi teisingas parkavimo kainos parinkimas ir projektuojant

reikalaujamy viety skai¢iaus sumazinimas padéty pagerinti SVEKATA
juduma, tinkama Zzemés naudojimg bei miesto gyvenimag diy rhba

TAUPOMI PINIGAI

apskritai (Shoup, 1997)°L. Lietuvoje taip pat yra taikomi GERESNIS MIKROKUMATAS

MISRI FUNKCIJA

6 pav. Darnaus judumo principas
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reikalavimai parkavimo vietoms prie projektuojamy pastaty (Lietuvos Respublikos aplinkos
ministerija, 2020).

Taigi darnus miesty vystymasis atneSa daug naudos tiek sveikatai, tick ekonomikai, tiek
gyvybingumui. Nors po tiek laiko nedarnios miesty plétros iSkyla sunkumy jvedant naujas sistemas,
taCiau svarbu stengtis, jog gyventojai suprasty darnaus vystymosi bei darnaus judumo problemas bei
patys prisidéty prie naujo judé€jimo mieste suvokimo.

1.1.4.] tranzitg orientuotos plétros (ang. Transit Oriented Development) strategija mieste

I tranzita orientuotos plétros idéja

| tranzitg orientuota plétra (ang. Transit Oriented Development, toliau: TOD) tai néra tik transporto
sistemos sukiirimas tai taip pat yra vieSyjy erdviy sistemos kiirimas, kuris neapsiriboja inzinerija. Tali
planavimo priemoné, kuri skatina tankesnj apgyvendinima, iSsaugo gamtineS zonas nesipleciant uz
miesto riby ir tuo paciu atgaivina teritorijas, esancias mieste. Tai urbanizuoty rajony, orientuoty j
pésciuosius kirimas, kur vieSasis transportas yra lengvai pasiekiamas ir prieinamas gyventojams. Si
plétra daugiau orientuota j tinkamg augimo nukreipima, nei j sparty ir beatodairiskag augimo
skatinimg. Geras tranzito planavimas gali skatinti ilgalaike ekonomine verte, dél efektyvaus
transporto, bendruomenés pertvarkymo ir vartotojy jprociy pakeitimo. Taip pat turint gera
jungiamumg su regionu, padidéja zemés verté (Conway ir kt., 2017).

,,] visuomeninio transporto naudojima orientuotos urbanizacijos modelio esmin¢ idéja — svarbiausios
visuomeninio transporto stotelés virsta kaimynysciy centrais (Zaleckis, & Kamicaityté-VirbaSieng,
2012)%°. Kartu su j pés¢iuosius orientuota aplinka, §is modelis uztikrina misria urbanizacija su
tarpusavyje veikianciomis bei deranciomis funkcijomis bei gyvybinguma, kuris nepriklauso nuo
savaites dienos, mety laiko ar dienos meto. Tai kuria centrus, kur Zzmonés gyvena, dirba, mokosi,
apsiperka ir leidZia laisvalaikj, neleisdami laiko stovint kamsc¢iuose ir paliekant daug maZzesnj anglies
dioksido pédsaka (didzioji dalis anglies dioksido dujy miestuose atsiranda dé¢l privataus transporto).

I tranzita orientuotos plétros principas

Pagal H. Dittmar, konservatyvus poziliris j transportg ir judumg turéty buti toks: pagrindinis
finansiniy i$tekliy naudojimo prioritetas — esamos transporto infrastruktiiros prieZitira ir atkiirimas.
Taip pat svarbu uZztikrinti, prie§ pleciant infrastruktiirg, turéty buti sutvarkyta esama (Dittmar,
1995)Y.

Transporto sistemos turéty biiti integruotos

Transporto infrastruktiira turéty biiti pritaikyta jvairiom jud¢jimo risims: kelias turéty suteikti saugia,
patogia, patrauklig pésciojo, dviratininko ir tranzitinio keleivio bei vietinio vairuotojo prieiga. Be to,
transporto sistemos ir jrenginiai turéty biiti integruoti ] bendruomenés aplinka.

Transporto sistemos turéty biti lankscios

Jos turéty biti pritaikytos judéti jvairiomis transporto rii§imis, atsizvelgiant j keliaujanc¢io Zmogaus
piniginius, laiko, privatumo bei kitus poreikius.

Transporto sistema turéty biti lengvai suprantama ir prieinama

Svarbu, jog informacija apie transportg biity lengvai pasiekiama ir suprantama 1§ bet kur (pasiekiama
internete, mobiliuosiuose jrenginiuose) (Dittmar, 1995)*7.
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Véliau, buvo sukurti ir apibendrinti pagrindiniai j tranzitg orientuotos plétros punktai:

Mmiesty augimas turi biiti organizuotas regioniniu lygiu, kad buty kompaktiskas ir palaikantis
tranzita,

prekybos, biisto, darbo, visuomeninés paskirties objektai turi biti prie pat tranzitiniy stoteliy,
kad jos biity pasiekiamos pésciomis;

péstiesiems reikia sukurti patogius gatviy tinklus, kurie tiesiogiai sujungty vietinius traukos
objektus;

reikia kombinuoti skirtingus apgyvendinimo tipus, tankumus bei kainas;

siektina iSsaugoti nattiralias buveines ir zonas bei ir aukstos kokybés atviras erdves;
vieSosios vietos turi buiti pagrindinis akcentas pastaty iSdéstymui bei bendruomenés
gyvenimui (Dittmar, Ohland, 2004) (Carlton, 2009)*3.

TOD principo veikime egzistuoja kelios svarbios koreliacijos. Pirmoji yra tarp transporto sistemos
greicio bei dydzio, kada urbanistiné sistema veikia (atstumas). Antroji — transportavimo sistemos
talpa bei lankstumas ir veikly erdvinés koncentracijos laipsnis (tankumas) (zr. 7 pav.):

1. automobilis turi mazg talpuma, bet didelj lankstuma. Vie$ojo transporto greitis panaSus j

Kordinacija tarp transporto bei Zemés naudojimo pasirinkimo ir

automobilio, turi didesn¢ talpa, taciau yra ne toks

lankstus. Nemotorizuotas transportas apjungia gera talpa i !

bei lankstuma, taciau turi maza greitj. Taigi geriausias E """"""""""""
metodas yra vieSojo transporto ir nemotorizuoty é‘ :{'l »

priemoniy apjungimas sistema, kuri savo lankstumu bei § L oo \ :7?%;"

greidiu  galéty konkuruoti su automobiliais. $i ' v """"""" o
kombinacija geriausiai veikia miestuose, kuriuose yra mzﬂm

mazi atstumai ir pakankamas tankumas; O

labai svarbu didinti urbanistinés terpés tankumg ten, kur T ‘
yra transporto mazgai bei ten sukurti teritorijy funkcing on ool XSS

visuma.
7 pav. Transporto ir Zemés

naudojimo koreliacija (Bertolini & le

salygy yra biitina, kad TOD principas biity jgyvendintas Clercq, 2003) (Bertolini, 2010)
(Bertolini, 2010).

VieSojo transporto stotys gali biti tiek mazgai, tiek vieSosios erdvés. Jos — funkciniai centrai, kur gali
susikurti jvairiapusio transporto bei verslo tinklas, laikinas ir nuolatinis apgyvendinimas (Bertolini,
2010). Ivairios funkcijos turi koncentruotis ties transporto mazgais, pradedant nuo komercinés ir
misrios, baigiant didelio, vidutinio ir mazo tankumo teritorijy (zr. 8 pav.) (Barnett., 2013).

[J Low Density Residential
—— [] Medium Density Residential
[J High Density Residential

||
|
|.=‘

||

[ B Commercial
——g— ClCmem [ Tl W Mixed Use
U ] & Park
DD D @ Transit Stop
D —][—l DD [I_L =~ Transit Route
=3 0 j i 1&=s] + = 10 minute walk

Non-Transit Oriented Development Transit Oriented Development
land uses not organized around transit land uses organized around transit

8 pav. Zemés paskirties organizacija aplink transporto mazga (Barnett., 2013) (Sahu, 2018)
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Atlikus literatiiros analizg, buvo iSskirti svarbiausi j tranzitg orientuotos plétros principai:
- prioritetas péstiesiems ir dviraciams;

- geras jungiamumas;

- greitas tranzitas;

- automobiliy infrastruktiiros uzimamos vietos sumazinimas, perkélimas;

- Mmiesto kompaktiSkumas ir tankumas;
- funkcijy ir gyvenimo biido pasirinkimo jvairové tranzito centruose.

. GREITAS TRANZITAS AUTOMOBILIY INFRASTRU_KTUROS
PRIORITETAS DVIRACIAMS IR UZIMAMOS VIETOS SUMAZINIMAS,
PESTIESIEMS PERKELIMAS

GERAS JUNGIAMUMAS MIESTO KOMPAKTISKUMAS IR _FUNKCIU IR GYVENIMO |
TANKUMAS BUDO PASIRINKIMO |VAIROVE
TRANZITO CENTRUOSE

9 pav. Pagrindiniai j tranzitg orientuotos plétros principai
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I tranzitg orientuotos plétros pavyzdziai

NWA
future
Integrated Transportation

10 pav. NWA transporto
sistemos vizija (Conway ir
kt., 2017)

" 3
Gt
ey

11 pav. Kopenhagos
pirsty planas (OMinistry
of the Environment,
Denmark, 2015)

Visioning rail transit in northwest Arkansas
W.Conway, E. Kahn, Washington University School of Architecture,
University of Arkansas ir Comunity Design Center sukurta j tranzitg

orientuotos plétros vizija Siaurés vakary Arkansasui. Didéjant miesty
populiacijai, sitiloma esancius miestus apjungti gelezinkelio linija, kuri tapty
jungtimi visiems trims miestams, o stotys juose — kaip multifunkciniai
centrai (zr. 10 pav.). Sia linija siekiama pagerinti vietos mobiluma, skatinti
darny judé¢jima, sustabdyti miesty sklaida, atgaivinti centrus, integruoti
komercija ] kaimynystes, apsaugoti gamtg (Conway ir kt., 2017).

Nuo Kopenhagos pirsty plano, iki Orestad

@restadas — naujas linijinis Kopenhagos 30 mety laikotarpiu statomas aplink
stotis pakeltoje, mini metro linijoje be vairuotojo. Kopenhagos metro statyba
turéjo biiti finansuojama parduodant valstybei priklausancia zeme marsrute.
Orestad prisideda prie Kopenhagos ekonomikos augimo ir mazina spaudima
Kopenhagos centriniam verslo rajonui. @restad yra svarbus ir sékmingas
Siuolaikinis planuojamo tvaraus TOD pavyzdys. Jis remiasi garsaus
Kopenhagos 1947 m. Pir§ty plano principais kuriant j tranzita orientuota

plétra paremtg darbo viety, biisto ir mazmeninés prekybos, Svietimo ir
laisvalaikio organizavima. Pir$ty planas buvo kuriamas tuomet, kai privaciy
masiny era dar nebuvo ir mazai konkuravo su gelezinkelio transportu,
Qrestad plétra priviliojo keleivius, gyventojus ir pirkéjus rinktis vie$ajj
transportg ar dviratj, ta¢iau daugeliui paliekant galimybe naudotis
asmeniniais automobiliais. ,,@restad” padéjo Kopenhagai padidinti
tarptautinj konkurencingumg, pritraukti dideles investicijas ir sukurti
tukstancius naujy darbo viety. Qrestado sureguliavo transporto srautus, taip
pat pagerino vietos pasiekiamuma metro j Kopenhaga (Knowles, 2012)

(©Ministry of the Environment, Denmark, 2015).

Taigi | tranzitg orientuota plétra gali atgaivinti strategiSkai svarbias miesto vietas, sukurti patogiy ir

prieinamy viety gyvenimui ir lengvai pasiekiama funkcijy jvairove Salia jy. Taip pat sukurti
pasirinkimo laisve judumui mieste, centruose prioriteta teikiant péstiesiems ir dvira¢iams. Tuo paciu

metu saugant aplinkg, mazinant iSmetamo anglies dioksido pédsaka ir Zaliosioms erdvéms uzleidZiant
daugiau vietos mieste (zr. 12 pav.). | tranzitg orientuota plétra remiasi Siais pamatiniais principais:
darniu judumu, vieSyjy erdviy sistema bei funkcijy centravimu (Zr.13 pav.).

e MUQBILUMAS

Vietinés prekybos, KOM E I
ekonomikos skatinimas
Sveikesnes bei
A patogesnés gyventi
aplinkos kirimas

12 pav. ] tranzitg orientuotos plétros poveikio sritys 13 pav. | tranzitg orientuotos plétros

pamatiniai principai
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1.1.5. Hipotetinés galimybés ir siilymai teigiamam PanevéZio miesto vystymuisi uZtikrinti.
PanevéZio miesto gyvybingumo skatinimas ir reikSmés didinimas.

Miestui didele jtaka turi jo centras. Stiprus, vientisas, lengvai pasiekiamas centras, kuris apjungia visa
miestg ] vientisg sistema galéty buti Panevézio siekiamybé¢. Paneveézys kaip Panevézio apylinkeés
centras turéty didesn¢ galig, autoriteta, buty patrauklesnis tiek dabartiniams tiek biisimiems
gyventojams.

Mobilumas — vienas i§ svarbiausiy aspekty Siuolaikiniame pasaulyje. Sukuriant sglygas laisvam ir
darniam judéjimui mieste, gerinant miesto centro pasiekiamuma su periferija ir kitais didziaisiais
miestais, galéty atnesti Panevéziui taip reikalingos energijos ir gyvybés. Juolab Panevézys turi daug
potencialo Lietuvos mastu dél jj jau kertancios asinés Via Baltica magistralés.

Vykstantis Rail Baltica projektas suteikty dar platesnj ir darnesn;j kity aSiniy Lietuvos bei Europos
miesty pasiekiamumg. Tai galéty pakeisti situacija priemoniy, pasirenkamy judeéti tarp miesty.
Zmonés turéty galimybe darniau ir grei¢iau pasiekti norima tiksla. Tokiu atveju Panevézys, budamas
ramesnis miestas, galéty tapti lengvai pasiekiama uzuovéja zmonéms, dirbantiems didZiuosiuose
miestuose — galéty tapti trok§tama vieta gyvenimui. Siuo metu tokia situacija sunkiai galima, dél
prasto tarpmiestinio vie$ojo transporto kokybés — mazo greicio ir prasto jvaizdzio, nors kaina ir yra
prieinama. VieSojo transporto jvaizdis dar labiau mazta dél jsitvirtinancio modelio pavezéti kitus
Zmones asmeniniais automobiliais. Tai yra Siek tiek darnesné alternatyva nei viesiems naudotis savo
privaciais automobiliais, taciau tai sparciai mazina vie$ojo transporto reikSme¢ PanevéZzio susisiekimo
su kitais didmiesciais atzvilgiu.

Susisiekimo gerinimas su apylinkémis taip pat galéty biti didelis Zingsnis j priekj. Siuo metu yra
Taciau problema tampa létas ir patogumo stokojantis susisiekimas. Autobusai vaziuoja retai, uztrunka
ilgai, néra suderinti su PanevéZio miesto autobusais. Pakeitus $ig situacijg — pakoregavus marsrutus,
suderinus juos su miesto vieSojo transporto tinklu, biity galima paskatinti rajono gyventojy
jsitraukima ] miesto gyvenimg bei reciau naudoti privacias transporto priemones .

Geresnio susisiekimo Panevézio mieste rezultato biity galima pasiekti prioritetg teikiant darnioms
transporto priemonéms. Motorinio transporto eisme sukuriant pirmenybines salygas vieSajam
transportui — autobusams. Taip pat plésti bemotorio transporto ir pés¢iyjy infrastruktiirg bei skatinti
darny judumg. Pasauliné praktika rodo, jog padidinus alternatyvaus transporto kiekj miestuose,
reguliuojant privaciy motoriniy transporto priemoniy naudojima centre, pager¢ja gyvenimo socialiné
ir fiziné kokybé, pagyvéja vietiné ekonomika, nes miesto gatvése suaktyvéja vieSasis gyvenimas.
Taip pat biity sutaupomas didelis erdveés kiekis centre, iSkeliant parkavimo vietas uz jo riby. Tuo tarpu
Sias erdves skiriant péstiesiems bei verslumo skatinimui.
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Panevézio mieste vyraujant darniam transportui bei péstiesiems, miesty gatvés tapty kokybiskomis
vieSosiomis erdvémis, kurios galéty susijungti su egzistuojan¢iomis viesojo tinklo struktiiromis. Tuo
tarpu vieSosios struktiiros biity jungiamos su centru, kuris biity lengvai ir greitai pasiekiamas visy
poreikiy gyventojams bei turéty sparty susisiekima su periferija, kitais didziaisiais Lietuvos miestais
bei Rail Baltica stotimi.

Tai galéty paskatinti visapusiSkg plétra miesto centre aplink pagrindinj transporto mazga, bei asyje
Rail Baltica—Panevézio centras, kuri laikui bégant suformuoty Panevézio miestg kaip aktyvy, gyva,
inovatyvy bei laimingg miesta, pritaikyta Zmoniy gyvenimui, o ne masiny tranzitui.

EUROPOS JUDUMO
SISTEMA

LIETUVOS JUDUMO
SISTEMA

15 pav. Tranzito jungiamumo hierarchija. (darnus judumas mieste, miesto susisiekimas su apylinkiy centrais, su Lietuvos
centrais bei pagrindinés jungiamumo asys su kitomis $alimis)

14 pav. Potenciali PanevéZzio poveikio zona
bei tranzito asys
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16 pav. Hipotetinis modelis
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1.1.6. Teoriniy tyrimy iSvados

Viesosios erdvés

Pagrindiniai erdviy tipai mieste: namai priva¢iam Zmoniy gyvenimui ir poilsiui, darbas ekonominiam
miesto gyventojy jsitraukimui ir vieSa, plataus pobiidzio erdvé, kuri kuria ir stiprina socialinius rySius
bei bendruomenés identiteta.

Bitini vieSyjy erdviy elementai: lengvas pasiekiamumas, jungiamumas su aplinka, Komfortas ir
patrauklus jvaizdis, veiklos pasirinkimo jvairové, socialumo skatinimas.

Viedyjy erdviy savybés, skatinancios ,.uzsibuti* bei sugrjzti: sédimos vietos, gamtos elementai,
maistas, trianguliacija.

Gatvés. Gatveés yra daugiau nei eismo koridoriai su inzineriniais tinklais, jos yra neiSvengiamos
vieSosios erdves, | kurias pirmiausia patenkama judant tarp skirtingy erdviy mieste. Gatvés sudaro
didzigja miesty vieSyjy erdviy dalj, mieste atliecka ne tik socialing, bet ir ekonomin¢ funkcija.
Svarbiausias elementas gatvei — péstieji. Sékmingos gatvés principai: Pakankamai vietos, fiziskai
patogi ir lengvai prieinama, saugi, zmogaus mastelio, kompleksiska ir nemonotoniSka, matoma,
pastatai gatvéje turi gerbti konteksta, susieta su miesto ekosistemomis, kokybisko ir efektyvaus
dizaino.

Darnus judumas

Tiesiogiai susijes su tankiu apgyvendinimu, misria funkcija bei darnia transporto infrastruktiira, kuri
orientuota  pés¢iuosius bei darny transporta.

Pagrindiniai darnaus judumo principai yra ekologija, taupumas, efektyvumas, prieinamumas.

Nesivadovaujant darnaus judumo principais mieste, viesasias erdves perima automobiliai, Zmonéms
triksta socializacijos, vyksta miesty sklaida, formuojasi transporto kamséiai, miesty centrai praranda
aktyvuma, maZzéja ekonominis efektyvumas, prastéja ekologiné situacija.

I tranzita orientuota plétra

Tai planavimo priemoné, kuri skatina tankesnj apgyvendinima, i§saugo gamtines zonas nesipleciant
uz miesto riby ir tuo paciu atgaivina teritorijas, esancias mieste. Tai urbanizuoty rajony, orientuoty j
pésciuosius kirimas, kur viesasis transportas yra lengvai pasiekiamas ir prieinamas gyventojams. Si
plétra daugiau orientuota ] tinkamg augimo nukreipimg, nei ] sparty ir beatodairiS$ka augimo
skatinimg. Geras tranzito planavimas gali skatinti ilgalaik¢ ekonoming vertg, dél efektyvaus
transporto, bendruomenés pertvarkymo ir vartotojy jprociy pakeitimo. Taip pat turint gerg
jungiamumg su regionu, padid¢ja Zemés verte.

Transporto sistemos turéty biiti: integruotos, lankscios, lengvai suprantamos ir prieinamos. Miesty
augimas kompaktiSkas ir palaikantis tranzita. Prekybos, busto, darbo, visuomeninés paskirties
objektai prie tranzitiniy stoteliy, pasiekiami pésCiomis. Péstiesiems patoglis gatviy tinklai.
Kombinuoti skirtingi apgyvendinimo tipai, tankumas bei kainos. I§saugomos natiiralios buveinés ir
zonos, vieSosios vietos — pagrindinis akcentas pastaty i§déstymui bei bendruomenés gyvenimui.

Taikant j tranzita orientuotg plétra, galimas multifunkciniy centry sukarimas, skatinamas darnus

judé¢jimas, sustabdyta miesty sklaida, atgaivinti centrai, komercija integruota j kaimynystes, i$saugota
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gamta. Darbo viety, biisto ir mazmeninés prekybos, $vietimo ir laisvalaikio organizavimo gerinimas.
TOD gali padidinti tarptautinj konkurencinguma, pritraukti investicijas, sukurti darbo vietas. |
tranzitg orientuotos plétros principai yra: prioritetas péstiesiems ir dvira¢iams, geras jungiamumas,
greitas tranzitas, automobiliy infrastruktiiros uZimamos vietos sumazinimas ir perkélimas, miesto
kompaktiskumas ir tankumas, funkcijy ir gyvenimo biido pasirinkimo jvairové tranzito centruose.

Hipotetinis modelis

Gyvybingo Panevézio miesto rezultato biity galima pasiekti prioritetg teikiant darnioms transporto
priemonéms, motorinio transporto eisme sukuriant pirmenybines sglygas vieSajam transportui —
autobusams, plediant bemotorio transporto ir pés¢iyjy infrastruktiirg. Si vidiné sistema turi biti
jungiama tarpusavyje, su vieSyjy erdviy sistema, gerinamas jos pasiekiamumas, didinama funkcijy
bei gyvenimo biido jvairové. Taip pat siekiant, kad miestas augty ir biity konkurencingas Salyje,
biitina miesto mobilumo sistemag greitomis ir darniomis jungtimis jungti su regionu ir kitais
galéty tapti potencialiomis plétrai vietomis.

Sukurtas hipotetinis modelis jj pritaikant miestui, sustiprinty jo jtakg regione, gerinant susisiekima su
kitais Lietuvos didmieséiais bei apylinkés centrais ir atgaivinty miesto centrg. Pritaikant j tranzitg
orientuotg plétra, kuriant vieSyjy erdviy tinklg bei sukuriant darnaus judumo galimybes mieste,
centras bei pagrindiniai vietiniai centrai suaktyvéty bei tapty traukos centrais socialiniam gyvenimui
ir investicijoms. Biity sumazinta priklausomybé nuo privaciy automobiliy naudojimo mieste.
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1.2. Empiriniai tyrimai
1.2.1. PanevéZio miesto situacija — problematika, grésmés bei privalumai

Panevézys — tai miestas Lietuvos Siauréje, apskrities ir Panevézio rajono centras. ISsidéstes Lietuvos
Vidurio zemumoje, abipus Nevézio kranty. Panevézys — penktas pagal dyd; Lietuvos miestas.
Panevézyje susikerta svarbios Lietuvos automagistralés, Nutiesta ,,Via Baltica®“ tarptautiné
magistralé, kuri jungia Lietuvg su Latvija ir Lenkija. Miestas yra pusiaukeléje tarp Lietuvos ir
Latvijos sostiniy — Vilniaus ir Rygos. Taip pat Panevézys yra kertamas gelezinkelio linijos vakary-
ryty kryptimi bei turi tris veikian¢ius oro uostus, naudojamus vietos reikméms. Miestas turi unikalig
siaurojo gelezinkelio linija, naudojama edukaciniais ir pramoginiais tikslais (Krastotyros muziejus,
s.a.)?® (Panevézio plétros agentiira, s.a.).

Panevézio miestas vienas lietuviskiausiy — turi apie 86 tiikkstancius gyventojy i$ jy lietuviai sudaro
apie 96% tautinés gyventojy sudéties. Miestas gana kompaktiskas, bet ir néra tankiai apgyvendintas
(gyventojy tankumas ~1590 zm./ km2) (Panevézio plétros agentiira, s.a.)*.

Nuo pat XIXa. pabaigos jis buvo zinomas kaip vienas i§ Lietuvos pramongés tasky. Bitent pramonés
ir gamybos plétra skatino Panevézj greitai pléstis, geréjo kultiiros, infrastruktiiros, ekonomikos ir
socialinés sferos salygos. Pokario metu, dél sovietinés santvarkos jtakos, miesto plétra buvo
koncentruotruota pramoneés kryptimi. Gyventojy skaicius gerokai iSaugo — per trisdeSimt mety
padidéjo trigubai. Tai 1émé ir spar¢iag mikrorajony plétrg — dygo daugiabuciy ir stambis individualiy
namy kvartalai. Tuo metu, esant situacijai, kuomet automobilius turéjo nedaugelis, Zmonés buvo
priprate naudotis vieSuoju transportu, mieste keliauti dviraciu ar pés¢iomis. Tada toks modelis atrodé
veikiantis. Taciau atgavus nepriklausomybg, prasid¢jo greitas visuomenés integravimas j Siuolaiking
Europos bendruomeng, kuri jau gerokai skyrési nuo tuometingés situacijos ne tik Panevézyje, bet ir
visuose Lietuvos miestuose (KraStotyros muziejus, s.a.) (Juknevi¢ius, s.a.) (Panevézio plétros
agentiira, s.a.).

PanevéZys tebéra Zinomas dél savo stiprios pramonés — tai yra ir teigiama ir neigiama $io miesto puse.
Tai padeda ekonomikai, tac¢iau kulttros lygis iSlieka ganétinai Zemas. Jame kur kas daugiau yra
gaminama, nei kuriama ar projektuojama. Svietimo galimybés taip pat ribotos: nors miestas turi
Kauno Technologijy Universiteto padalinj, tac¢iau jo mokslo kokybé gerokai atsilieka nuo Kauno.
Taip pat veikia Panevézio kolegija bei pagmdines damas
profesinés  mokyklos, kurios sunkiai onommeX
konkuruoja su kity Lietuvos didmiesciy e
mokslo  jstaigomis.  ReikSmingiausias  PANEVEZIOMIESTO
kultiros objektas mieste — Panevézio
nacionalinis — Juozo Miltinio dramos teatras
(Panevézio  plétros  agentiira, s.a.)*
(Krastotyros muziejus, s.a.) (Juknevi€ius,
s.a.).

SOCIALINE-

APLINKOS- .
EKONOMINE

EKONOMINE

APLINKOS SOCIALINE

SOCIALINE-
APLINKOS

Tarpinés darnaus

Bégant metams, susiklosCius bitent tokiai Wiy iys

geOQraﬁnel’.pOIItmel’ ek0n9m|n6| SItuaCIJ.aI’ 17 pav. Panevézio miesto jvertinimas darnaus vystymosi
PanevéZys jgavo daug privalumy. Taciau pozitriu (UAB ,,Team urbanistai*, 2019 m.)
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kartu su jais kiekvieng dieng miestas susiduria ir su jvairaus spektro problemomis. Kai kurios i$ jy
budingos tik Siam miestui, kitos — regionui, visai Lietuvai ar net Europai. Problemas svarbu laiku
pastebéti, identifikuoti ir suprasti galimas jy padariniy pasekmes. Tuo tarpu naudojantis mieste jau
esanciais privalumais, iSnaudojant potencialg.

Siuo metu, 2019 m. UAB ,,Team Urbanistai“ duomenimis, PanevéZio miestas, lyginant su kitais
apskriCiy centrais ir jy priemiestinémis savivaldybémis, darnaus vystymosi poziiiriu yra prasc¢iausiai
jvertintas — socialinéje, socialinéje-aplinkos, aplinkos ir aplinkos / ekonominéje srityse. Kitose srityse
— socialiné, socialiné-ekonominé jvertintas vidutiniskai (zr. 17 pav.) (UAB ,,Team urbanistai*, 2019
m.) 8. Tai tik jrodo, kad Panevézio miestui biitina pasitempti.

Demografija

MaZtantis gyventojy skaicius, emigracija, gyventojy sené¢jimas yra problemos, su kuriomis susiduria
ne tik Panevézys, bet ir visa Lietuva ,Panevézio mieste ir apskrityje vyrauja dvi Lietuvoje
nusistoveéjusios tendencijos: gyventojy skaiCiaus mazéjimas ir visuomenés senéjimas. <...> Per
paskutinius deSimt mety gyventojy skaicius Panevézio apskrityje kasmet vidutiniskai mazéjo 2 %"
(Muliuolyté ir kt., 2017 m.)¥. Pensijinio amZiaus zmoniy skai¢iaus santykis su dirbanéiyjy ir jauny
zmoniy skai¢iumi Panevézyje, lyginant su Lietuvos vidurkiu — silpnai vidutiniskas (UAB ,,Team
urbanistai®, 2019 m.)%2. Nors tai skamba kaip labai prasti rodikliai Panevéziui, taiau procentaliai
Panevézyje jauny zmoniy daugiau, nei daugumoje savivaldybiy.

Taip pat lyginant Panevézio miesto savivaldybés gyventojy pokyti procentais su Panevézio apskrities
gyventojy pokyciu, pastebima, kad mieste jis yra maZesnis nei apskrityje. Taigi galima daryti
prielaidg, jog dalis i$ rajono iSvykstanciy Zmoniy persikelia j miestg (Muliuolyté ir kt., 2017 m.).
Taigi gyventojy skaiciaus rodikliai rodo, jog situacija turi perspektyvy, jei tik laikui bégant pavykty
jaunus zmones iSlaikyti mieste.

Ekonomika

Nors bendrai Paneveézio ekonomikoje situacija néra bloga, nes jame yra jsikiirusios pramonés jmones,
taCiau tai sukelia kitas problemas. Viena i§ svarbiausiy paneveézieciy keliamy problemy yra darbo
viety trikumas. Gyventojai pasigenda kokybisky darbovieCiy su perspektyvomis (trikstamomis
darbo vietomis skundziasi 43 % panevézieCiy, tuo tarpu kituose miestuose tai yra problema apie 17
% gyventojy) (The Nielsen Company, 2018 m.). Taiau remiantis statistiniais duomenimis,
Panevézieciai yra socialiai aktyvesni nei vidutiniai lietuviai — bedarbiy lygis mieste yra mazesnis nei
Lietuvos vidurkis. Tuo tarpu bendri ekonominiai rodikliai netgi Panevézio miesto savivaldybei esant
vienu i§ Lietuvos pramonés centry, yra tik silpnai vidutiniski (UAB ,,Team urbanistai*, 2019 m.)®2,
Biitent Siuos rodiklius biity galima sieti su kvalifikuoty darbo viety trikumu. Taip pat ir su mazu
panevézieciy verslumu — didelé gyventojy dalis dirba gamybos sektoriuje. Taciau i$ atlikty analiziy
galima teigti, jog aplinkos-ekonominé situacija Panevézyje geréja (zr.18 pav.).
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18 pav. Darnaus vystymosi sri¢iy pasiskirstymas Lietuvos miestuose (UAB ,,Team urbanistai®, 2019 m.)
Ekologija

Panevezys yra ganétinai zalias miestas, iSsiskiriantis parkais greta Nevézio, taiau mieste susiduriama
su oro uzterStumo problema. Tai yra viena i§ sunkiausiai sprendziamy ir sudétingiausiy aplinkos
problemy Panevézyje. Joms sprendziant reikéty pasitelgti jvairias jvairias organizacines bei
inZinerines-technines priemones. Situacijg sunkina metereologines salygos Panevézio mieste, kurios
yra nepalankios. TerSalai, esantys ore, sunkiai sklaidosi d¢l lygaus Panevézio reljefo, ypa¢ esant
mazesniam veéjui.

Didziausig dalj tarSos PanevéZio mieste sudaro automobiliy skleidZziami terSalai (apie 50%).
»DidZiausig jtakg miesto oro kokybei turi kietosios dalelés (KD10 ir KD2.5), anglies monoksidas
(CO), azoto dioksidas (NO2), sieros dioksidas. Jie veikia aplinkg ir sveikatg patys arba sudarydami
chemines reakcijas su kitomis medziagomis. Anglies monoksidu (CO) ir Azoto oksidais (NO) miesto
org daugiausia uztersia miesto transportas“ (Muliuolyté ir kt., 2017 m.)*’. Prie kietyjy daleliy tarSos
mieste prisideda ir dylantys blokiniai statiniai, seni Saligatviai, gatvés, taip pat ir prastos techninés
biiklés automobiliai (Muliuolyté ir kt., 2017 m.)*” (Statistikos sklaidos ir komunikacijos skyrius,
s.a.)%,

Atlikti triukSmo tarSos tyrimai parodo, jog PanevéZys néra triukSmingas miestas. TriukSmingiausios
yra pagrindinés miesto gatvés, o ramiausios zonos yra parkai Salia upés. Didziausig triukSmo dalj
mieste sukelia transportas (Muliuolyté ir kt., 2017 m.)%’.

Taigi didziausig jtaka oro uzterStumui PanevéZyje turi variklinés transporto priemoneés, kurios
skleidZia sveikatai pavojingas medziagas kiekvieng dieng. Didesnis darnaus transporto naudojimo
rodiklis galéty bent i§ dalies pagerinti esama situacija.

Sociologija

Nemaza dalis gyventojy jauciasi nepatenkinti gyvenimo saglygomis mieste, jaucia susvetiméjima,
skundziasi nepakankamu bendravimu, tvyran¢ig atmosferg mieste jvardija kaip slogig ir nitria.
Lyginant su kitais didziaisiais miestais, pras€iau uz panevéziecius gyvenimo kokybe mieste pagal
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pajamas ir pacig gyvenamaja vieta vertina tik SiaulieCiai. Tuo tarpu Panevézio gyventojai salygas
gyventi jvertino 7,6 balo i$ 10 (43% gyventojy jvardino, jog jaucia susvetiméjimg ir nepakankama
bendravima, o 32% skundési slogia ir nitiria atmosfera) (zr. 19 pav.).

Taciau panevézieciai didelémis miesto problemomis nelaiké automobiliy spuséiy bei oro tarSos, kuri
kituose miestuose uzémé didele respondenty nepasitenkinimo miestu (The Nielsen Company, 2018
m.)%.

niclsen

K9. Nurodykite, prasom, 3 pagrindines priezastis, kurios Jusy manymu labiausiai blogina
gyvenimo kokybe Jasy gyvenamoje vietoje. - PAGAL GYVENAMAJA VIETA

. iti mazesni Kaimo
Visi Vilnius Kaunas Klaipéda Siauliai Panevézys | miesteliai vietoves
Sunku rasti darbq, triksta darbo viety |l a2 12 15 26 43 ]
Susveliméjimas, nepakankamas bendravimas 28 20
Aukstos basto kainos 121 ECE Em EEE 21 23 2
Slogi, nitiri socialing atmosfera N2 [ 22 15 25 I |20
Nepakanka kultdriniy paslaugy 19 7 4 12 10 16 ﬂ-
Nesulrvarkyta infrastrukiora | 18 s 3 11 Eﬁ- 18 17 22
Neisuystytos viesosios erdves [T 19 16 14 T 18 | 18 14
Automoiliy spistys |17 E_E_ 25 7 s 5 5
Orotarsa | 18 EE E E s 15 8 16
Blogai organizuolas visuemeninis transportas |18 2 8 s wr 14 13 17
Sunkial prieinamos medicinings paslaugos |1 i 4 HE] ns |2 14 15
Aukstas triuksmollygis |8 ] 19 18 8 |_4 4 4
Ugdymo jstaigy trikumas r 14 5 4 6 I3 6 6
Dideli mokestiai, paslaugy kainos | 0.2 ‘ | 0.4 ‘ | ‘ 0.4 |
Mazai gyveniojy, mazas miestas | 0.1 ‘ [ ‘ | |2 |
Korupcija | 0.1 103 | | | | 0.2
Masines statybos | 0.1 |1 ‘ ‘ | ‘ |
Zemi allyginimai | 0.1 ‘ ‘ ‘ | ‘ | 0.2 |
Niekas neblogina (17 3 9 11 7 5 7 9
Nezinau / Negaliu atsakyti || 3 12 2 04 N4 13 | 2 i3
Bazé: 1607 270 155 85 45 49 421 582 54

19 pav. Priezastys, labiausiai bloginan¢ios gyvenimo kokybe pagal gyvenamajg vietg (The Nielsen Company, 2018 m.)

Didel¢ dalis paneveézieCiy (56%), lyginant su kitais miestais, pasiliko panevézyje, néra keite
gyvenamos vietos. Tik 3% zmoniy, palikusiy savo miestg yra paneveézieciai. Tie, kurie paliko
Panevézj, iSvyko dél darbo, moksly, patogesniy gyvenimo salygy, dél to kad istekéjo / vedé.
PanevéZie€iai maziausiai linke laisvalaikj praleisti bégiodami ar vaik§¢iodami, ta¢iau jie dazniausiai
renkasi keliones | uzmiestj. Taip pat yra linke leisti laisvalaikj sodyboje, kaime (The Nielsen
Company, 2018 m.).

Taigi nors didel¢ dalis gyventojy teigia, jog yra nepatenkinti gyvenimo sglygomis Panevézio mieste,
taciau lyginant su kitais miestais, Zmon¢s néra linke palikti miesto ir atvyke ¢ia gyventi uzsibiina
ilgiau nei kituose.

Urbanistika

Miesto drieka

Lietuvos Bendrojo plano tiksluose nurodoma, jog reikéty gyvenamajg statybos plétrg vykdyti tik tose
vietose, kur jau iSplétota susisiekimo sistema ir infrastruktiira ir siiloma riboti naujg gyvenamuyjy
pastaty statybg dar neurbanizuotose teritorijose, kuriose néra sukurta aptarnavimo infrastrukttra ir
darbo vietos. Taip pat valdyti miesty iSorine plétra, rengiant kompleksinius teritorijy planavimo
dokumentus ir derinant skirtingy sektoriy interesus (Baltrusaitis, 2020). Tuo tarpu Panevéziui reikéty
atkreipti démesj j Panevézio miesto bendrajj plang, kuriame yra ganétinai didelé mazo intensyvumo
uzstatymo zona, kuri $iuo metu yra be infrastruktiiros ir be gyvenamyjy namy. Biitent tai skatina
miesto driekg. Nors paciame bendrajame plane iSsikelti tikslai prieStarauja sprendiniams: ,,Panevézio
miesto teritorijos bendrojo planavimo tinkslas — uztikrinti sistemingg Panevézio miesto darny
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vystymasi, racionaly teritorijy planavimg ir iStekliy naudojimag* (UAB ,,Urbanistika®, 2016 m.) (UAB
,,.Urbanistika®, 2009 m.), (UAB ,,Urbanistika‘, 2015 m.).

Monofunkcinis miegamyjy rajony zonavimas

Siuo metu zonuoti gyvenamyjy namy ir daugiabudiy rajonai yra problema, nes juose vyrauja viena
funkcija, Zmonéms daznai tenka vykti j centrines teritorijas, kurias jie dazniausiai pasiekia naudodami
privaty transporta. Viena i§ Siy kelioniy priezasCiy yra tai, jog daugiabuciy gyvenamuosiuose
rajonuose, kuriuose gyvena didzioji dalis gyventojy, yra neproporcingai mazas darbo viety skaicius
(Muliuolyté ir kt., 2017 m.)%’.

Tranzitinés zonos funkcija centre

Miesto centras yra tapgs tranzito zona, nes placiausi keliai, jungiantys gyvenamyjy kvartaly masyvus
yra centringje miesto dalyje. Dél to miesto centrinése gatvése miesto centras daznai tampa ne tikslu,
o pakeliui esanciu objektu link pietiniy pramoniniy rajony, kuriuose dirba didZioji dalis miestieCiy
(Muliuolyté ir kt., 2017 m.)*’.

Viesuju erdviy sistema

Siuo metu viedyjy erdviy sistema PanevéZyje yra aktyviai tvarkoma, vienas i3 tiksly yra $ias zonas
sujungti j vientisg nvieSyjy erdviy tinklg. Teigiami darby aspektai juntami jau dabar — vis daugiau
zmoniy galima sutikti miesto parkuose (Panevézio miesto savivaldybés administracija, s.a.)*..

Susisiekimas — eismas bei transportas

Viena 1§ opiausiy problemy PanevéZyje yra per intensyvus asmeniniy varikliniy transporto priemoniy
naudojimas. Bitent §i problema daro jtaka visoms kitoms sritims, tokioms kaip miesto ekonomika —
daug 1é8y skiriama keliy tvarkymui, ekologija — automobiliai ter§ia miesta, socialogija — vietas, kurias
galima biiti skirti Zmonéms socializuotis ir susitikti (gatves) uzkariave automobiliai. Taip pat sukelia
problemas urbanistikoje, nes vis didesne miesto dalj sudaro keliai, skiriantys erdves ir ,,pjaunantys®
miesta.

Panevézieciai bene labiausiai neatskiriami nuo automobiliy miestie¢iai Lietuvoje. 47% Lietuvos
gyventojy | darbg ar mokslo jstaigg kasdien vyksta automobiliu. Panevézyje — 52% — daugiausiai
visoje Lietuvoje. Palyginus su kitais miestais, paneveézieciai reCiausiai renkasi vie$gjj transportg. Nors
Ju kelioné | darbg vidutiniSkai yra viena trumpiausiy. Tuo labiau didziausia dalis dirba ar mokosi
aréiau nei 2 km iki gyvenamosios vietos (The Nielsen Company, 2018 m.)%.
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20 pav. Bendras modalinis rytiniy kelioniy pasiskirstymas bei vertinimas penkiabaléje sistemoje Panevézyje
(Muliuolyté ir kt., 2017 m.)
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Privatus transportas

Parkavimas mieste

Parkavimas mokamas tik keliose centrinése oy eon s
gatvése, likusiame mieste — nemokamas (zr. 21 ,,,,,,
pav.). Didel¢ dalis masiny parkuojama tiesiog - = .-

gatvéje, vakare — Salia gyvenamyjy namy ir
daugiabuciy kiemuose, kur viety statymas yra

problematiskas - truksta reikiamos ‘
infrastruktiros, automobiliai netelpa (Muliuolyté

irkt, 2007m,).

Per platiis keliai i * -

Dauguma Panevézio gatviy yra pertekliniy e Wl
parametry, kurie sukuria avarines situacijas bei 21 pay. Parkavimas Panevézio mieste (Muliuolyté ir kt.,
nesusipratimus. Daug kur juosty skaiéius, 2017 m.)

skiriamas automobiliams yra per didelis.

Didele gyventojy priklausomybé nuo automobiliy.

»Panevézio miesto automobilizacijos lygis 2015 m. uZima trecig vietg tarp stambiausiy Lietuvos
miesty — 407 aut./1000 gyv. po Vilniaus m. — 445 aut./1000 gyv.; Kauno m. — 410 aut./1000 gyv. Po
Panevézio eina Siauliy miestas — 380 aut./1000 gyv., Klaipéda — 337 aut./1000 gyv.“ (Muliuolyté ir
kt., 2017 m.). Nustatyta, jog vienai Seimai vidutini$kai tenka pusantro automobilio. Maza dalis
privaciy automobiliy yra draugiski aplinkai, kol kas prasta elektromobiliy krovimo stoteliy
infrastruktura.

Didelé centriniy gatviy apkrova

Panevézio miesto centrin¢ dalis per laikg jgavo tranzitinés zonos funkcija. Dideli masSiny srautai
kasdien juda Ramygalos, Smélynés, Basanaviciaus, Stanislovo KerbedZio gatvémis. Prie apkrovos
prisideda ir zmonés, kurie keliauja per PanevéZzj 1§ kity miesty nesinaudodami aplinkeliu ir taip
apkrauna centrines gatves.

VieSasis transportas

Prasti autobusy grafikai

Skirtingy marSruty autobusy grafikai néra gerai suderinti, norint atlikti persédimus — dél Sios
priezasties kelioné¢ gerokai prailgsta. Taip pat néra derinami miesto autobusy grafikai su
tarpmiestiniais autobusais. Miesto susisiekimas su uzmiescCiu yra prastas, autobusai vaziuoja retai.

Nepatraukli biliety sistema

Panevézys neturi vieningos elektroninés biliety sistemos. Popieriniai autobusy bilietai pardavinéjami
ilipus j autobusg arba spaudos kioskuose. Taip pat yra galimybé pirkti nuolatinj ménesinj bilieta. Siai
bilietavimo sistemai triiksta lankstumo ir patogumo.

Nepatrauklus vieSojo transporto jvaizdis
Zmongs, kurie naudojasi vieSuoju transportu, nesijaucia gerai ir dél to, jog yra sumenkes vaziavimo
autobusais jvaizdis. Autobusy autoparkas yra ganétinai senas, stotelés nepatrauklios.
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Viesasis transportas néra prioritetas
Prioritetines juostas vieSajam transportui turi tik dvi trumpos Panevézio gatviy atkarpos. Visur Kitur
mieste pagrindinis gatviy vartotojas — privatus autotransportas. Tai sukelia nepatogumy tiek viesajam
pransportui, tieck automobiliy vairuotojams. Autobusams iSsukant i§ stoteliy sunku jsilieti | eisma,
ypac piko valandomis. Tai taip pat labai létina vieSojo transporto greitj, kuris yra ganétinai mazas,
skatinantis rinktis privaty transporta.

Miesto aptarnavimas

Prasc¢iausiai vieSuoju transportu aptarnaujamos miesto vietos — Siaurinés ir pietvakarinés dalys —
individualiy namy kvartalai, ten esandios mokyklos. Cia gyvenantiems zmonéms daZnai tenka
naudotis asmeniniais automobiliais, jie keliaudami uztrunka ilgiau bei dazniau renkasi privacius
automobilius, nors Siose vietose yra suteikta galimybé naudoti viesaji transporta. Kitose Panevézio
vietose gyvenamyjy teritorijy pasiekiamumas yra geras. ,,81 % gyventojy nejaucia viesojo transporto
pasiekiamumo problemy, kas atitinka Lietuvos reglamentuose numatyta 500 m spindulj, ir
tenkinamas reikalavimas pagal Siuo metu galiojancius visuomeninio transporto aptarnavimag
reglamentuojancius dokumentus, kad vieSojo transporto aptarnavimo teritorija turi biiti ne mazesne
nei 80 proc. uzstatytos miesto teritorijos* (Muliuolyté ir kt., 2017 m.)¥’. PanevéZzio marSruty tinklo
pasiekiamumas visumoje yra geras ir atitinka gyventojy poreikius, taiau pats marsruty iSsidéstymas
néra optimizuotas, sunkiai perprantamas, nes autobusu siekiama paimti kuo didesnj kiekj zmoniy, o
tai taip pat prailgina marSrutus ir 1étina jy greitj.

Bevariklis transportas
Lietuvos bendrajame plane teigiama, jog didelis démesys skiriamas transporto alternatyviam tinklui.
Siekimybé¢ yra kurti kuo patogesnius ir tolygesnj pasiekiamumg turin¢ius tinklus. Siekiama didinti

gyventojy mobiluma regionuose bei mazinti gyventojy priklausomybe nuo automobiliy (Baltrusaitis,
2020).

Pésciyjy ir dviraciy judumo infrastruktiira, jos kokybé

Dauguma panevézie€iy turi dviracius, taciau juos naudoja retai. Apklausos duomenimis 90% Zmoniy
Seimoje turi bent vieng dviratj, o vidutiniSkai vienai Seimai priklauso 2, 4 dviracio. Retg dviraciy
naudojima lemia dviratininkams pritaikytos infrastruktiiros trikumas. Dviratininkai nesijaucia saugiis
eisme, néra pakankamas kiekis saugiy dvira¢iy laikymo viety. Triiksta ir pa¢iy dviraciy taky. Daznai
néra ispildomas jy testinumas (Muliuolyté ir kt., 2017 m.)*’. | Paklausus gyventojy, kokie veiksniai
paskatinty naudotis dviraciu, didzioji dalis apklaustyjy (69,0 %) jvardijo sudarytas galimybes saugiai
palikti dviratj <..>. Taip pat didel¢ dalis gyventojy (atitinkamai 60,0 % ir 58,0 %) jvardijo uztikrintg
dvirafiy eismo saugumg ir suformuotg vientisg taky tinkla, kaip veiksnius, galin¢ius paskatinti
naudotis dvirac¢iu® (Muliuolyté ir kt., 2017 m.). Taip pat taky zenklinimas néra aiSkus, Saligatviai néra
pritaikyti nejgaliesiems, Saligatviy kokybé yra labai prasta.

Specialiyjy dokumenty nejvykdymas

Analizuojant Bevariklio transporto trasy, aiksteliy, reklamos stendy isdéstymo schemg (patvirtintg
2002-06-13 Panevézio miesto savivaldybés tarybos sprendimu Nr. 32-23, 2002), specialiniame plane
buvo numatyta pagerinti dvira¢iy taky infrastruktiirg tiesiant takus, jrengiant tunelius, saugojimo
aiksteles, informacinius stendus, sutvarkyti zenklinimg. Nepaisant to, tik labai maza sprendiniy dalis
i$ tiesy buvo jvykdyta (Muliuolyté ir kt., 2017 m.)*’.
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Alternatyviy transporto priemoniy atsiradimas ¥4
2020 metais Panevézyje pradéjo veikti ,,Bolt paspirtuky

dalinimosi platforma, kuri apima visg miesto centring dalj (zr. ®
22 pav.). Tai labai geras zingsnis skatinant alternatyvy >

transportg miesto centre.

; O

Saugumas eisme

Be jokios abejonés saugumo triitkumas yra vienas i$ pagrindiniy

faktoriy renkantis dviraius kaip transporto priemong arba 22 pav. "Bolt" paspirtuky dalinimosi
¢jimg pésciomis tamsiu paros metu. Panevézys pirmauja pagal  platformos aprépties zona Panevézyje
bendraja jskaitiniy jvykiy statistika didZiuosiuose Lietuvos (Bolt, 2020)
miestuose (Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie

Susisiekimo ministerijos, 2020)3! (zr. 23 pav.).

Eismo jvykiy ir nukentéjusiyjy sk./1 min, gyv.
Alytaus
Kauno
Klaipédos
Panevéiio
Siauliy
Tauragés
Telsiy
Utenos
Vilniaus

Marijampolés

Apskritys
M Eismo juykiai o Zuvo SuZeista

23 pav. Iskaitiniy eismo jvykiy ir nukentéjusiyjy juose skaicius, tenkantis 1 mln. gyventojy apskrityse 2019 m.
(Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos, 2020)

Eismo kultiiros tritkumas

Nors eismo kultiira bégant laikui Panevézyje geréja, taciau vis dar jau¢iama nepagarba péstiesiems,
dviratininkams ir vieSajam transportui. Automobiliy vairuotojai juos nenoriai praleidZia gatvése,
rizikingai lenkia, sukeldami avarines situacijas.

Apsvietimo, matomumo tritkumas

Ne visos gatveés ir per¢jos yra tinkamai apSviestos. Ypac esancios gyvenamuosiuose kvartaluose. Tai
tamsiu paros metu vercia nesaugiai jaustis dviratininkus ir pésciuosius. Apklausu panevéziecius, net
66% apklausos dalyviy teigia, jog jrengtas taky apSvietimas paskatinty juos vaiks¢ioti pésCiomis
(Muliuolyté ir kt., 2017 m.)%’. Taip pat kai kuriose gatvése pés¢iyjy ir dviratininky matomuma blogina
arti peréjos priparkuoti automobiliai.

Per dideli greiciai
Daugumoje Panevézio gatviy greitis yra 50 km/h, taciau per dideli gatviy parametrai lemia dazna

greicio vir$ijima.
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Nesaugi infrastruktiira

Senuose pésCiyjy ir dviraCiy takuose pasitaiko styranciy zenkly, stulpy ir panasiy nesaugial
ikomponuoty elementy. Taip pat neatskirti arba netinkamai atskirti dviraciy ir pés¢iyjy srautai skatina
incidentus.

Nors pastaruoju metu Panevézys aktyviai tvarko avaringas sankrizas, taciau iSlieckant mazam
pésciyjy, dviraciy ir vieSojo transporto autoritetui, avarijos kartojasi.

Taigi apzvelgus visas Panevézio mieste kylancias problemas, galima pastebéti, jog dauguma jy turi
tiesiogin] sary$j su privaciy automobiliyy naudojimu. Masinis privaciy automobiliy naudojimas
Panevézyje stipriai blogina ekologing situacijg. Dél prioriteto, skiriamo automobiliy vairuotojams,
kenc¢ia darnaus judumo infrastruktiira, néra uztikrinamas saugumas miesto gatvése. Miesto centre
galima pamatyti vis maziau zmoniy, nes darbo vietos keliasi | miesto pakra$cius, j pramoninius
rajonus, taip tik dar labiau suaktyvinant privaciy automobiliy naudojimg. MaZtant centro jtakai,
prastéjant jo gyvybingumui, Zzmongs jauciasi nepatenkinti gyvenimu mieste, vieniSi, jaucia
bendravimo stygiy. Miestas, su silpnu centru tampa nebepatrauklus tiek vietiniams, tiek atvykéliams.
Pagrindiniais miesto centro dalyviais lieka tranzuojantys automobiliai. Prie §iy problemy prisideda ir
miesto driekos skatinimas miesto planavimo dokumentais, nors gyventojy skai¢iaus rodikliai jau
dvidesimtmet;j iSlicka neigiami (Statistikos sklaidos ir komunikacijos skyrius, s.a.).

Nepaisant nemazo iskilusiy problemy skai¢iaus, Panevézys turi pakankamai savybiy palankiai plétrai.
Pats keliy tinklas jau yra iSvystytas, turima gelezinkelio linija tiek pramonei tiek laisvalaikiui.
Sparciai tobulinamos PanevéZio miesto vieSosios erdvés, sudaromos vis geresnés salygos
vaik$€iojimui pésciomis, pasiekti traukos objektus. Dirbama ties vieSojo transporto jvaizdZio
gerinimu. PanevéZio miestas jau yra parenggs svarbiausius teritorijy planavimo dokumentus,
reikalingus susisiekimo mieste gerinimui — svarbu nepamirsti j juos atsizvelgti tobulinant miesto
struktiiras.

VIESUJY ERDVIY MIESTO

FrenE DARBO VIETY
VIENTISUMO UZTERSTUMAS o NEPATRAUKLUMA
TROKUMAS \/ B Ml
\ 4

CENTRAS —
TRANZITINE ZONA

PRIKLAUSOMYBE
NUC

:

NEPATRAUKLUS
NEPRIORITETINIS
VIESASIS
TRANSPORTAS

AUTOMOBILIY

SAUGUMO
KELIUOSE
TRUKUMAS

\ 4

GYVENTOJU
NEPASITENKINIMA
S

GYVENTOJY
EMIGRACIJA

1

PESTIEJI NERA
PILNAVERCIAI
EISMO DALYVIAI

MIESTO
FRAGMENTACIJA
MONOFUNKCISK
UMAS

24 pav. Problemy sasaja

MIESTO DRIEKA

GYVENTOJY
SENEJIMAS
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1.2.2. PanevéZio miesto potencialas

Isanalizavus Panevézio miesto situacija bei vizija, galima teigti, jog Panevézys nors ir turédamas
nemazai problemy, turi nemenka potencialg tiek darniojo judumo, tiek j tranzita orientuotos plétros
atzvilgiu.

Rengiami dokumentai

Panevézys jau turi parenges dokumentus, kurie yra reikalingi teritorijy  PANEVEZIO MIESTO
susisiekimo planavimo plétrai — svarbu juos jgyvendinti nuosekliai, renkantis

prioritetus. Panevézio problemos yra identifikuotos. Darnaus vystymosi srityse

situacija geréja, numatomos palankios ateities perspektyvos (2016 — 2026 m.)

(zr. 25 pav.) (UAB ,,Team urbanistai, 2019 m.). ’

ISvystytas gatviy, taku tinklas
ISvystytas gatviy tinklas mieste, palankios salygos bemotorio transporto

infrastrukttirai kurti, didinti kelioniy skaiciy, atlickamg S$iomis priemonémis. 25 pav. Darnaus
Infrastruktiiros situacija kol kas néra labai stipri, taciau geréja (kelionés dviraciu vystymosi
jvertintos 2,81 balo i§ 5) (Muliuolyté ir kt., 2017m)*’. Siai infrastruktirai kurtis perspektyvos

Panevézio mieste 2026

taip pat padéty tai, jog panevézio reljefas yra gan plokscias, gera gamtiné m

situacija, Panevézio uzimama teritorija néra didelé, o centras kompaktiskas ir jo

pasiekiamumas i$ periferiniy teritorijy yra palankus. Biity galima integruoti Park&Go, Park&Ride
sistemas (paliekant savo transporto priemones testi kelion¢ pés€iomis ar bemotore transporto
priemone — §iuo atveju veikianéiais ,,Bolt™ paspirtukais), taip pritaikant privaciy transporto vairuotojy
poreikius prie darnesnio judumo mieste.

Panevézio mieste iSvystyta vieSojo transporto sistema, kurig nors ir reikia tobulinti, taciau jau yra
patenkinamo lygio (jvertinta 3,07 balo i§ 5) (Muliuolyté ir kt., 2017 m)*’.

Sudarytos ganétinai geros salygos vaik$€iojimui pésCiomis, Saligatviais ir pés€iyjy takais galima
pasiekti miesto pagrindinius traukos objektus (kelionés pésCiomis vertinamos 3,42 balo i§ 5)
(Muliuolyté ir kt., 2017 m)¥'.

Palanki vieSuyjuy erdviy sistema
Turi pakankamai gausig vieSyjy erdviy sistema, kuri Siuo metu yra aktyviai tvarkoma, yra parengtas
vieSyjy erdviy apjungimo projektas (Panevézio miesto savivaldybés administracija, s.a.).

Nauju imoniy atsidarymas

Paskutiniu metu Panevézio mieste atsidaré naujos jmonés, planuojama atidaryti ir dar daugiau
Panevézio LEZ teritorijoje. Dél to atsiranda didelis Zmogiskyjy iStekliy poreikis, kurj galéty
patenkinti miestai i§ PanevéZio apylinkiy — KupiSkio, Pasvalio, Pakruojo, Birzy. Tai biity
paskatinimas miesto vie$ojo transporto sistema apjungti su apylinkés vie$ojo transporto sistema.
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Palanki geografiné padétis

Palanki Panevézio geografiné padétis Lietuvoje, plétojant
tiek logistikos paslaugas verslui, tiek susisiekimui su kitais
miestais. ,,Stiprinami transporto koridoriai Siaurés-piety
kryptimi Via Baltica ir Rail Baltica pagrindu“ (Skikiinas,
2020)>* (zr. 26 pav.). Taip pat kuriama Panevézio partnerysté
su Siauliy miestu. Taip Lietuvos bendrajame plane yra
numatyti plétoti rySius su Birzy ir Rokiskio miestais.
Rokiskis—Panevézys  prioritetas  teikiamas  vieSajam
gelezinkelio transportui, o Panevézys—Birzai — tarpmiestiniai
autobusai (Baltrusaitis, 2020). ,,PanevéZio miestas yra
motyvuotas ,,RailBaltica“ trasa, nes jau yra nutiesta ,,Via
Baltica® automobiliy magistralé (zr. 27 pav.). Stambus
Paneveézio miestas sudaryty salygas Siy dviejy magistraliy
sinergijai ir leisty sekmingai derinti dviejy transporto rusiy —
automobilinio ir gelezinkeliy — galimybes.<..> Greitojo
gelezinkelio ,,RailBaltica® trasa pro Panevézi padés
jsitvirtinti miestui kaip vienam pagrindiniy tranzito ir
logistikos centry Salyje bei sustiprins Panevézio kaip
metropolinio centro reikime* (Muliuolyté ir kt., 2017 m.)*’,
Taip pats Rail Baltica projektas numato, jog gelezinkelio
stotyse bus sudarytos patogios saugojimo salygos tiek
automobiliams, tiek dvirac¢iams besinaudojantiems asmenims
). ,,Linija apima mar$rutg Talinas—Pernu—Ryga—Panevézys—
Kaunas-Lietuvos ir Lenkijos valstybiné siena ir atSaka
Kaunas—Vilnius“ (AS ,,RB Rail“, s.a.)*.

26 pav. Pagrindinés aSys Lietuvoje, pagal
Lietuvos bendrojo plano prezentacija
(Baltrusaitis, 2020)

27 pav. Via Baltica marsrutas (AS ,,RB
Rail®, s.a.)

Taigi Panevézys stengiasi eliminuoti esamas problemas bei turi nemenka potencialg, palanky darniam
vystymuisi. Palanki geografiné padétis turi didelj vaidmenj Panevézio prioriteto apylinkéje didinti.
Mieste esanti gatviy tinklo ir vieSyjy erdviy sistema yra palanki tolimesniam infrastruktiros
tobulinimui, kuriant péstiesiems, dviratininkams bei vieSojo transporto vartotojams draugiska

aplinka.
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1.2.3. Hipoteziy formavimas projekto kryp¢iai ir svarbiausiems dedamiesiems nustatyti

Hipotezés vystomos tokia tvarka: Panevézio miestas dalinamas j transportinius rajonus, palengvinant
tolimesniy tyrimy atlikima, i$siaiSkinamos Panevézio problemos ir esama situacija gyventojy akimis
ir jy jprociy tyrimais, atlickami PanevéZzio miesto tyrimai, toliau geriau suprantant esama situacija bei
problemy sprendimo btidus — aiSkinamasi kokia yra Panevézio judumo sistema, uzstatymo biisena,
funkcinis pasiskirstymas bei pasiekiamumas, tuomet Panevézio miesto situacija jvertinama regiono,
Lietuvos ir net kity Saliy susisiekimo kontekste.

1. Panevézio miestui sékmingai plétrai ateityje pasiekti reikalinga nusimatyti darnesnius
judéjimo mieste biidus, norint sumazinti vienas i§ opiausiy egzistuojanciy problemy mieste —
priklausomybe nuo automobiliy bei saugumo keliuose trikumo. Tam pasiekti yra svarbu
Panevézio miesta paskirstyti  transporto zonas, rajonus, jog buty galima struktiirizuoti
judéjimg Panevézio mieste. Tokiu biidu, pasitelkint GIS platforma bei gyventojy apklausas,
galima identifikuoti jungiamumo problemas bei zony tarpusavio rySius, suprasti esamo
judéjimo situacija.

2. Antroji hipotezé labai glaudziai susijusi su pirmaja, nes joje jvardinti tinkslai tie patys — saugi
aplinka ir automobiliy prioriteto maZinimas. Taciau taip pat pabréziama, jog kaimynysciy
centruose ir miesto centre biity galima suteikti didesnj prioriteta dviratininkams ir péstiesiems,
jog miestas tapty saugesniu ir jo gyvybingumas nebity slopinamas automobiliy. Juk
gyvybingo ir sékmingo miesto pagrindinis elementas yra ne automobiliai, o Zmonés. Sis
tyrimo etapas yra panasesnis ] pirmosios hipotezés tesinj — esami rajonai iSanalizuojami
smulkiau, atliekant steb¢jimus ir fotofiksacijg vietoje, tyrimy paieSka antriniuose Saltiniuose.

3. Jei pirmosios dvi hipotezés labiau orientuojasi j judéjima, jungiamuma, jo kokybe ir sauguma
Panevézyje, trecigja atsizvelgiama j kita opig problema — miesto drieka. Kaip jau paaiskejo
analitinio referato metu, PanevéZio miestas gana sparciai pleciasi ir nauji rajonai atsiranda
greiCiau, nei jiems biitina infrastruktira. Tod¢l reikia jdémiau jvertinti esamg uZstatymo
situacija, Panevezio priemiesCiy svarbg miesto sudéciai bei kokios sitacijos galima tikétis
ateityje, jei miesto plétra ir toliau vyks ne infrastruktiira, o naujy gyvenamyjy viety kiirimu.
Taip pat svarbu iSsiaiSkinti kokig jtaka miesto judéjimui daro esamas funkcinis sudalinimas ir
kokia kryptimi galéty buiti vykdoma plétra laikui bégant.

4. Kadangi Paneveézio miestas yra viena sudedamoji viso Aukstaitijos, Lietuvos ir netgi Europos
dalis, galima jvertinti kokia nauda Panevéziui galéty suteikti tiek sutvarkyta vidaus
infrastruktiira, tiek jos kokybiskas jungimas su platesnio mastelio infrastrukttiromis. Svarbu
suprasti ir jvertinti biisimos Rail Baltica linijos reikSm¢ Panevézio miestui bei ko vertéty
siekti, norint kuo efektyviau iSnaudoti esantj potencialg kity miesty atzvilgiu.

28 pav. Tyrimy kryptis
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MIESTO TRANZITAS

URBANIZMO PLETRA

TRANZITAS IR PLETRA

HIPOTEZES

1. PanevéZio miesto tikslingas
zonavimas remiantis TOD ir darnaus
judumo principais, parenkant
atitinkamas vieSojo, bemotorio
transporto ir pésciyjy judumo
kombinacijas PanevéZyje, padéty
sumazinti priklausomybe nuo privacig
automobiliy bei sukurtu saugesne
aplinka.

2. VieSojo ir bemotorio transporto bei
pésciyjy infrastruktaros
prioritizavimas miesto centre bei
kaimynys¢iy centruose nuslopinty
tranzitine funkcija miesto centre,
padéty sumaZinti priklausomybe nuo
privaciy automobiliy bei sukurty
saugesne aplinka.

3. I tranzitgy orientuota plétra
PanevéZyje sumazinty miesto drieka,
tuo paciu pagerinty pasiekiamuma,
susisiekimo kokybe. Taip pat
sumazéty miesto fragmentacija.
(PanevéZio miesto esamos transporto
infrastruktaros jvertinimas padéty
suvokti galimos infrastrukturos
planavimo galimybes.)

4.1 tranzitg orientuota plétra
PanevéZyje galéty padidinti miesto
konkurencingums Lietuvoje ir taip
pritraukti naujuy gyventoju, tuo tarpu
greito autobuso jungtis tarp PanevéZio
miesto ir Rail Baltica stoties gali
iSpildyti j TOD orientuotos miesto
plétros tikslus PanevéZio mieste.

OBJEKTAI

Panevézio miesto judumo
sistema (esama
automobiliy, vieSojo
transporto, dvira¢iy ir
péscéiyjy jungéiy bukle)
Viesojo transporto
pasiekiamumas

Vietiniy gyventojy
nuomoné ir jprociai
Péséiyjy ir bemotorio
transporto infrastruktiiros
esama buklé

PanevéZio miesto centras ir
kaimynys¢iy centrai

Panevezio miesto
uzstatymas

Funkcinis pasiskirstymas
Traukos objekty
pasiekiamumas

Miesto drieka
Gyventojy ir darbo viety
pasiskirstymas mieste

Paneveézio miesto
jungiamumo ir partnerystés
su kitais miestais situacija
Rail Baltica potencialas
Panevezio LEZ svarba
Miesto mobilumo sarysis su
regiono judumo sistema

1 lentelé. Projekto hipotezés

PANEVEZIO MIESTO

PANEVEZIO MIESTO JUDUMO SISTEMOS TYRIMAS

METODAI

SUSISIEKIMO SU KITAIS

PANEVEZIO MIESTO

GYVENTOJU APKLAUSU SOCIOLOGINIS TYRIMAS

UZSTATYMO, FUNKCINIO
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1.2.4. Transportiniy rajony iSskyrimas panevéZio mieste

Norint geriau suvokti Panevézio miesto teritorijas bei stukttirizuotai atlikti tyrimus, reikalinga miesta
suskirstyti | transportinius rajonus — zonas. Panevézys néra vienalytis, jis netgi vizualiai pazvelgus |
zemélapj ar ortografing nuotrauka yra sudalintas. Ji formuoja Nevézio upé, pagrindiniai keliai,
uzstatymo bei funkcijy pasiskirstymas. Panevézys jau yra dalinamas j deSimt senitinaitijy. Taciau Sis
dalinimas néra pakankamai efektyvus tyrimams atlikti. Jis vadovaujasi pagrindinémis miestg
skrodzianCiomis gatvémis, upe bei gelezinkeliu, bet néra skiriamas démesys uzstatymo tankumui ir
tipologijai. Kur kas tikslesnis dalinamas yra vaizduojamas Panevézio miesto darniajame plane
(Muliuolyté ir kt., 2017 m.)¥. Sis sudalinimas atliktas profesionaly, analizuojant gyventojy
ekonomines, socialines ir susisiekimo charakteristikas. Sio dalinimo metu PanevéZio miestas buvo
suskirstytas 1 19 transportiniy rajony, nepamirStant ir priemiesciy, kurie buvo isskirti | 8 zonas.
Vidutinis $io transportinio rajono dydis mieste — 2,64 km?. Biitent $is PanevéZio miesto suskirstymas
bus naudojamas tyrimams atlikti.

PANEVEZIO WESTO SAVIVALDY:
SEMONATY RIBOS

Seamtanani soionotis

30 pav. Panevézio miesto senitinaitijy ribos 30 pav. Panevézio miesto transportiniai rajonai

1.2.5. Gyventojuy apklausy sociologinis tyrimas

Siekiant iSsiaiSkinti gyventojy nuomong¢ su judumu PanevéZyje susijusiais klausimais, suprasti jy
Iprocius, likescius bei poreikius, buvo atlikta gyventojy apklausa. Ji padéjo iSsiaiSkinti ir pagrjsti dar
analitiniame referate i$sikeltus teiginius apie Panevézio miesto judumo sistemg (apklausos forma zr.
1 priede).

Bendrieji duomenys

IS viso j apklausg atsake 250 respondenty. Skelbiant ir dalinantis apklausa, buvo stengiamasi jtraukti
skirtingy grupiy ir pomégiy zmones. DidZioji dalis respondenty yra 19 — 45m amziaus (80 %),
dirbantys paslaugy, aptarnaujan¢iame, pramonés sektoriuje, biure arba studijuojantys (87,6 %).
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Respondenty amzius Respondenty darbo vieta Respondenty socialiné padétis
iki 18 m.

46-65 m. 18.0%
12.0%

31 pav. Bendrieji respondenty duomenys
Gyventoju kelionés, turimos transporto priemonés

Didzioji dalis zmoniy, atsakiusiyjy j apklausg gyvena 1, 2, 3, 4, 5 ir 14 rajonuose (biitent Sie rajonai
ir yra tankiausiai apgyvendinti). Sios teritorijos, kaip matome Zemélapyje yra i$sidéste miesto centre,
ir rajonuose aplink jj, kur yra didziausia koncentracija daugiabuciy gyvenamyjy namy. Taip pat
iSryskéja miesto 14 (Rozynas) miegamasis rajonas. IS priemiesciy labiausiai issiskiria 24 (Dembava)
Zona.

Ziiirint j respondenty kelioniy tiksly Zemélapj, iSsiskiria tie patys centriniai rajonai (1, 2, 3, 4, 5) ta¢iau
matomas kur kas didesnis kontrastas tarp miesto centro (1) ir ji supanc¢iy rajony. Taip pat iSryskéja 9
ir 19 rajonas, kuriuose vyrauja komerciné ir pramoniné funkcijos, todél galima daryti prielaida, jog
zmonés juos lanko bitent dél darbo pramonés jmonése bei ten esan¢iy didziausiy prekybos centry.

32 pav. Respondenty gyvenamosios vietos (kairéje) bei kelioniy tiksly (desingje) pasiskirstymas

Beveik visi respondentai (ar jy Seimos) turi automobilj — 96 %, ir kiek daugiau nei pusé respondenty
turi dviratj (55,6 %). Atliekant tyrimus PanevéZio miesto darnumo planui, buvo klausiamas toks pats
klausimas, ir gauti rezultatai buvo labai panasus, iSskyrus gyventojy, turin¢iy dviracius skaicius —
2017 m. darytoje apklausoje, dviratj Seimoje turéjo 90 % apklaustyjy. Taigi galime daryti prielaida,
jog arba nepavyko apklausti pakankamo skaiciaus dviraciais besinaudojanciy tikslinés grupés nariy
arba panevézie€iai dviraCius iSmaino ] kita transporta (dalis renkasi judéjimg elektriniais
paspirtukais).

Turi automobilj Turi dviratj Turi elektrinj paspirtuka Turi mopeda/motocikla

4

33 pav. Respondenty turimos transporto priemonés
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Kelioniy daZznumas, buidai bei tikslai

Taip pat buvo siekiama issiaiskinti kokiais tikslais kaip
daznai keliauja panevézieCiai. Apklausos parodé, jog
didzioji dalis respondenty apsipirkti vyksta 1 — 4 kartus
per savaite (68,8 %). IS ty, kurie paveza ar palydi Seimos
narj ar drauga, didzioji dalis tai daro 1 — 2 kartus per
savait¢ ar reCiau. Laisvalaikio tikslais didZioji Zmoniy
dalis (63,6 %) keliauja 1 — 4 kartus per savaitg, j darbg —
5 — 6 kartus per savaite. Keliaujantys | mokslus — didzioji

Kelioniy skaic€ius per savaite

@ 7 kartus ir daugiau
@ 5-6 kartus
® 3-4 kartus
1-2 kartus
Rediau nei kartg per savaite

dalis reCiau nei karta j savaite. Galutiniai rezultatai
parodg¢, jog didziausia dalis respondenty keliauja 3 — 4
kartus per savaite (31,1 %), reCiau nei kartg per savaite (29,5 %) ir 5 — 6 kartus per savaite (21,7 %).
Analizuojant duomenis matyti, jog Siy duomeny rezultatus greiciausiai iSkreipé esanti karantino

34 pav. Respondenty per savaite atlickamy

situacija, nors Zmonés buvo skatinami atsakyti j klausimus, vadovaujantis jprastais jprociais — ne
karantino laikotarpiu.

Apklausus gyventojus kokias transporto priemones naudoja Sioms kelionéms atlikti, paaiskéjo, jog
netgi 61,2 % respondenty individualiomis motorinémis transporto priemonémis keliauja kiekvieng
dieng. 62,4 % dviraciu ar paspirtuku keliauja labai retai, o viesajj transportg kelis kartu j savaitg ar
dazniau, renkasi tik 12,2 % respondenty. Taigi i§ atssakymy galime matyti, jog automobiliai uzima
labai didel¢ reikSminga judéjimo mieste dalj ir biitent Sig transporto priemon¢ gyventojai naudoja
daug daZniau nei kitas.

Judéjimo priemonés, naudojamos bent karta j savaite Judéjimo priemonés, naudojamos kiekvieng dieng

@® Automobiliu/mopedu/motociklu: @ Automobiliu/mopedu/motacikiu:

@ Dviradiu/elektriniu paspirtuku @ Dviratiu/elekiriniu paspirtuku
@ Miesto autobusu @ Miesto autobusu
@ Priemiestiniu autobusu
@ Eina pestiomis

Kita

@ Priemiestiniu autobusu
@ Eina pésciomis
Kita

35 pav. Naudojamy transporto priemoniy daznumas

Meéginant iSsiaiskinti kokiems atstumams mieste (nuo 500 m iki 3 km) kokias judéjimo priemones
gyventojai rinktysi, paaiskéjo, jog mieste did¢jant atstumui proporcingai didéja automobilio (nuo 10
iki 36 %) ir miesto autobuso (nuo 5 iki 18 %) ir mazéja ¢jimo pésciomis reikSmé (nuo 55 iki 11 %),
o automobil;j ir elektroninj paspirtukg renkasi mazdaug stabilus kiekis zmoniy, nepriklausomai nuo
atstumo (~30 %). Todél galime daryti iSvada, jog dviratis ir paspirtukas yra gana lanksti transporto
priemoné Panevézio dydzio miestui. Ji panaSiu tendencingumu naudojama jvairiems atstumams
jveikti. Taciau automobiliai vis tik uzimg reikSminga dalj gyventojams renkantis transporto
priemones didesniems atstumams.
Mieste 500m Mieste 1km Mieste 2km Mieste 3km

@ Automebil]

@ Dviratj

@ Elekirini paspirtuka
@ Miesto autobusg
@ Ejima pestiomis

@ Automobil]

@ Oviray

@ Elekirinj paspirtuka
@ Miesto autobusq
@ Ejima pestiomis

@ Automabil
@ Dviral
@ Elektrin] paspirtuka

@ Automebil

@ Dvirat]

@ Elekirin] paspirtukg
@ Miesto autobusa
@ Ejima pesciomis

@ Miesto autobusa
@ Ejima pestiomis

36 pav. Transporto priemonés, pasirenkamos judéti mieste, atitinkamiems atstumams jveikti
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| priemiestj 5km | priemiestj 10km | priemiestj 20km

@ Automobil|
@ Dviratj
@ Elekirin paspirtuka

@ Automobl
@ Dvirat
@ Elekrrin paspituka

@ Miesto/priemiestin @ Miesto/priemiestin)
autobusa autobusg

38 pav. Transporto priemonés, pasirenkamos judéti i§ / | priemiestj, atitinkamiems atstumams jveikti

Tuo tarpu susisiekimui su priemiesciais (nuo 5 km iki 20 kelionei j kita miesta
km) dviraciai ir paspirtukai iki 10km ribos vis dar uzima  Txpmesiniavebisa
reikSmingg dalj, o autobusy ir automobiliy reikSmé

zenkliai auga didéjant kilometry skaiCiui. Taciau
didesniems atstumams (nuo 10 km iki 20 km) didzioji
dalis gyventojy vienareik§miskai rinktysi automobilj. -

Automobilj

Dar labiau gyventojy priklausomybé nuo automobiliy _ . ,
37 pav. Transporto priemonés, pasirenkamos

i1SrySkéja atsakant  klausimg kurig transporto priemong kelionei kit miesta

jie rinktysi kelionei j kita miesta. Cia netgi 93 % atsake,
jog rinktysi automobilj.

Taigi Sie rezultatai parodé, kad dviraciai ir paspirtukai turi nemenka potencialag Panevézio mieste deél
ju lankstumo miesto atstumais, tac¢iau didéjant atstumams, Zmonés renkasi automobilius ir didesniam
nei 10 km atstumui jveikti jie nebéra tokia efektyvi transporto priemoné. Taip pat matome, jog miesto
ir priemiestiniai autobusai nors ir neaplenkia automobiliy, ta¢iau vis tik turi nemazg populiaruma
Zmonéms renkantis transporto priemones. Taciau susisiekimo situacija su kitais miestais ganétinai
litidina dél jtin mazo Zzmoniy skaiciaus, kurie rinktysi viesajj tarpmiestinj autobusg. Tai rodo, jog
vieSasis tarpmiestinis transportas netenkina miestieCiy liikkesCiy ir tai yra silpnoji Panevézio miesto
susisiekimo su kitais miestais dalis.

Apklausus gyventojus, dél kokiy priezaséiy jie vis tik renkasi vazinéti automobiliais, beveik visi
pamingjo, jog jiems tai greitas ir patogus susisiekimo biidas. Netgi pusé respondenty automobilj
renkasi dél jo saugumo.

Judumo biidy mieste jvertinimas, problemos bei potencialas

Respondenty taip pat buvo prasoma jvertinti transporto priemones balais. Automobiliy infrastruktiira
buvo jvertinta geriausiai (5,4 1§ 7), labai apylygiai buvo jvertintos kelionés dviraciu bei autobusais
(nuo 4,1 iki 4,6 1§ 7). PrasCiausiai jvertinta buvo paspirtuky infrastruktiira (3,8). Galbiit dél to, jog
Panevézyje dviraciy taky yra nemazai, taciau jy dangos kokybé paspirtukams nepakankama. Taigi
bendras transporto infrastruktiiros jvertinimas yra vidutiniSkas.

Taip pat netgi pusé respondenty nesijauté saugis dalyvaudami eisme. Zmonés kaltino nedrausmingus
ir nepastabius automobiliy vairuotojus, pésciuosius, elektriniy paspirtuky vairuotojus, pagyvenusio
amziaus bei nepagarbius eismo dalyvius. Min¢jo kai kur prastai apSviestas peré¢jas ir daugiabuciy
kiemus. ,,Ne. Infrastruktiira dviraiams nepakankamai iSvystyta,vietomis dviraciy taky buklé yra
bloga ir mety metus netvarkoma. Paspirtuku bet kuriais Saligatviais gali nenusisukant sprando
nepavykti pravaziuoti — nelygis ir su klititimis.”“ Autobusy airuotojai ne visi moka vaziuoti
nekeldami grésmés vezamy keleiviy sveikatai. Dél vairuotojy mandagumo nuomonés iSsiskyré —
vieni tvirtino, kad vairuotojai labai malonts ir kultiiringi, kiti — jog labai nemandagiis ir yra jau¢iamas
eismo kultiiros stygius. Zmonés, kurie jauiasi saugis, minéjo neintensyvy eisma, lygindami su kitais
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gatves, ger¢jancia situacija gatvése.

Gyventojy buvo klausiama, kas juos paskatinty dazniau rinktis darnesnius
judéjimo biidus (vieSgjj transporta, dviraCius, vaiks¢iojimg pésciomis).
Rinktis miesto vieSuosius autobusus, zmones labiausiai paskatinty
greitesni autobusy marsrutai, geriau pasiekiamos stotelés ir patogesni
autobusai. Naudotis priemiestiniy ar tarpmiestiniy autobusy paslaugomis,
gyventojus paskatinty greitesnis, patogesnis ir daznesnis transportas bei
patogesnis persédimas i$ ar | miesto transportg. Respondentai atsake, jog
dazniau vaik$cioty pésCiomis, jei biity geresnis apSvietimas, saugesnés
gatviy sankirtos, tankesnis ir vientisesnis pésciyjy taky tinklas ir geresné
ju kokybé. Tuo tarpu keliauti dviraciais zmones paskatinty saugis takai,
atskirti nuo pés€iyjy ir automobiliy, tankesnis ir vientisesnis dviraciy taky
tinklas, geresnis apSvietimas, saugesnés gatviy sankirtos bei saugesnis ir
patogesnis dvira¢iy laikymas vieSosiose vietose.

Apklausy rezultaty apibendrinimas

Taigi atlikus gyventojy sociologing apklausg ir susumavus rezultatus,
pasitvirtino dar analitiniame referate iSkeltos judumo problemos
Panevézio mieste — didelé priklausomybé nuo automobiliy, prasti
autobusy grafikai, infrastruktira, vieSojo transporto, pésCiyjy bei
dviratininky prioriteto trikumas. Prasta dviratininky ir pésciyjy
infrastruktiira — per retas tinklas ir prasta kokybe, apSvietimo ir saugumo
trukumas. Nepasitvirtino — per didelé gatviy apkrova automobiliais, nes
panevézie€iai miesta jvardijo kaip ramaus eismo bei neturintj spusciy ir
gyventojams neatrod¢, jog Panevézio mieste biity per dideli leistini
greiiai. Taip pat paaiSkéjo, jog didZioji dalis gyventojy daZniausiai
keliauja j centrinj (1-3jj) transporto rajong ir aplink jj esan¢ius rajonus bei
kasdienéms kelionéms renkasi automobilius. Dviraciai ir elektriniai

Transporto priemoniy
jvertinimas

6.0

40

20

VIDURKIS

0.0

Automobilis

Dviratis

Elektrinis paspirtukas
Miesto autobusai

Priemiestiniai autobusai
Tarpmiestiniai autobusai

Ar jauéiasi saugiis eisme?

39 pav. Judéjimo kokybés

skirtingomis transporto
priemonémis Panevézyje

jvertinimas ir klausimo, ar

respondentai jauciasi saugiis

miesto eisme, atsakymy
rezultatai

paspirtukai turi nemenkg potencialg mieste deél lankstumo skirtingiems atstumams jveikti, o tiek
mieste tiek priemiestyje vieSasis transportas turi nemenka potencialg, taciau kelionei ] kitg miesta

autobusas automobiliui néra konkurentas.
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1.2.6. PanevéZio miesto susisiekimo su kitais miestais situacija

Siekiant iSpildyti | tranzita orientuotos plétros jungiamumo ir greito tranzito principus, neuztenka
zvelgti tik j miesto vidaus situacij. Siuo atzvilgiu labai svarbu suprasti miesto, kaip vieno i§ alies
tranzito tasky situacija, jungiamuma bei potencialg. Svarbu uztikrinti kokybiskas ir greitas judéjimo
jungtis su Kitais miestais, norint, jog miestas buty aktyvia Salies dalimi.

Gerinamo susisiekimo potencialas Panevézio miestui (Rail Baltica)

Siuo metu PanevéZys jau turi gera susisiekimo linija, skirta lengviesiems ir
sunkiesiems automobiliams vakary-ryty kryptimi ir patogy susisiekimag
Siaurés-piety kryptimi Via Baltica keliu. Via Baltica transporto koridorius
yra labai svarbus Panevézio miestui, nes jis jungia Panevézj ne tik Salies

Estonia

mastu, bet ir Visos Baltijos ir Europos mastu su VarSuva ir Talinu. Tiesa,
transporto greit] Siuo metu riboja kai kuriose Via Baltica vietose
nepakankamas transporto juosty skaiCius, taciau planuojama visg Via

Baltica linijg paversti keturiy eismo juosty automagistrale.

Panevézys turi gelezinkelio linijg vakary-ryty kryptimi, kuri $iuo metu
gabena keleivius bei krovinius. Siuo metu Panevézys neturi gelezinkelio
jungties Siaurés-vakary kryptimi, todél vienintelis susisickimo biidas su Europa yra automobiliy
keliais. Taciau jau 2025 m. planuojama jrengti Rail Baltica trasa, kuri turés stotj Salia Panevézio

40 pav. Rail Baltica trasa

miesto, sukurs palankias sglygas sukurti geresnius ir greitesnius susisiekimo rySius ne tik Salies, bet
ir Europos mastu. Tai taip pat suteiks galimybes derinti automobiliy ir gelezinkelio galimybes su jau
esancia Via Baltica trasa. Taigi geleZinkelio linija sumazins Via Baltica apkrova, perimant didele dalj
kroviniy ir dalj keleiviy Siaurés-piety kryptimi, pagerins jungiamumo greitj bei kokybe.

41 pav. Automobiliy keliy apkrovos Siaurés-piety kryptimi perémimas Rail Baltica gelezinkeliu
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Laisvoji ekonominé zona PanevéZyje, Panevézys — logistikos mazgas
Panevézyje, greta A17 ir A9 keliy sankirtos, = A
2013 m. sukurta, 47ha Panevézio laisvoji e
ekonominé zona, su visa reikiama inzinerine ir e B
jungiamumo infrastruktiira. Si zona, kartu su

Ral

geréjanCia Panevézio jungiamumo situacija / o
Panevéziui sukuria galimybe tapti Lietuvos DA

Siaurés ryty varty strateginiu logistikos mazgu. ES mm : ’afp
Sios zonos vieta yra labai palanki — &ia eina sroms O]

pagrindinés keliy junfgtys Siaurés-piety ir iituozi;:::;“ ® d
vakary-ryty kryptimis. Siuo metu pagrindinés ;Omy;:u e
transporto jungtys su Kkitais miestais yra E.iffn;;égfw . b
automobiliy transporto, taciau ateityje situacija

Siaurés-piety kryptimi papildys jau 2025 m. 42 pav. Panevézio miesto LEZ zona
atsirasiantis Rail Baltica gelezinkelis. Panevézio LEZ zonoje jau yra jsikiirusios penkios gamybinés
imong¢s, planuojama pritraukti ir logistikos centry jsikiirima, dé¢l geréjancios Panevézio susisiekimo
situacijos su Europa. Tokie centrai suteikty didel¢ nauda visam regionui. Jie pakelty pridéting verte,
plétoty transporto paslaugy rinka, mazesnéms jmonéms suteikty geresn¢ prieiga prie logistikos ir

transporto infrastruktiiros.

PanevéZio miesto partnerysté su kitais miestais, reik§mé regione

Pagal Lietuvos bendrajj plana, Panevézio miestui ateityje numatoma kaip vieno i§ Lietuvos
svarbiausiy metropoliniy miesty ateitis, jis turi tapti plétojamo tipo regioniniu centru. Bus stiprinama
Panevézio ir Siauliy partnerysté, kaip dviejy svarbiy Siaurés ir vidurio Lietuvos miesty, stiprinant
mobilumo jungtis. Siauliy-PanevéZio partneryste i$naudojami bendri regiony konkurenciniai
pranasumai ir ekonominés plétros specializacija. PanevéZio mieste bus siekiama iSlaikyti sukaupta
gamybos pramongs bei logistikos potencialg. Taip pat kitos svarbios PanevéZzio jungtys — Rokiskio ir
Birzy miestai. Siekiama stiprinti $iy miesty jungiamuma gerinant susisiekimg. Tarp Panevézio ir
Rokiskio prioritetas teikiamas geleZinkelio transportui, o susisiekimui tarp PanevéZio ir Birzy
tarpmiestiniy autobusy transportui. Taip pat be geresniy jung€iy bus skatinamas paslaugy
prieinamumas ir pasiekiamumas, Svietimo, sveikatos, socialiniy, kultiiros paslaugy tinklo
efektyvinimas. Kiti svarbiis greta esantys maZesni miesteliai — Kupiskis ir Pasvalys. Jy susisiekimas
su PanevéZiu taip pat bty stiprinamas.

Sie planai PanevéZiui yra labai naudingi atsizvelgiant j tai, jog mieste spardiai maZéja Zmoniy
skaiCius, ypac jauny. Kadangi Panevézyje dél jame planuojamy jmoniy jsiklirimo ir plétros atsiras
daugiau darbo viety, ilgainiui joms did¢jant reikés darbuotojy pastiprinimo i§ kity PanevéZio rajono
miesty. Sustiprintos mobilumo jungtys su Siais miestais sukurs palankig situacija darbo jégos
mainams, o laikui bégant ir Svietimo, kultiiros ir laisvalaikio pasiekiamumui regione. Tai leis
Panevéziui uzsitikrinti dar stipresn¢ pozicijg kaip regiono centrui, taip did¢jant jo jtakai visoje
Lietuvoje. Bendrysté su Siauliais, PanevéZiui padés padidinti savo kaip miesto reik§me visos Lietuvos
mastu.
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Jog Panevézio partnerysté su kitais miestais iSties buty pakankamai efektyvi, néra pakankama
uztikrinti jungtis tarp miesty. Panevézio miesto vidaus mobilumo sistema turi biiti tiesiogiai susijusi
ir integruota su tarpmiestine sistema, jog kity miesty gyventojai galéty kaip jmanoma greiciau,
patogiau ir efektyviau pasiekti savo darbo ar mokslo vietas, taip pat miesto centra. Tokiu buidu bty
iSlaikomi gyventojai regionuose, tuo paciu suteikiant gyvybingumo ir naudos Panevézio miestui.

. Mazeikial ° O
L el L

Ukmerge o 5

Sutartiniai zyméjimai
Prioritetinés partnerystés.

..... Urbanestine, centry partnerysiés tekiant tarptautneg
yomens pasiaugas

Prioritetiniai funkciniai rySiai

€-==3  Tarplautins lygmenis vekiantys funkciniai rySisi

Pakriojis
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%

43 pav. Lietuvos bendrojo plano sprendiniai Saltinis: LR BP dalies pristatymas. Lietuva 2030 bendrasis planas

Panevézio miesto susisiekimo su kitais miestais situacijos tyrimo apibendrinimas

Taigi Panevézio miestas turi automobiliy transporto jungtis, uZtikrinancias tiek kroviniy tiek keleiviy
transportavimg vakary-ryty bei Siaurés-piety kryptimis. Ypac svarbi yra Siaurés-piety kryptimi Salia
miesto einanti Via Baltica linija. Panevézio turima geleZinkelio jungtis yra vakary-ryty krypties,
taCiau greitu metu transporto sistema papildys Rail Baltica geleZinkelio linija Siaurés-piety kryptimi.
PanevéZyje taip pat yra plétojama laisvoji ekonominé zona, kurioje planuojama jkurti ir nacionalinés
svarbos logistikos centra, kuris turint gera susisiekimg su greita transporto sistema, uZztikrins
papildomas darbo vietas ir ekonominj prieaugj. Sios susisickimo geréjimo ir ekonomikos augimo
prognozés sustiprins Panevézio kaip regiono centro vaidmenj, o partnerysté su Siauliy miestu
padidins miesto svarba visos Salies mastu. Atsiradus papildomoms darbo vietoms gali prireikti
darbuotojus pritraukti i§ viso regiono, o tai padés jgyvendinti pagerintos mobilumo salygos tarp kity
regiono centry ir Panevézio miesto centro bei naujy darbo viety. Miesto centre esanti autobusy stotis
turéty apjungti miesto ir uzmies¢io mobilumo sistemas ir uztikrinti patogy transporto priemoniy
pasirinkimg ir persédimg. Igyvendinus Siuos tikslus, buty iSlaikomi gyventojai regionuose, tuo paciu
suteikiant gyvybingumo PanevéZio miestui bei ekonominés naudos visam regionui.
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1.2.7. Tyrimy rezultaty apibendrinimas ir koncepcinis modelis

Atlikus gyventojy sociologinés apklausos tyrima, pasitvirtino gyventojy didelé priklausomybé nuo
automobiliy, prasti autobusy grafikai, infrastruktiira, viesojo transporto, pésCiyjy bei dviratininky
prioriteto trukumas. Prasta dviratininky ir pés¢iyjy infrastrukttira — per retas tinklas ir prasta kokybé,
apSvietimo ir saugumo trikumas. Didzioji dalis gyventojy dazniausiai keliauja j centrinj transporto
rajong bei aplink ji esancius rajonus bei kasdienéms kelionéms renkasi automobilius. Dviraciai ir
elektriniai paspirtukai turi nemenka potencialg mieste dél lankstumo skirtingiems atstumams jveikti,
o tiek mieste tiek priemiestyje vieSasis transportas turi nemenkg potencialg, taciau kelionei | kit
miestg autobusas automobiliui néra konkurentas.

Panevézio miestas turi automobiliy transporto jungtis, uztikrinancias tiek kroviniy tiek keleiviy
transportavimag vakary-ryty bei Siaurés-piety kryptimis. Ypac svarbi yra Siaurés-piety kryptimi Salia
miesto einanti Via Baltica linija. Panevézio turima gelezinkelio jungtis yra vakary-ryty krypties,
taciau greitu metu transporto sistema papildys Rail Baltica gelezinkelio linija Siaurés-piety kryptimi.
Panevézyje taip pat yra plétojama laisvoji ekonominé zona, kurioje planuojama jkurti ir nacionalinés
svarbos logistikos centra, kuris turint gerg susisiekimg su greita transporto sistema, uztikrins
papildomas darbo vietas ir ekonominj prieaugj. Sios susisiekimo geré¢jimo ir ekonomikos augimo
prognozés sustiprins Panevézio kaip regiono centro vaidmenj, o partnerysté su Siauliy miestu
padidins miesto svarbag visos Salies mastu. Atsiradus papildomoms darbo vietoms gali prireikti
darbuotojus pritraukti i§ viso regiono, o tai padés igyvendinti pagerintos mobilumo salygos tarp kity
regiono centry ir Panevézio miesto centro bei naujy darbo viety. Miesto centre esanti autobusy stotis
turéty apjungti miesto ir uZmies¢io mobilumo sistemas ir uZtikrinti patogy transporto priemoniy
pasirinkimg ir persédima. Taip pat uztikrinant greita susisiekimg gelezinkeliu keliaujantiems
keleiviams, Rail Baltica turéty biiti jungiama greitgja jungtimi su centrine stotimi. Jgyvendinus $iuos
tikslus, buty iSlaikomi gyventojai regionuose, tuo paciu suteikiant gyvybingumo PanevéZio miestui
bei ekonominés naudos visam regionui.

Koncepcinis modelis

Sékmingg | tranzita orientuotg plétra sudaro Sie elementai: Prioriteto péstiesiems ir dvirac¢iams
suteikimo, gerao jungiamumo, greito tranzito, automobiliy infrastruktiiros uzimamos vietos
sumazinimo ir perkélimo i§ vieSyjy erdviy, miesto kompaktiskumo ir tankumo skatinimo, funkcijy ir
gyvenimo buido pasirinkimo jvairovés tranzito centruose kirimo.

Sios plétros du svarbiausi elementai yra judumo sistemy kokybés uztikrinimas ir tinkama urbanistiné
plétra. Miesto judumo sistema turi efektyviai jungti 3 pagrindinius gyventojy poreikius mieste —
darba, gyvenamaja vieta ir laisvalaikj. Miesto judumo sistema turi biiti tiesiogiai susieta su
priemieséiy teritorijomis ir per centring miesto stotj su regiono ir visos Salies judumo sistema. Siy
sistemy pagrindiniai bruozai yra pasiekiamumas ir jungiamumas, todél kiekvienos sistemos
sklandziai veiklai uZtikrinti svarbu teisingai pasirinkti prioritetines susisiekimo priemones, bet
suteikti galimybe gyventojams pasirinkti jiems prieinamiausius ir patogiausius jud¢jimo buidus.

Tokio dydzio kaip Panevézio mieste, didZiausias prioritetas turi bati teikiamas dviraciy ir pés¢iyjy
infrastrukttrai, didziausig démesj skiriant aSinése miesto gatvése, tankiai apgyvendintuose
kvartaluose, multifunkciniuose centruose. Infrastruktiira privalo biti saugi, lengvai pasiekiama
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visiems gyventojams, turi turéti gerg jungiamuma, pakankamai tanky tinkla. Pésc¢iyjy infrastruktiira
centruose ir pagrindinése aSyse turi skatinti gyvybinguma, o dviraCiy infrastruktiira turi turéti
pakankamai stovéjimo ir dviraciy saugojimo viety. VieSasis transportas mieste turi biti greitas,
privalomos jrengti autobusy juostos, stotelés prie visy traukos objekty. Didziausia démesj
infrastrukturai reikia skirti aSinése miesto gatvése, prie pagrindiniy traukos objekty. Automobiliy
transporto prioritetas ir uzimama erdvé mieste turi biiti mazinami iskeliant parkavima uz vietiniy
centry ir vieSyjy erdviy, taciau paliekant galimybe gyventojams rinktis §j judéjimo biida.

Priemiesciai su miestu turi biiti jungiami greitu vieSuoju transportu, kurio tvarkarasciai suderinti su
miesto tvarkarasciais, o jungtys su miestu turi buiti greitos ir patogios. Taip pat priemiesc€iai jungiami
su miestu saugiomis ir patogiomis dviraiy trasomis. Taip pat palickama galimybé gyventojams
rinktis automobilj, taciau jy infrastruktiira netobulinama. Taip pat sitilomas parkavimas greta miesto,
siekiant mieste naudotis miesto vieSuoju transportu ar dviraciy ir paspirtuky dalinimosi platformomis.

Tiek regiono tiek Salies susisiekimo vieSojo transporto sistema su miestu turi jungtis miesto centringje
stotyje. Prioritetas teikiamas autobusams ir traukiniams, kur tam yra sudarytos salygos. Su traukiniy
stotimis esanc¢iomis uz miesto, privaloma sukurti greitas vie$ojo transporto jungtis su centrine stotimi.
Taip pat palickama galimybé zmonéms rinktis lengvuosius automobilius, taciau skatinama juos
palikti greta miesto esanciose saugojimo aikstelése ir miesto viduje naudotis vieSuoju transportu ir
dalinimosi platformomis.

Urbanistiné plétra mieste vyksta didinant funkcijy jvairove ir sukuriant patrauklias gyvenamasias
vietas tankiai apgyvendintuose rajonuose, pagrindinése tranzito aSyse ir taSkuose.

Taip pat vykdoma logistikos ir pramonés plétra miesto LEZ zonoje, kuri turi gerg jungiamuma tiek
su miestu tiek su regionu ir visa Salimi — LEZ zona turi turéti greita prieiga prie nacionaliniy
automobiliy ir gelezinkelio tranzito linijy.

Vykdant Siuos punktus, Panevézys biity lengvai pasiekiamas, ekonomiskai stiprus ir gyvybingas

miestas, iSlaisvintas nuo perteklinés automobiliy infrastruktiiros bei sékmingai vykdantis ] tranzitg
orientuotg plétra.
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2. 1 tranzita orientuotos plétros principuy taikymo galimybiu panevéZio mieste eksperimentinis
projektas

2.1. PanevéZio miesto judumo sistemos prieSprojektinis tyrimas

Svarbiausia | tranzita orientuotos plétros dalis — pats tranzito efektyvumas. Zmonéms turi biiti
sudarytos salygos rinktis transporto priemones, kuriomis nori keliauti, nepriklausomai nuo jy
finansinés padéties visi turi jaustis lygiis eisme. Kadangi $§iuo metu daugiausia démesio yra skiriama
butent automobiliy transportui, yra biitinas pésCiyjy, dviratininky ir vieSojo transporto
prioritizavimas. Turi buti sudarytos sglygos efektyviai ir patogiai keisti priemones keliaujant mieste
didesniais atstumais, taip pat visos sistemos jungiamumas ir greitis turi biiti geras, norint to pasiekti.
Taip pat didinant pés€iyjy ir dviratininky prioriteta, ypa¢ centrinése ir reprezentacinése teritorijose
reikia mazinti automobiliy infrastruktiiros uzimama plota, perkeliant jj uz vizualiai ir funkciskai
péstiesiems svarbiy taSky. Norint iSsiaiskinti §iy principy pritaikomuma Panevézyje, reikia atlikti
esamos transporto infrastruktiiros situacijos tyrimus.

2.1.1. Automobiliy transporto infrastruktiira

Automobilizacijos lygis

Panevézio miesto automobilizacijos lygis yra vienas didziausiy Lietuvoje — 2016 m. duomenimis,
sieké 400 aut. / 1000 gyv (Burinskiené ir kt., 2019)'% Tad nieko keisto, jog kitoms infrastruktiiroms
yra skiriamas mazesnis démesys, ypac vieSajam transportui.

PanevéZzio miesto gatviy apkrova

Naudojantis Panevézio miesto darnaus plano duomenimis (Muliuolyté ir kt., 2017 m.)*’, buvo
sudarytas Panevézio miesto pagrindiniy gatviy apkrovos Zemélapis. Jame galima matyti, jog
pagrindin¢ judéjimo aSis PanevéZyje yra i§ Siaurés | pietus einanti gatviy juosta (Smeélynés, J.
Basanaviciaus ir Ramygalos gatvés), kuri jungia 14, 15, 13, 2, 1, 3, 9 ir 10 transportinius rajonus bei
eina per miesto centrg. Taip pat i§ vakary j rytus einanti gatviy juosta (Klaipédos ir Vilniaus gatves),
kurios jungia 19, 4, 5, 1 ir 3 transportinius rajonus. Taip pat galima pastebéti, jog ganétinai svarbi
tampa 2 transportiniame rajone esanti i§ vakary ] rytus einanti gatviy juosta (Pusaloto, Marijony ir
Senamiescio gatvés) bei gatviy lankas — centro apylanka, einanti aplink 2 ir 1 rajonus (S. Kerbedzio
ir Nemuno gatvés). Taigi labiausiai lengvaisiais automobiliais apkrauti transportiniai rajonai yra
centriniai — 1, 2, 3, 4 ir 5, o maziausia apkrova tenka pramoniniams (16, 17, 13, 12), dar
besikuriantiems rajonams (18, 15, 11,9, 7, 8, 19), gyvenamajam rozyno rajonui (14) bei senamiesciui
(dalis 1-ojo rajono).
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[ Transportiniai rajonai

45 pav. Panevézio miesto pagrindiniy gatviy lengvyjy automobiliy apkrova aut./val. pagal
transportinius rajonus

Leistini greiciai Panevézyje

Beveik visose Panevézio pagrindinése gatvése leistinas greitis yra 50 km/val. Situacija skiriasi tik
pramoniniame rajone (16) esancioje Pramonés g. — 70 km/h, pramoniniame rajone (13) Palitiniskio
g. Apylankoje — 70 km/h Klaipédos g. (19) I$vaZiuojant i§ miesto — 60 km/h, Tilvycio g. (8)
ISvaziuojant 1§ miesto — 60 km/h. Mieste iSsiskiria Rozyno rajono (14) teritorija, kurioje greitis
ribojamas iki 40 km/h. Tuo tarpu gyvenamosiose zonose (kurios yra 6, 1, 3, 2, 10, 7 teritorijose),
senamiestyje, centrinéje Ukmergés g., leistinas greitis yra 20 km/h. Taigi visumoje Panevézio mieste
leistini greiciai néra dideli ir didelio pavojaus nekelia, tik naujose, besikurianciose gyvenamosiose

teritorijose taip pat turéty buti statomi gyvenamosios zonos grei¢io ribojimo Zenklai, nes Siuo metu
besikurianciose teritorijose didesni leistini greiciai gali biiti pavojingi.

46 pav. Leistiniy grei¢iy Zemélapis Panevézio mieste pagal transportinius
rajonus
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Parkavimas Panevézyje
Kadangi Panevézyje yra aukstas automobilizacijos lygis ir darbo laisvalaikio ir gyvenimo funkcijos
dauguma atveju yra funkciskai iSsiskirste po transportinius rajonus, dienos metu vyksta transporto
priemoniy migracija i§ gyvenamyjy rajony j darbo vietas ir prieSingai vakare.

Bendrai Panevézyje néra sunku rasti laisvg parkavimo vietg arti norimo tikslo. Parkavimas taip pat
néra brangus taciau tai tai sukuria kitg problemg — panevéziecCiai net ir trumpiems atstumams jveikti
renkasi automobilj, daugumoje gatviy yra leistinas parkavimas pirmoje juostoje. Tai sudaro gana
didelius neefektyviai naudojamus plotus, ypa¢ miesto
centre, kuriuos miestui reikia iSlaikyti.

Dar didesné problema — pilni daugiabuciy kiemai 00620 i
vakarais. Perkrautos stovéjimo aiStelés darko bendras
gyventojy erdves, ko pasekoje nelieka vietos kurti
bendruomenei naudingas erdves Salia daugiabuciy. 2018

®Daznai

= Kartais

= Retal

= Niekada

m. atlikty tyrimy duomenimis, netgi 71% daugiabuciy
® Automobilio daugrabuiy
gyventojy PanevéZyje daznai arba nuolatos patiria nace kicatoes ncstatms

sunkumus parkuodami automobil] daugiabuc¢iy namy

. . 67 - - -
kiemuose (Vanagaité, 2018 m.)°’. Taip pat atlikti lauko 47 pav. 2018 m. Tyrimy atsakymy rezultatai j

tyrimai parod¢, jog didele automobiliy dalis yra klausima "Ar patiriate sunkumy parkuodami
paliekama gatvés vaziuojamojoje dalyje, ant Saligatviy ar automobilj daugiabuciy namy kiemuose?*
pievy®’. (Vanagaité, 2018)

Zemélapyje pazymint automobiliy transportui skirta

infrastruktiirg (stovéjimo aikstelés, garazai, degalinés, gatvés) Panevézio mieste galima pastebéti, jog
ji sudaro didel¢ visos miesto infrastruktiiros. DidZiausias stovéjimo aiksteliy plotas yra 19, 4 ir 5
rajonuose, tankiausias automobiliy gatviy tinklas — 1, 2, 3, 6, 14 rajonuose, o garazai iSsidéste 19, 16,
13, 9, 10 rajonuose bei 4, 5 ir 2 rajonuose $alia daugiabuciy kvartaly. DidZioji dalis garazy yra
i§sidéste uz miesto centro. Centre (1) stovejimo aikSteliy daug, taciau jos mazesnio ploto nei uz jo
riby esancio aikstelés.

KELIAI
Bl garazai

Bl parkavimas, degalinés
[ Transportiniai rajonai 29
PAGRINDAS \
gatviy plotai \
B g2 \

. g4 ‘ 7
B gtis iy
M gti6 /
I g2 4

48 pav. Automobiliy infrastruktiirai skirti plotai Panevézio mieste
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Taigi lengvyjy automobiliy infrastruktira Panevézyje uzima didelg dal} miesto teritorijos ir visos
susisiekimo infrastruktiiros. Nors miesto centre néra didelio ploto aiksteliy, taciau yra leistinas
stovéjimas gatvése, kuris yra mokamas tik keliose vietose Panevézyje (zr. 21 pav.), tad stovinciy
automobiliy skaiCius miesto centre yra didelis. Taip pat daugiabu¢iy namy gyventojai susiduria su
parkavimo viety stygiumi vakarais.

2.1.2. VieSojo transporto infrastruktiira
Viesojo transporto infrastruktiira yra labai svarbi miestams ir jos prioritizavimas atnesa didele nauda
mazinant gatviy apkrovas lengvaisiais automobiliais, nes viename autobuse vaziuoja maziausiai
keliolika keleiviy. Panevézio vieSojo transporto sistema sudaro 14 marSruty vazinéjantys miesto
autobusai. 2020 m. vasarg Panevézyje taip pat pradéjo veikti ,,Bolt™ paspirtuky dalinimosi platforma.

Panevézio miesto autobusy marsrutai

Panevézio autobusy parko duomenimis, vie$ojo transporto keleiviy srautai mazta®’. Nuo 2012 m. iki
2016 m. jie nukrito 13%. AiSku vertéty pastebéti, jog keleiviy skaiiaus mazéjimui jtaka daro
emigracijos bei demografinés gyventojy skaiciaus mazéjimo tendencijos. Vidutinés kelionés atstumas
vieSuoju autobusu Panevézio mieste — 2,8 km, Sis rodiklis bégant metams beveik nesikei¢ia®’.
Panevézio miesto vieSyjy autobusy infrastrukttiros tinklg sudaro 19 marsruty (1, 3, 3A, 4, 5, 6, 6A, 7,
8,9,10,10A, 11, 12, 13, 14, 15, 16, N1). MarSrutai Panevézio mieste yra kei¢iami ir atnaujinami —
nuo 2018 m. atsirado 12 marSrutas, esantys autobusy marSrutai pratesti iki tankiai apgyvendinty
priemiesciy teritorijy (Piniavos (26 raj.), Vaivady (25 raj.), Stetiskiy (7 raj.) bei Molainiy (20 raj.)).
Siuo metu esantis viesyjy autobusy tinklas PanevéZyje yra ganétinai tankus. Pagrindiniai marsrutai,
pergabenantys didziausig keleiviy skai¢iy, 2017 m. duomenimis, yra 16, 15, 3, 10 ir 7 marSrutai.
Kadangi visas tinklo pagrindas isliko, nasiausi marsSrutai vis dar turéty buti tie patys, kadangi jie
jungia daugiausiai apgyvendintus Panevézio miesto rajonus, pagrindines darbo vietas.

Panevézio miesto autobusy stoteliy pasiekiamumas

26

3 25
15

27

18

20

RIBOS

w— Panevéfio miesto riba
STOTYS

* Esamos miesto autobusy stotelés
KELIAI

Autobusy marérutal
Esami autobusy marirutai

[ Transportiniai rajonai

49 pav. Panevézio miesto autobusy marsrutai
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Nors marsrutai yra pakoreguoti ir Siuo metu apima daug didesne gyventojy dalj, taciau atlikus
transporto stoteliy pasiekiamumo tyrima, iSry$kéja vis dar aktualios probleminés teritorijos tam
tikruoje transportiniuose rajonuose. Pasickiamumo trikumas jauc¢iamas 19, 6, 10 rajonuose. Taip pat
truksta miesto autobusy link likusio prie miesto sistemos neprijungto Stanitiny (23 raj.) priemiescio.
Taigi autobusy stoteliy pasiekiamumo rodikliai néra prasti, taciau pasiekiamumas turéty biiti
gerinamas 19, 6, 10 rajonuose bei 23 rajone esan¢iame Stanitiny priemiestyje.

27

23

20
RIBOS
s P3nevéfio miesto riba
STOTYS
stotys ir stelés Lietuva, pasiekamumas 400m
stotys/sttelés
Esamy miesto autobusy stoteliy pasiekiamumas 400m,

* Esamos miesto autnbusy stoteles
KELIAI

Autobusy marsrutai
—— Esami autobusy marirutzi
[ Transportiniai rajonai

22

50 pav. Panevézio miesto bei priemiestiniy sutobusy stoteliy pasiekiamumas 400m atstumu

Bendra PanevéZio miesto autobusu infrastruktiiros situacija

Panevézio mieste marSruty tinklas buvo koreguotas ir prapléstas, per pastaruosius metus buvo
atnaujinamas autobusy parkas, Siuo metu diegiama elektroninio bilieto sistema. Tai vienareikSmiskai
gerina tiek pacig vieSojo transporto infrastruktiirg, tiek jod jvaizdj ir patoguma. Taciau viena aktuali
problema vis dar i§lieka — per mazas vieSojo transporto greitis. 2017 m. duomenimis®’, jis siekia 18,65
km/h. Kadangi kei¢iant marSrutus nebuvo padidintas autobusy prioritetas miesto gatvése, jy greitis
taip pat nepakito. Kadangi gyventojams vienas i§ pagrindiniy stimuly naudotis asmeniniais
automobiliais yra greitis, esant tokiai situacijai, vieSasis transportas vis dar iSlieka mazai patrauklus,
ypac¢ automobilius turintiems asmenims. D¢l Sios priezasties, autobusy pagrindiniams marSrutams,
didZiosiose miesty gatvése, kur yra tokios galymybés, turéty biiti sukuriamos atskiros autobusy
juostos. Siuo metu PanevéZyje egzistuoja tik keletas labai trumpy ir bendro rezultato beveik
nekeiCianCiy pirmumo juosty. DidZiausig démes) reikéty skirti pagrindiniams jau anksciau
1Svardintiems marsrutams (16, 15, 3, 10 ir 7).
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Elektriniy paspirtuky dalinimosi platforma Panevézyje

Nuo 2020 m. vasaros Panevézyje pradéjo veikti elektriniy paspirtuky dalinimosi platforma. Tai
didelis Zingsnis gero susisiekimo plétros link. Siuo metu paspirtukus galima palikti 1, dalyje 2, 3, 4
ir 5 rajony ir Smélynés g., kuri uztikrina geresnj susisiekimg 14 ir 13 rajonams. Tad sistema jau apima
pagrindinius tankiausiai apgyvendintus rajonus bei didziaja dalj darbo viety. Tai puiki alternatyva
panevézieCiems, gyvenantiems centrinéje miesto dalyje, neturintiems automobilio ir dviracio ar
tiesiog nenorintiems planuoti kur parkuoti savo transporto priemone. Ateityje praplétus Sig
infrastrukttirg biity galima pasiekti dar didesnio judéjimo pasirinkimo komforto gyventojams. Taciau
Siuo metu paspirtukininkai susiduria su visiSkai nepritaikytos infrastruktiiros problema — dvira¢iy
taky tinklas nepakankamai tankus ir jy kokybé¢ yra nepakankama komforti§kam ir saugiam elektriniy
paspirtuky naudojimui (placéiau zr. 2.1.3 skyriuje).

7 26
: , 7 25
27 / : & /
r/ /" | AR ;

51 pav. Miesto zonos, kuriose galima "Bolt" platformos
paspirtukus

Taigi Panevézio miesto vieSojo transporto ir paspirtuky dalinimosi infrastruktiira yra tobulinama
miestieCiy naudai. Gerinamas susisiekimas, pasiekiamumas, patogumas, kokybé ir jvaizdis. Taciau
visai sistemai vis dar triiksta i§baigtumo: jau¢iamas vieSojo transporto pasiekiamumo trikumas 19,
6, 10 ir 23 rajonuose, autobusy greitis mieste per maZzas — jauciamas prioriteto trukumas, dviraciy
taky kokybé elektriniams paspirtukams néra iki galo pritaikyta.

2.1.3. Infrastruktiira dviratininkams PanevéZio mieste

Dviraciy taky tinklas

Paneveézio miestas turi dviraciy taky tinkla, kurj sudaro 8 trasos, jungian¢ios priemies¢ius su miesto
centru, taip pat naujai sutvarkytas linijas Salia upés, parkuose bei kitas jungiamasias juostas. Visas
dviraciy taky tinklas sudaro 84 km. Tankiausias jis yra 1-ajame transportiniame rajone, 2, 3, 4, 5, 12,
16, 17, 18 rajonuose jungiamumo sitacija yra nebloga, 10, 14 ir 19 rajonuose — patenkinama, 0 6, 7,
8, 9, 11, 13, ir 15 rajonuose ji yra prasta — patogiam susisiekimui triiksta tinklo vientisumo bei
tankumo. Visi priemiesciai turi gerg susisiekimg dviraciy takais su Panevéziu.
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53 pav. Dviraciy takt
ilgiai pagal transportini 53 pav. Dviraciy taky tinklas Panevézyje, problemiskos zonos

rajonus

Dviracdiy taky baklé

Nors Panevézio miestas turi gana iSvystyta dviraciy tinkla, taciau jy kokybé yra ganétinai skirtinga.
Didelé dalis dviraciy taky yra bendri su pésciaisiais arba juos skiria tik Zenklinimas, tad daugumoje
viety dviratininkams negalima pasiekti didesnio grei¢io. Kertant dvira¢iy takus néra daromos pésciyjy
peréjos, o dviradiy taky sankirtose su automobiliy juostomis, pirmenybé visuomet skiriama
automobiliams. Taip pat triiksta dviratininkams skirty Sviesofory, apSvietimo trilkumas yra rySkus
seniau jrengtuose, nesutvarkytuose ar prie gatvés jkurtuose dviraciy takuose (tuomet apSvietimas yra
skiriamas automobiliams). Dviraciy taky vyraujanti danga — asfaltas, betono grindinio plokstés ir
trinkelés. Daugumoje viety dangos néra lygios, turi duobiy, betono danga iskilnota. Sviestuvai,
Stuk$linés ir kiti maZosios architektiiros elementai daznai pastatyti dviraciy tako vaZiuojamojoje
dalyje. Situacija kur kas geresné sutvarkytuose parkuose (Parko g 4 raj., Skaistakalnio parkas (3 raj.))
bei Salia NevéZio upés jrengtose trasose ($i trasa jungia Bercitinus su PanevéZzio miestu ir eina per 18,
17, 4, 1, 12 rajonus). Dviraciy trasos senamiestyje (1 raj.), Laisvés aléjoje (1 raj.), dalis Jaksto (2),
Tilvycio (1 ir 3 raj.) ir Berzy g. (3 / 10 raj.) yra sutvarkytos. Parkavimo vietos yra jrengtos prie
daugumo lankytiny viety (parduotuviy, mokykly, darbovieciy, parkuose ir pan.) ir dalyje atnaujinty
dviraciy taky.
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Apibendrinant, dviraciy taky tinklas jau yra ganétinai iSvystytas, yra nuolat tvarkomas ir turi nemazai
potencialo, naujai sutvarkyti dviraCiy takai yra patogiis ir saugiis. Taciau krasStiniuose Panevézio
rajonuose, gyvenamuosiuose kvartaluose triksta taky jungiamumo bei tankumo. Taip pat dauguma
taky yra nesaugis dél jvairiy trugdziy, netvarkingos ir nekokybiskos infrastruktiros, netvarkingy ir
nereguliuojamy sankirty, prasto apSvietimo (Sie neigiami aspektai taip pat trukdo keliauti elektriniais

paspirtukams, nes jy valdymas yra jautresnis nelygumams). Yra jau€iamas dviradiy saugojimui
reikalingy viety trikumas.

54 pav. Panevézio dviraCiy taky biiklé
2.1.4. Pésciyjy infrastruktira Panevézyje

Pésciyjy taky tinklas

Pagrindinés PanevéZio miesto gatvés, parkai, daugiabuciy kvartalai turi pésciyjy takus. Taciau
dauguma gyvenamyjy namy kvartaly, pramoniniai rajonai, netgi miesto centriniai gyvenamyjy namy
kvartalai jrengty Saligatviy neturi. Tokiose vietose Zmonés priversti eiti kelkras¢iais ar gyventojy
pramintais takeliais. Todé¢l Siose teritorijose gyvenantiems vaikams kelionés i mokykla yra
pavojingos, tévai daznai juos priversti vezti asmeniniais automobiliais. Panevézyje néra nei vieno
transportinio rajono, kuriame biity pakankamas pésciyjy taky kiekis.

Pésciyjy taky buklé

Norint i$siaiSkinti esamg pésCiyjy taky situacijg buvo atliekamas Panevézio miesto pésciyjy taky
buklés tyrimas. Lankant ir fotografuojant transportinius rajonus buvo identifikuojama biiklé bei
esancios problemos. Dauguma pésciyjy taky biiklé pagrindinése miesto gatvése yra gera. DidZiausios
ten kylancios problemos — saugumo tritkumas dél bendro naudojimo dviraciy ir pésciyjy taky, prastos
taky kokybés, tik nedidelé dalis pésCiyjy taky yra pritaikyti nejgaliesiems. Daugiabuciy namy
kvartaluose (1, 2, 3, 4, 5 raj.) esantys péscCiyjy takai daznai yra labai seni bei prastos buklés. Dél
parkavimo viety stokos daZznai biina uZstatomi automobiliy. Didelé dalis taky yra tik praminti takeliai,
kuriuos reikéty asfaltuoti ar iSkloti kitu grindiniu ir taip pagerinti susisiekimo kokybe¢ bei pésciyjy
komfortg. Dauguma péséiyjy taky skirty laisvalaikiui — parkuose (Ekrano mariy parkas 12 raj.,
Kultdros ir poilsio parkas 4 raj., Skaistakalnio parkas 3 raj., Senvagés parkas 1 raj.) yra naujai nutiesti
bei geros kokybés, jy infrastruktira yra sutvarkyta — geras apSvietimas, yra pakankamai viety
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atsisésti, jie pritaikyti nejgaliesiems. Taip pat yra aik$¢iy ir skvery, pritaikyty tik péstiesiems, taip pat
ir centrinis, atnaujintas Laisvés aiksté ir skveras.

Gatviy, kurios biity skiriamos tik péstiesiems, Panevézys neturi, taiau gatves centre, senamiestyje
planuojama paversti pésciyjy

Tuo tarpu gyvenamieji rajonai neturi geros pé€sciyjy infrastruktiiros. Dauguma gatviy kvartaly viduje
visai neturi Saligatviy — tik maza dalis turi sutvarkytus, kokybiskus ir tinkamai apSviestus pésciyjy
takus. Netgi paciame miesto centre pasukus j Saluting gatve ar daugiabucio kiemg galima rasti labai
prastg situacija. Pramoniniai rajonai taip pat susiduria su §ia problema — pésciyjy takai dazniausiai
jrengiami tik pagrindinése gatvése.

Nuotraukos_naktis
4 Nuotraukes_naktis

'Nuotraukos_diena

4 Nuotraukos_diena
RIBOS
— Panevédio miesto riba
KELIAL
Keliai visi Panevédio
cycleway

footway
living street
path

! service
residential
—— unclassified

— secondary._link
— primary

— primary_link

= trunk

= trunk_link

[ Transportiniai rajonai

55 pav. Panevézio miesto keliai ir takai, daryty fotofiksacijy vietos, pésciyjy taky buklés
vertinimas

Taigi PanevéZyje takai, skirti laisvalaikiui, yra geriausios buklés ir sutvarkyti, pagrindiniy gatviy takai
yra patenkinamos biiklés, tuo tarpu Salutiniy gatviy ir daugiabuciy kiemy Saligatviai daznai yra
prastesnés buklés, turi prastesnj apsvietimg ir dangg. Lyginant automobiliams ir péstiesiems skirtas
transporto linijas, jau¢iamas aiSkus automobiliy prioritetas. Gyvenamieji kvartalai viduje daznai
Saligatviy 1§ viso neturi, gyventojai priversti eiti kelkras¢iu. Tai sudaro pavojingas salygas
péstiesiems, ypac vaikams.
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2.1.5. Eismo jvykiai Panevézyje
Panevézio miesto liidna eismo jvykiy statistika yra viena i§ priezasciy, dél ko Zzmonés vengia vaziuoti
dviraciu ar vaikscioti pés¢iomis tamsiu paros metu. Lietuvos automobiliy direkcijos duomenimis®,
2016 m. Panevézys buvo pirmas i§ didziyjy
/ vilniaus m. sav. - [ EEE R 0555 115,27

Siauliy m. sav.  [ESSEEN S 12513 173,37
paneveziom. sav. [ EETE 143,01 153,76
Klaipedos m. sav. [ ESEETNEEESSN 1288 151,20

kaunom. sav. [[EEEEENGEEEN 13051 173,74

alytaus m. sav. [ ETEEININEZEEN 5178 109,91

0,00 100,00 200,00 300,00 400,00 500,00 600,00 700,00

m2013 m2014 2015 2016

57 pav. Eismo jvykiy skaicius, tenkantis tikstanciui

56 pav. Eismo jvykiai Panevézyje 2017 — 2018 m. gyventojy Lietuvos didZiuosiuose miestuos

Lietuvos miesty pagal eismo jvykiy skai¢iy. Siag problema i$sprendus bty galima tikétis pasikeitusio
paneveézieciy pozitrio ] vaiks§¢iojimg pés€iomis ar vaziavimg dviraciu. Atlikty apklausy duomenys
(skyrius 2.4) taip pat rodo, jog didelé dalis Zmoniy nesijaucia saugiis eisme ir dél Sios priezasties
nesirenka dviracio ar éjimo pés¢iomis tamsiu paros metu. 2016 m. atlikty tyrimy metu buvo iSskirtos
26 juodosios démés mieste, kuriy didZioji dalis buvo Nemuno, Klaipédos bei Smélynés gatvése
(pagrindinése miesto gatvése) esancios sankirtos. Geoportal suteiktais duomenimis, 2017 — 2018 m.
pvykiai taip pat jvyko butent Siose gatvése, taip pat nemaza eismo jvykiy koncentracija pastebima
paciame Panevézio centre.

Sia problema bty galima spresti didinant sankryzy sauguma ir matomuma, gerinant ap§vietima bei
suteikiant didesnj prioriteta dviratininkams ir péstiesiems, nei jis yra dabar. Jrengus saugius ir
tarpusavyje bei nuo automobiliy atskirtus dviraciy ir pés¢iyjy takus pagrindinése miesto gatvése, biity
galima sumazinti avariniy situacijy galimybe bei paskatinti Zmones naudotis Sia infrastruktiira. Taip
pat tinkamai apSvie€iant per¢jas bei sulétinant vairuotojy greitj jose, biity galima sulaukti didesnio
gyventojy pasitikéjimo vaikStant tamsiu paros metu. Tuo tarpu miesto centre bei gyvenamyjy kvartaly
viduje deréty pestiesiems skirti didesnj démesj nei automobiliams.

2.1.6. Panevézio judumo sistemos vertinimo apibendrinimas
Atlikus Panevézio miesto judumo sistemos tyrima, paaiSkéjo, jog mieste yra sudarytos saglygos judéti
automobiliais, miesto autobusais, dviraciais, elektriniais paspirtukais bei vaikscioti pés€¢iomis. Taciau
jauciama S$iy judéjimo biidy atskirtis bei prioriteto teikimas automobiliy infrastruktiirai. Miestui
triksta lankstumo keiciant priemones tarpusavyje, grei¢iu bei kokybe keliavimas automobiliu gerokai
lenkia visas Kkitas priemones.

Be sudétingo parkavimo vakarais daugiabuciy namy kvartaluose, automobilis Panevézyje yra patogus
susisiekimo biidas: automobilio laikymas néra brangus, gatvés kokybiSkos, infrastruktira patogi, o ir
spusCiy miestas neturi. Tuo tarpu alternatyviaus susisiekimo situacija yra kitokia. Nors Paneveézio
miesto vie$ojo transporto ir paspirtuky dalinimosi infrastruktiira yra tobulinama miestie¢iy naudai,
yra gerinamas susisiekimas, pasiekiamumas, patogumas, kokyb¢ ir jvaizdis, taciau visai sistemai vis
dar triiksta iSbaigtumo. Jau¢iamas vieSojo transporto pasiekiamumo trikumas kai kuriuose rajonuose,
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autobusy greitis mieste per mazas, jauciamas prioriteto trukumas. Taip pat nors dviraciy taky tinklas
jau yra ganétinai i§vystytas, yra nuolat tvarkomas,turi potencialo, naujai sutvarkyti dvira¢iy takai yra
patogis ir saugis, tac¢iau kraStiniuose miesto rajonuose, gyvenamuosiuose kvartaluose truksta taky
jungiamumo bei tankumo, dauguma taky yra nesaugis dél jvairiy trugdziy, netvarkingos ir
nekokybiskos infrastruktiiros, netvarkingy ir nereguliuojamy sankirty, prasto apsvietimo, saugojimo
viety stygiaus. DviraCiy takais kol kas sudétinga judéti elektriniais paspirtukais. PésCiyjy taky
situacija yra panas$i — nors takai, skirti laisvalaikiui, yra labai geros biklés ir naujai sutvarkyti,
pagrindiniy gatviy takai yra patenkinamos biklés, taciau Salutiniy gatviy ir daugiabuciy kiemy
Saligatviai daznai yra prastesnés biklés, turi prastesnj apsSvietimg ir dangga, gyvenamieji kvartalai
viduje daznai Saligatviy i viso neturi. Taip pat tiek dviraciy tiek pésciyjy takai bei peréjos, vertinami
kaip nepakankamai saugis.

Taigi kol lengvyjy automobiliy infrastruktiira yra patogesné ir saugesné nei kity transporto priemoniy,
negalima tikétis sumazinti automobilizacijos lygi mieste. Pasiekti pagrindinius j tranzitg orientuotos
plétros principus — gera jungiamuma, greitg tranzita, patogy judéjimo priemoniy pasirinkima, galima
didinant pésciyjy ir dviratininky prioritetg gatvése, skiriant dalj automobiliy infrastruktiros vieSajam
transportui. Atliekant tikslingg transporto priemoniy zonavima, parenkant visy $iy judéjimo budy
kombinacijas bei Sias priemones pritaikant mieste, didziausig démes;j teikiant centrui bei tankiausiai
apgyvendintoms teritorijoms, biity galima pasiekti efektyviy rezultaty kuriant saugesne¢ aplinkg bei
mazinant panevézieciy priklausomybe automobiliams. Juolab, kad Panevézys yra nedidelis, lygaus
reljefo miestas, su jau veikian¢ia infrastruktiira, kuriai reikalingas tik patobulinimas ir teisingy
prioritety parinkimas.

2.2. PanevéZio miesto uZstatymo, funkcinio pasiskirstymo bei driekos priesprojektinis tyrimas

Siekiant mieste paskatinti j tranzitg orientuotos plétra, be paties tranzito, jo jungiamumo ir kokybés,
svarbu suprasti uzstatymo biikle, funkcinj pasiskirstyma bei pasiekiamuma, vykstanc¢ios miesto
driekos priezastis ir pasekmes, surasti tinkamas priemones miesto tankumui ir kompaktiSkumui

didinti.

2.2.1. Uzstatymo situacija PanevéZio mieste

Panevézio Zalieji plotai

Panevézys yra lygaus reljefo, ji skrodZia Nevézio upe,
skiriant] visg miestg pusiau. Jj supa laukai, pievos bei
miskingos teritorijos. Daugiausia Zzaliy ploty turi
Panevézio krastiniai transportiniai rajonai — 18, 19, 8,
7,7,9, 11, 10, 12, 15, 16. Taciau zeldynai ir vandenys
mieste daugiausia iSsidéste 18, 16, 19, 4, 3, 12 ir 11
rajonuose. Zaliausi miesto rajonai arba dar nei§vystyti,
arba esantys $alia upés, turintys parkus. Zaliausi jau
1$vystyti gyvenamieji rajonai yra 4 ir 3.

58 pav. Zalieji plotai
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PanevéZio uZstatytos teritorijos

Panevézyje daugiausiai neuzstatyty teritorijy yra miesto
krastiniuose transportiniuose rajonuose — 19, 18, 16, 12,
11, 9, 7, 8. Tuo tarpu daugiausiai uzstatyti rajonai yra
centriniai, gyvenamyjy kvartaly bei senesni pramoniniai
rajonai — 1, 2, 3, 4,5, 6, 10, 13, 14 ir 17.

SkaiCiuojant tik pastaty uzimatg plotg rajonuose,
1Sryskéja miesto turinis uzstatymo siluetas. Daugiausiai

Pastatai_PanevéZys
. “ . . . .. . 0.005 - 0.089
pastatais uzstatyti rajonai pagal plotg yra centrin¢ miesto 0.083 - 0.172

0.172 - 0.256

dalis, gyvenemyjy namy kvartalai bei tankiau uZstatytos 0256034
0.340 - 0.424

pramonings teritorijos (1, 2, 3, 13, 14, 17, 16). . 0.424 - 0.507

Il 0.507 - 0.591

PanevéZio miesto drieka .. e
. ] N L . 59 pav. Pastaty uzimamo ploto skai¢iavimas
Panevézys turi nemazai priemiestiniy teritorijy, kurios Panevézio mieste

gan smarkiai pleciasi, dél pigesnés Zemés, 3/ S
pricinamesnés gyvenamyjy namy statybos kainos. '
Pagrindiniai priemiestiniai Panevézio rajonai yra

Piniava, Dembava, Stanitnai, Vyciai, Vaivadai,

Molainiai bei Plukiai. Miesto plétros tendencijos yra

panasios j kity didziyjy Lietuvos miesty — zmonés keliasi = "
gyventi | priemiescius, taip didindami miesto apimtis, =~ =~ L i
apsunkindami susisiekima ir galimybe¢ kurti efektyvia
infrastruktira. Siuo metu yra 5 pagrindinés ir . 5T
aktyviausios plétros kryptys (zr. 60 pav.). Piniavos
priemiestis (1-oji kryptis) artéja link Panevézio miesto,
Dembava (3-oji kryptis) yra uzstatoma viduje bei

pleciasi | iSor¢ nuo miesto, Stanitinai (4-0ji Kryptis)

pleciasi link 11 transportinio rajono, kuris yra Paneveézio

miesto teritorijoje. Tuo tarpu kiti priemies¢iai (2 ir 3) — sparciai pleciasi prieSinga miestui kryptimi.
Apibrézus Paneveézio uZstatymo konttrg kartu su priemiesciais, gaunama forma neprimena esamy
PanevéZzio miesto riby, taciau plotu yra panasi ir didéja. Miesto priemies¢iams augant tokiu tempu,
nespéjama uZztikrinti patogi susisiekimo su miestu bei kvartaly vidaus infrastruktira, didéja reikiamos
ir reikalingos prizitiréti infrastruktiiros plotas. Miestas praranda didelg dalj pinigy vien tvarkydamas
ir kurdamas susisiekima su priemiesciais, kuri galéty biti skiriama paties miesto ar jo centro, vietiniy
centry plétrai ir gyvenimo kokybei gerinti. Miesto driekai ir toliau vykstant tokiais tempais ir
nekeiCiant esamos sistemos, gyventojai bus vis labiau priklausomi nuo automobiliy, kentés

60 pav. Panevézio miesto drieka

susisiekimo greitis bei kokybé.

Taigi Panevézio miesto Zaliausi transportiniai rajonai yra issidéste Salia upés — 4 ir 3. Daugiausiai
uzstatyti rajonai pagal plotg yra centrinis, senyjy gyvenamyjy namy kvartaly bei senos pramonings
teritorijos (1, 2, 3, 13, 14, 17, 16). Panevézio miesto priemies¢iai ple€iasi, kuomet tankumas mieste
nedidéja, taip gilinant automobilizacijos, susisiekimo ir jungiamumo problemas.
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2.2.2. Funkcinis pasiskirstymas bei pasiekiamumas mieste

Panevézio miesto funkcinis zonavimas
Uzstatytas teritorijas skirstant pagal pagrindine
paskirt] — gyvenamaja ir pramoning, iSrySkéja
miesto pagrindinis funkcinis dalinimas. 1, 2, 3, 4,
5 6, 7, 8, 11, 14 ir 15 rajonuose vyrauja
gyvenamoji funkcija, 12, 13, 16, 17 ir 18
pramoniné, o 9, 10 ir 19 teritorijos turi abiejy
funkcijy beveik po lygiai.

Gyvenamasias teritorijas papildomai skirstant j ‘
daugiabu¢iy bei vienbuciy privaciy namy Dt

PAGRINDAS

RIBOS

Teritorijos

teritorijas, pastebimas tam tikras miesto I s e,
funkcinis zonavimas. Miesto centriniame rajone ..::

(1) yra tiek vienbuciy tiek daugiabuciy pastaty,

aplink centrinj rajong zonomis iSsidésto 61 pav. Gyvenamosios ir pramoninés Panevézio miesto
daugiabu¢iy namy (4, 5, dalis 2 ir 3 rajony) ir teritorijos

gyvenamyjy namy kvartalai. Siaurés vakary,

Siaures ryty ir pietry¢iy kryptimis uz gyvenamyjy zony suformuotos pramoninés teritorijos (16, 17,
13, 12, dalis 9 ir 10 rajony), Siaurés ir piety / pietvakariy kryptimis — toliau nuo miesto centrinés
teritorijos esantys nuosavy namy kvartalai. Toks miesto zonavimas primena sektorinj geografinj
miesto modelj. Taigi visas miestas yra sudalintas ganétinai aiSkiomis ribomis. Multifunkciskumo
bruozy turi ti k centriné miesto teritorija (1 raj.) bei teritorijos Salia pagrindiniy asiniy miesto gatviy
(minétos 3.1.2 skyriuje).

RIBOS

== Panevédio miesto riba

[ Transportiniai rajonai

PAGRINDAS

. Centro teritorija [ PASTATAL
Gyvenamieji namai centre Teritorijos
Daugiabuéiai namai B Centras
Pramoneés teritorija M Daugiazukidiy gyvenamujy pastaty teritorijos

Gyvenamieji namai toliau nuo centro MaZaauksdly gyvenamujy namy teritorijos

Gyvenamieji namai priemiestyje

Priemiestiai
I gamybines_teritorljos_panevezys

&8

62 pav. Panevézio miesto funkcinio 63 pav. Panevézio miesto funkcinis i§sidéstymas
i8sidéstymo schema

PanevéZio miesto traukos objektai

Pagrindiniai Panevézio traukos objektai (parduotuves, prekybos centrai, kavinés, mokyklos, parkai,
aikstés, viesos jstaigos ir pan.) daugiausiai koncentruojasi miesto Serdyje — 1, 2, 3, 4, 5 rajonuose. 1-
ajame centriniame rajone yra didZiausia traukos objekty jvairové — ¢ia yra vieSyjy ir gydymo jstaigy,
paslaugy, mokykly, parduotuviy, kaviniy, aik$¢iy, muziejy, viesbuciy, parkas. 2-ajame rajone
Jvairové mazesn¢, taciau taip pat yra parduotuviy, mokykly, kaviniy ir paslaugy, Panevézio ligoniné,
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viesbutis. 3-ajame rajone jvairove yra didesné tik prie pagrindiniy gatviy bei greta centro, Cia yra
parduotuviy, paslaugy, mokykly, kaviniy, parkas. 4-ajame rajone daugelis paslaugy isikiire
daugiabuciy pastaty pirmuosiuose auksStuose, taip pat yra mokykly, parduotuviy, kaviniy, miesto
arena bei parkas. 5-ajame rajone jvairové Siek tiek mazesné, yra parduotuviy, mokykly, maitinimo
jstaigy bei paslaugy pirmuosiuose daugiabuciy aukstuose. 10-ajame rajone greta pagrindinés gatvés
yra mokykly bei parduotuviy, 19-ame rajone greta aSinés gatvés yra iSsidéste Panevézio didziausi
prekybos centrai. Like rajonai yra monotoniskesni, ten beveik néra nei paslaugy, ar kity pramogy, tik
pavienés prekybos jstaigos pagrindinése gatvése. Sie rajonai yra arba gyvenamieji arba pramoniniai,
todél juose vyrauja tik gyvenimo arba tik darbo funkcijos.

Pagrindiniy traukos objekty pasiekiamumas
Pagrindiniai  traukos  objektai, kurie yra
dazniausiai  lankomi  gyventojy ir jy
pasiekiamumas yra svarbiausias, yra mokyklos,
parduotuvés bei parkai.

Siuo metu Panevézyje yra apie 23 mokyklos,
iskaitant pradines, pagrindines, progimnazijas, ir

gimnazijas. Taip pat yra ir profesinés mokyklos,
Panevézio kolegija ir Kauno technologijos
universiteto padalinys. Mokyklas Panevézyje
500m atstumu gali pasiekti apie 82% Panevézio
miesto gyventojy. Daugiausia jy yra Panevézio
centringje dalyje ir daugiabuciy kvartaluose (1, 2,
3, 4, 5 raj.). PrasCiausiai mokyklos pasiekiamos i$ 64 pav. Traukos objekty iSsidéstymas Panevézyje
Panevézio miesto periferiniy zony, vienbuciy

namy kvartaly (6, 7, 8, 10, 14, 15). Seimos, kurios gyvena §iuose rajonuose, priverstos vaikus vezti
asmeniniais automobiliais arba vieSuoju transportu. Taip pat nemaZa dalis Panevézio miesto
mokyklose besimokan¢iy mokiniy gyvena uzmiescio teritorijose, i§ kuriy daZniausiai ] mokyklas
vaikus automobiliais atveZa tévai, re€iau — jie naudojasi vieSuoju transportu.

Siuo metu PanevéZzyje yra apie 40 prekybos centry. Netgi apie 97% miesto gyventojy parduotuves
pasiekia 1000m atstumu, tad parduotuviy Panevézys turi pakankamai. Didzioji jy dalis yra
centriniame rajone arba aSinése miesto gatvése.

Panevézio mieste yra 3 parkai, Senvagés tvenkinys bei Ekrano marios. Taip pat palei Nevézio upe
einantys takai jungia visas §ias erdves ir sukuria PanevéZio parky koridoriy. Kadangi §ie parkai yra
greta upés ir kerta miestg pusiau i§ vakary ] rytus, geriausia parky pasiekiamumag 1000m atstumu turi

65 pav. Mokykly 500m (1 pav.), parduotuviy 1000m (2 pav.) bei parky 1000m (3 pav.) pasickiamumas Panevézio
mieste
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miesto vidurio rajonai — centrinis miesto rajonas, 2-asis rajonas, 4 ir dalis 3-0jo rajono. Kiti rajonai
gero pasiekiamumo su parkais neturi (5, dalis 3, 6, 7, 8, 9, 10, 15 ir 14 rajonai).

Taigi Panevézio miesto funkcinis pasiskirstymas labiausiai primena sektorinj iSsidéstymg. Aplink
centrg suformuotos gyvenamosios nuosavy namy bei daugiabuciy teritorijos, tuomet miesta
réminantys bei kertantys pramoniniai rajonai, uz jy periferiniai gyvenamieji rajonai ir galiausiai
priemiesCiy gyvenamosios teritorijos. Panevézio mieste pagrindiniai traukos objektai yra iSsidéste
centriniame, multifunkciSkiausiame rajone ir aplink jj esanciuose transportiniu0Se rajonuose,
pagrindinése aSinése miesto gatvése bei greta upés. Mokyklos Panevézyje yra gerai pasiekiamos
centriniame ir aplink jj esanciuose gyvenamuosiuose rajonuose, taciau jos prasciau pasiekiamos
Seimoms, gyvenanioms periferiniuose gyvenamuosiuose rajonuose bei priemiesciuose. Prekybos
centrai gerai pasiekiami visame Panevézyje ir jy kiekis yra pakankamas, jy trilkumas jauc¢iamas tik
priemiesCiuose gyvenantiems zmonéms. Panevézio parkai geriausiai pasiekiami centriniuose, Salia
upés esanciuose rajonuose, nes visi Panevézyje esantys parkai iSsidéste Salia upés. Kity rajony
gyventojai arti esanciy parky neturi.

2.2.3. Gyventojy ir darbo viety pasiskirstymas mieste

Panevézyje dirbantys zZmonés gyvena daugiabuciy kvartaluose, centriniame rajone esanciuose
nuosavuose namuose, periferiniuose gyvenamuosiuose kvartaluose tiek gyvenamuosiuose, tiek
daugiabuciuose tiek sublokuotuose namuose. Taip pat nemaza dalis gyventojy turi nuosavus namus
priemiesciuose, kurie sparéiai ple€iasi. Populeréja sublokuoty namy priemies¢iuose pasirinkimas.
2017 m. duomenimis, daugiausia panevézieCiy gyvena daugiabuciy kvartaluose Salia centrinés
teritorijos — 3, 4 ir 5 rajonuose. Antroji gyvenamoji miesto zona pagal tankumg yra centrinis 1-asis ir
2-as rajonai, kur gyventojai turi pasirinkima gyventi nuosavuose namuose, daugiabuciuose. Kitas
ganétiniai tankiai apgyvendintas rajonas yra 14-as periferinis rajonas. Jame vyrauja nuosavi
gyvenamieji namai. Likusi dalis gyventojy pasiskirsto per 7 ir 10 rajonus tiek daugiabuciuose, tiek
nuosavuose ir sublokuotuose namuose, o kiti, kraStiniai miesto rajonai lieka beveik neapgyvendinti
(6,8,9, 11,12, 13, 15, 16, 17, 18, 19). Bendrai viso Panevézio mastu, 2011 m. gyventojy suraSymo
duomenimis, tankiausiai apgyvendinti yra daugiabuciy kvartalai - 4, 5, dalyje 3, 1 ir 2 rajony.
Tankiausi priemiesciai yra Dembava (24), Piniava (26) ir Stanitinai (23) Taip pat nemazai gyeventojy
gyvena Vaivaduose (25) ir Molainiuose (20).

Tuo tarpu darbo viety pasiskirstymas mieste yra kiek kitoks. Daugiausia darbo viety yra centriniame
1-ajame rajone, tuomet panaSy darbo viety skaiciy turi 2-as ir 3-ias gyvenamieji rajonai, turintys
nemazai traukos objekty, 10-as miSrus gyvenamasis ir pramonés rajonas bei 13 ir 17 tankiausi

™

66 pav. Gyventojy (kairéje) ir darbo viety (deSingje) pasiskirstymas Panevézyje pagal transportinius rajonus
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pramoniniai rajonai. Maziau darbo viety sukurta 4-ame daugiabuciy rajone, turiniame maziau
traukos objekty bei 9-ame ir 12-ame, maziau tankiuose pramoniniuose rajonuose. Dar mazesnis
gyventojy skaicius dirba 5-ame daugiabuciy rajone, 16-ame ir 19-ame pramoniniuose rajonuose.
Darbo viety beveik nekuria periferiniai 14-as, 15-as, 7-as ir 8-as gyvenamieji rajonai, 6-as sody
rajonas bei beveik tusti 11-as ir 18-as rajonai.

Taigi didzioji dalis visy PanevézieCiy gyvena centrinéje ir aplink ja esanciose daugiabuciy ir
gyvenamyjy namy teritorijose, 1, 2, 3, 4, 5 raj. Taip pat nemazai gyventojy gyvena ir periferiniuose
gyvenamyjy namy rajonuose bei priemiesciuose, i8S kuriy keliaudami jie dazniausiai renkasi privacius
automobilius dé¢l patogumo ir grei¢io. Tuo tarpu darbo vietos daugiau pasiskirsto po miesta, nors
labiausiai iSrySkéja centrinis rajonas, taip pat daug zmoniy dirba daugiau traukos objekty turin¢iuose
gyvenamuosiuose ir tankesniuose pramoniniuose rajonuose.

2.2.4. Panevézio miesto uZstatymo, funkcinio pasiskirstymo bei driekos tyrimo
apibendrinimas

Taigi Panevézio miesto zaliausi transportiniai rajonai yra i$sidéste Salia upés, daugiausiai uzstatyti
rajonai yra centrinis, senyjy gyvenamyjy namy kvartaly bei senos pramoninés teritorijos. Panevézio
miesto priemiesciai pleciasi, tankumas mieste nedidéja, taip gilinamos automobilizacijos, susisiekimo
ir jungiamumo problemos. Sia problema spresti biity galima suteikiant patrauklias gyvenimo
galimybes mieste, jog gyventojai rinktysi gyvenima mieste ir gerinant priemiesCiy susisiekimo
kokybe dviraciais bei vieSuoju miesto transportu, kad jie biity patraukliis konkurentai lengviesiems
automobiliams.

Panevézio miesto funkcinis pasiskirstymas labiausiai primena sektorinj iSsidéstyma, aplink centra
suformuotos gyvenamosios nuosavy namy bei daugiabuciy teritorijos, miesta rémina ir kerta
pramoniniai rajonai, uz jy periferiniai gyvenamieji rajonai ir galiausiai priemies¢iy gyvenamosios
teritorijos. Panevézio mieste pagrindiniai traukos objektai yra i§sidéste centriniame rajone ir aplink jj
esanciuose transportiniuose rajonuose, pagrindinése asinése miesto gatvése bei greta upés. Biitent
Sios zonos Panevézyje iSsiskiria savo multifunkciSkumu bei didziausiu jvairiy traukos objekty
skai¢iumi. D¢l Sios priezasties Sios teritorijos yra palankios pés¢iyjy ir dviraciy judéjimui vystyti, dél
jose esancios palankios funkcinés sudéties.

Mokyklos Panevézyje yra gerai pasiekiamos centriniame ir aplink jj esanciuose gyvenamuosiuose
rajonuose, taciau jos prasc¢iau pasiekiamos Seimoms, gyvenancioms periferiniuose gyvenamuosiuose
rajonuose bei priemies¢iuose. Juose gyvenancios Seimos yra priverstos naudotis vieSuoju transportu
arba privaciais lengvaisiais automobiliais. Netgi apie 60% gyventojy bent karta per savaite ir dazniau
paveza savo Seimos narius ar draugus (atlikty sociologiniy apklausy tyrimy rezultatai, tikslesni
skaiciai prieduose). Reikéty siekti, jog dviraCiy takai ir vieSasis transportas biity patogesnis
pasirinkimas 1§ periferiniy rajony ir priemies¢iy ] mokyklas vykstantiems mokiniams. Prie visy
mokymosi jstaigy biiti gerai pasiekiamos stotelés, o marSrutai — greitesni.

Prekybos centrai gerai pasiekiami visame Panevézyje ir jy kiekis yra pakankamas, jy trilkumas
jauciamas tik priemiesciuose gyvenantiems Zzmonéms. Siekiant jog Sie gyventojai kuo maziau rinktysi
automobilius Sioms kelionéms, vertéty gerinti vieSojo transporto susisiekima su prekybos jstaigomis.
Prie pagrindiniy prekybos centry yra reikalingos vie$ojo transporto stotelés (apsiprekinantys zmonés
vengia naudotis dviraciais, nes taip gabenti prekes néra patogu).
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Panevézio parkai geriausiai pasiekiami centriniuose, Salia upés esaniuose rajonuose, nes visi
Panevézyje esantys parkai i$sidéste Salia upés. Kity rajony gyventojai arti esanciy parky neturi. Prie
Panevézio parky taip pat biitinos vieSojo transporto stotelés, su gyvenamaisiais kvartalais juos turi
jungti kokybiskos dviraciy taky jungtys.

Didzioji dalis visy PanevézieCiy gyvena centrinéje ir aplink jg esanciose daugiabuciy ir gyvenamyjy
namy teritorijose, taip pat nemazai gyventojy gyvena ir periferiniuose gyvenamyjy namy rajonuose
bei priemiesciuose, i$ kuriy keliaudami jie dazniausiai renkasi privacius automobilius dél patogumo
ir greicio. Darbo viety daugiausia yra centriniame rajone, bet nemaza dalis gyventojy dirba ir daugiau
traukos objekty turin¢iuose gyvenamuosiuose bei tankesniuose pramoniniuose rajonuose. Tankiai
apgyvendintose teritorijose, ypac¢ vietose, kur yra didesné funkcijy jvairove, reikéty skirti didesnj
démesj pésciyjy ir dviratininky judéjimui jy viduje, jog Siomis priemonémis buty galima saugiai ir
patogiai pasiekti norimus traukos taskus, biity atgaivinamos gatvés ir sustiprinama jy jtaka miestui.
Tuo tarpu periferinius gyvenamuosius rajonus ir priemies¢ius biitina sujungti greitomis ir patogiomis
vieSojo transporto jungtimis bei patogiais ir saugiais dviraCiy takais su pramoniniais ir
multifunkciniais rajonais, kuriuose yra susitelkes didziausias darbo viety skaicius, jog gyventojai
reciau rinktysi automobilj kelionei j darba.

2.3. PanevéZio miesto potencialo iSgryninimas remiantis atliktais tyrimais ir j tranzita
orientuotos plétros principais — koncepcija

2.3.1. Susisiekimas su regionu ir kitais miestais. TOD pritaikymo svarba, siekiant padidinti
konkurencinguma.

I tranzitg orientuota plétrai mieste jgyvendinti, svarbu iSspresti ir santyki su aplinkiniais miestais
Salies lygiu. Sistema viduje nebus perspektyvi, jei nebus susieta su plataus masto judumo sistemomis.
Teoriniy ir empiriniy tyrimy metu, buvo i$siaiskinta, kad Panevézio miestas turi potencialg s€kmingai
plétrai dél savo geografinés padéties ir vykdomy transporto projekty. Esant tokiai padéciai, reikalinga
ja i8naudoti ir sukurti patogy ir greitg tarpmiestinj susisiekima.

,»Rail Baltica*

Vienas svarbiausiy ir daugiausiai zadanciy projektay Panevézio miestui yra ,,Rail Baltica®. Kaip buvo
minéta kituose skyriuose, jis pasitarnaus ne tik turistams ir priemoniy ir prekiy gabenimui, bet ir
tinkamai iSnaudojant, sustiprins greta gelezinkeliy esanciy miesty konkurencinguma. Kadangi
atsirandanti jungtis pakeisty kelioniy laiko samprata, kuomet 100 km kelio reiks ne 1,5h ir daugiau
kelio iki tikslo, o tik 40min., tai labai daug reiks gyventojy galimybei rinktis gyvenamajg ir darbo
vietg. Butent §is veiksnys suteikia Panevézio miestui didziausiag potencialg ir paskatg vystyti | tranzitg
orientuotg plétra ir tokiu biidu eliminuoti gyventojy emigracijg bei sukurti palankia terpe verslams
kurtis. Jgyvendinus §j projekta, Zadamas darbo jégos mobilumo padidéjimas. Zmonés, gyvenantys
Panevézyje, galés nepersikeldami gyventi | kita miesta, dirbti didmiestyje. Tuo paciu pritraukiant
darbuotojus 1§ aplinkinio regiono. Geras susisiekimas ir mazesni iSsilaikymo kastai, nei
didmiesciuose, Panevézyje paskatins kurtis naujus verslus, taip sukuriant daugiau darbo viety. Darbo
kelioniy traukiniu privalumas be didesnio greicio, prie§ automobilius taip pat yra laisvesnis laikasir
didesnis saugumas — nevairuojant paciam, kelionéje praleista laika galima skirti darbui ar kitoms
veikloms. Kadangi ,,Rail Baltica“ gelezinkelio sto¢iy linijas yra planuojama sujungti ir su oro uostais,
stipriai pageréja susisiekimas ne tik Salyje, Europoje, bet ir su visu pasauliu. Greta Panevézio

72



projektuojama tarptautiné gelezinkelio stotis zenkliai pagerinty miesto susisiekimg su Kitomis
tarptautinémis stotimis — tarp jy Kaunu, Vilniumi, uZsienyje — Ryga, Talinu, Var§uva. Taigi Siaurés
— piety kryptimi, pagrindinis tarpmiestinio susisiekimo buidas — tarptautiné ,,Rail Baltica“ gelezinkelio
linija.

Esama geleZinkelio linija

Siuo metu Panevéj kerta gelezinkelio linija vakary — ryty kryptimi ir PanevéZj jungia su Siauliais,
Radviliskiu, Rokiskiu. Sig jungtj svarbu i§laikyti ir toliau skatinti ja naudotis, pritraukianttiek naujus
gyventojus, tiek darbo jéga j Panevézj, naudojant kaip alternatyvy judéjimo biidg automobiliams. Sios
gelezinkelio linijos ir ,,Rail Baltica“ linijos sankirta

atsiras biitent Panevézyje, tad miestas turi potencialo

virsti | Aukstaitijos regiono susisiekimo centra.

»

Taigi tiek esama tiek buisima ,,Rail Baltica® geleZinkelio
linijja ir jy sankirta Panevézio mieste, kuria didel;
potencialg miestui, virsti Aukstaitijos regiono centru ir
mobilumo Sirdimi. Veikiant §iai kombinacijai biity
sumazinta keliy apkrova automobiliais, dél mazesniy
laiko sgnaudy darbo ir kitoms kelionéms gyventojus
skatinty rinktis traukinj, o ne automobilj. Atsiradus
efektyviai traukiniy judéjimo sistemai, bty pritraukiama g7 pay. panevézys — Aukstaitijos regiono centras
darbo jéga ir investicijos ] Panevézio miesta, iSlaikant ir

pritraukiant naujus gyventojus.

2.3.2. Potencialios plétrai vietos, stipriausio potencialo teritorija PanevézZyje

Atliktais prieSprojektiniais tyrimais buvo jrodyta, jog Panevézio miestas turi gana daug neuzstatyty
teritorijy (zr. 2.2.1 skyriy). Kai kuriy teritorijy plotai uzima netgi po kelis Simtus hektary istisy
suplanuoty ir nesuplanuoty teritorijy. Dauguma $iy suplanuoty teritorijy yra skirtos mazo ir vidutinio
intensyvumo gyvenamyjy namy statybai. Ta¢iau didesnio intensyvumo pastatams skiriami plotai yra
daug maZesni. Tokiam Siuo metu kompaktiSkam PanevéZiui, Sios suplanuotos teritorijos gali reiksti
tik dar gilesnj klimpimg j priklausomybe nuo automobiliy, kuomet tai i§liks patogiausia susisiekimo
su centru ir kitomis funkcinémis teritorijomis priemoné. Toks kvartalinis planavimas suintensyvina
miesto suskaldyma ir funkcine atskirtj.

Potencialios plétros teritorijos

Siekiant iSvengti automobilizacijos keliamy problemy, PanevéZio miestui deréty skatinti uzstatyti jau
apgyvendintas, infrastruktiirg turincias teritorijas, taip pat sutvarkyti esamas apleistas. Didziausig
démes;j ir skatinima uZstatymo plétrai turéty biiti skiriama teritorijoms, esan¢ioms greta pagrindiniy
keliy, transportiniy mazgy. Tokiu biidy uZstatant teritorijas su esama infrastruktiira, 1€Sos skiriamos
infrastruktiiros plétrai galéty buti naudojamos jau esamos judumo sistemos tobulinimui ir vieSyjy
erdviy kokybés gerinimui. Palankiausios tokiai plétrai teritorijos iSlieka greta aSiniy miesto keliy ir
gatviy bei apleisty ar nebaigty statyti pastaty ,,vaiduokliy* plotai.
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Stipriausio potencialo teritorija

Ieskant stipriausio potencialo teritorijos j tranzitg orientuotai plétrai, svarbu atsizvelgti ne tik j miesto
struktiirg ir juduma, bet j susisiekimo su uzmieséiu situacijg. Anksteniame skyriuje (zr. 2.3.1 skyriy)
minéta ,,Rail Baltica®“ stotis, Panevézio | tranzita orientuotai plétrai biity kertinis elementas,
skatinantis investicijas, gyventojy ir darbo jégos importa. Tuo tarpu Panevézio centras, yra
pagrindinis funkcinis vienetas miesto judumo sistemoje. Sujungus Siuos du svarbiausius miesto

susisiekimo elementus, Salia aSies esancias teritorijas turime kaip didZiausig potencialg turincias. (Zr.
68 pav.)

68 pav. Jungtis tarp ,,Rail Baltica“ stoties ir Panevézio centro, Panevézio miesto funkciniai elementai

Taigi projekto koncepcijos tolimesniam vystymui svarbiausios dedamosios yra plétrg taikyti
potencialiose plétros teritorijose, tai yra jau pradétose uzstatyti, infrastruktiirg turinciose ir apleistose
vietose greta transportiniy miesto gatviy ir keliy, didziausig démesj skiriant stipriausio potencialo
teritorijai — jung¢iai tarp ,,Rail Baltica® stoties ir PanevéZzio centro. Taip pat plétra suri biiti orientuota
1 multifunkciSkumo skatinimg.

2.4. Projekto strategija

2.4.1. Susisiekimas mieste — gyvenimo darbo ir laisvalaikio jungimas. Performuojamos
jungtys.

Norint miesto gyventojus paskatinti judé€jimui dazniau naudoti vie$gjj transportg ar nemotorines
priemones, svarbu suteikti galimybe Siomis priemonémis keliauti saugiai, greitai ir patogiai. Kaip
buvo iSsiaiSkinta dar teoriniy tyrimy metu (zr. 1.1.2 skyriy), miestus sudaro trys pagrindiniai
funkciniy tipai — gyvenamosios, darbo ir amorfiné — laisvalaikio. Geriausiai miestuose veikia tos
teritorijos, kuriose Sios funkcijos yra misSriai derinamos tarpusavyje — miesty centrai, senamiesciai,
kaimynys¢iy centrai. Siuos centrus, taip pat ir visas miesto teritorijas, jskaitant ir monofunkciskai
suformuotas zonas bitina jungti tarpusavyje kokybiSkomis jungtimis, kurios laikui bégant ir
monofunkciSkas vietas galéty praturtinti trikstamomis funkcijomis, bei galéty veikti kaip vientisas
funkcinis tinklas.

PanevéZzio miesto jungiamumo problematika

Panevézio miestas, kaip ir dauguma kity miesty pradéjo kurtis Salia upés. Nuo pavieniy nameliy,
turgaus aikstés ir baznycios, miestelis plétési, ir augo. Siuo metu tai vis dar i§likes Panevézio miesto
senamiestis ir centro teritorija aplink. Tuomet pastatai buvo statomi organiskai, jvairiy funkcijy, su
zmogaus mastelio erdvémis, pritaikytomis judéti pésCiomis ar arkliais. Su industrializacija,
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automobiliy masine gamyba ir sovietmeciu, miestelio veidas sparciai keitési, buvo suskirstytas
funkcinémis zonomis, kurias jungé platis keliai. ISdygo daugiabuciy kvartalai, gamykly teritorijos.
Toks miesto suskirstymas monofunkcinémis zonomis, didino gyventojy priklausomybe nuo
automobiliy ir kity spartesniy transporto priemoniy. Kadangi tuomet automobilj galédavo jsigyti ne
kiekviena Seima, automobilizacijos problemos nebuvo, Zzmonés naudojosi vieSuoju transportu,
dviraciais ir kitomis judéjimo priemonémis. Taciau dabar, kuomet automobilj nusipirkti ir iSlaikyti
darosi vis paprasciau, biitent jie virto nauju miesto veidu. Kadangi ir Siuo metu tvarkant gatves yra
teikiama pirmenybé keliaujantiems automobiliu, nieko keista, jog gyventojai vengia naudoti
alternatyvias transporto priemones, kuriy infrastruktiira yra zenkliai prasciau iSvystyta. Empiriniy
tyrimy metu, vykdant gyventojy apklausa (zr. 1.2.5 skyriy), gyventojai biitent automobilius jvertino
kaip patogiausig judé¢jimo priemon¢ mieste. Norint sumazinti zmoniy priklausomybe nuo
automobiliy, yra biitina tobulinti jud¢jimo infrastruktiirg kitomis transporto priemonémis, paverciant
jas lygiavertes ir pranaSesnes uz automobilius. Suteikti gyventojams galimybe rinktis judéjimo biida.

Panevézio miesto jungimas, judéjimo pokyciai transporto sistemoje

Siekiant kitas transporto priemones paversti lygiavertémis automobiliams, yra reikalinga pakeisti
gatviy profilius, uzleidziant vieta vieSajam transportui, dviradiams, péstiesiems. Sie gatviy
naudotojai neturéty jaustis menkesni nei automobiliy vairuotojai, turéti saugia ir patogia sistema.

Dviradiai

Siuo metu Panevérys turi veikiantj dviradiy taky tinkla, tadiau jis anaiptol néra lygiavertis
automobiliy infrastruktiirai (zr. 2.1.3 skyriy). Poky¢iai, reikalingi padidinti dviraciy naudojima bei
sustiprinti konkurencinguma:

Dviraciy tinklo tankinimas. Dvira¢iy tinklas daugiausia tankinamas gyvenamuosiuose kvartaluose,
skatinant rinktis dviracius susisiekimui kvartaly viduje ir padidinti susisiekimo dviraciu galimybes
visame PanevéZio mieste. Tankinama ir centriné miesto teritorija, kur jungtys nutriiksta ar jau¢iamas
juy trikumas. Gyvenamuosiuose mazo ir vidutinio intensyvumo gyvenamuosiuose kvartaluose
kuriamas dviraciy tinklas. Tokiuose rajonuose kaip 14, 6 ir 23 dviraciy taky sistemos nebuvo.
Daugiabuciy gyvenamyjy namy kvartaluose 4, 5 ir 3 dvirac¢iy tinklas tankinamas, siekiant iSstumti
didZigja dalj automobiliy 1§ daugiabuciy kiemy ir taky — skatinti gyventojus rinktis judéjima
dviraciais. Pramoninése teritorijose taip pat gerinamas susisiekimas dviraciais — 10, 12, 13 teritorijose
kuriami dviraciy takai ir jungiamasi | bendra tinkla, 18-oje teritorijoje kuriama dviraiy tinklo
sistema, galésianti aptarnauti besikuriancig Panevézio LEZ zong (zr. 69 pav.).

- Projektuojamo dviraciy tinklo tipai pagal funkcijg. Dviraciy takai pagal funkcijas skirstomi j
rekreacinius ir susisiekimo. Rekreaciniy taky tinklas yra ganétinai iSvystytas ir geros kokybés,
tik kai kuriose vietose truksta vientisumo. Todél projektuojamas istisa rekreacinio dviraciy tako
linija nuo pat Bercitiny kaimo iki PajuosCio vakary-ryty kryptimi palei Nevézio upe, tuo paciu
apjungianti ten esancius parkus bei Zeldynus j bendrg sistemg. Visi kiti takai mieste veikia kaip
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jungiamieji, kurie susieja darbo, gyvenimo ir laisvalaikio funkcijas tarpusavyje, sukuriamas
patogus ir greitas susisiekimas dvira¢iu mieste.

Dviraciy taky tipai pagal naudotojy kiekj ir poreikj. Takai taip pat skirstomi i pagrindinius,
atskiruosius ir bendruosius. Pagrindiniai takai yra atskirti nuo kity eismo dalyviy, asinése miesto
gatvése, turintys atskiras eismo juostas j abi puses. Tai lyg magistraliniai dviraciy takai, kurie
taip pat jungia Panevézio priemiescCius su Panevézio miestu. Atskirieji dviraciy takai néra asinése
miesto gatvése, taciau vistiek yra atskiriami nuo kity eismo dalyviy. Bendrieji takai yra mazesnio
mastelio, nuo automobiliy ir pésCiyjy linijy atskirti tik spalviniu Zyméjimu arba bendrai
naudojami su pésciaisiais, jy neiskiriant (Zr. 70 pav.).

69 pav. Projektuojamas dviraciy tinklas su mobilumo punktais. Esami ir projektuojami dviraciy takai (esami
zymimi zalia spalva, projektuojami — mélyna)

Dalinimosi platforma. Siuo metu PanevéZyje veikia elektriniy paspirtuky dalinimosi platforma,
kuri yra naudojama ir teigiamai vertinama gyventojy. Taciau juos palikti galima tik centrinéje
miesto teritorijoje (zr. 22 pav.). Ateityje sitiloma praplésti paspirtuky dalinimosi zona, jog Visi
miesto gyventojai juos galéty pasiimti ir palikti mobilumo punktuose ir jy aprépties zonose.
Mobilumo punkty vietos parenkamos greta vieSyjy erdviy ir pastaty, greta dviraciy taky, jy
sankirtose. Visuose punktuose yra kur prisésti ir saugiai palikti dviratj. Taip pat mobilumo
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punktuose, esanciuose autobusy marsSruty linijose, dviratininkai gali efektyviai persésti j viesaj]
transporta, palikdami dviratj.

- Esamy dviraciy taky buklé. Daugumos esamy dviraciy taky buklé néra pakankama efektyviam
jos naudojimui (zr. 2.1.3 skyriy). D¢l to yra reikalinga ne tik tankinti esamg tinkla, bet ir gerinti
jo kokybe. Reikalinga uztikrinti gerg apSvietimg, sauguma, atskiriant takus nuo kity eismo
dalyviy.

70 pav. Projektuojamas dviraciy taky tinklas

Péstieji

Péstiesiems sukuriama geresné infrastruktiira daugiabuCiy rajony kvartaluose, didinamas jy
prioritetas ir kokybé pagrindinése gatvése. Didziausias démesys péstiesiems skiriamas centre bei
senamiestyje. Gatvés pritaikomos péstiesiems, remiantis atliktais teoriniais tyrimais (zr. 1.1.2 skyriy)
ir priesprojektiniy stebéjimo tyrimy rezultatais ( zr. 2.1.4 skyriy). Péstiesieji taip pat gali patogiai
rinktis savo keliavimo biidg — mobilieji punktai yra kas 400 — 500m, kitaip tariant — 5min. ir maZzesniu
atstumu pésciomis. Pésc¢iyjy takams biitinos salygos:

- takai privalo biiti saugiai atskirti nuo kity transporto priemoniy;
- pésciyjy takai ir peréjos turi biiti apSviesti;

- takai ir peréjos pritaikomi nejgaliesiems;

- S$varai palaikyti turi buiti jrengtos SiukSlines;

- Salia taky jrengiamos vietos prisésti;
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takai, esantys gyvenamosiose ir multifunkcinése zonose, integruojami ] konteksta —
integruojamos viesosios erdvés, vitrininiai fasadai, kaviniy lauko staliukai.

Viesasis transportas — autobusai

Empiriniy tyrimy metu paaiskéjo (zr. 1.2.1, 1.2.5, skyrius), jog Panevézio miesto gyventojai vieSyjy
autobusy nesirenka dél prasto jvaizdzio, mazo grei¢io. Gyventojai minéjo, jog vieSuoju transportu
juos paskatinty naudotis greitesni autobusy marsrutai, geriau pasieckiamos stotelés ir patogesni
autobusai. Priesprojektiniy tyrimy metu (zr. 2.1.2 skyriy), buvo issiaiskinta, jog autobusy parkas bei
bilietavimo sistema jau yra naujinami, taciau niekas néra keiiama dél greitesniy marSruty ir geriau

pasiekiamy stoteliy. Priemonés, naudojamos projektuojant autobusy tinklg:

Marsruty keitimas. Stoteliy kiekis didziojoje dalyje miesto yra pakankamas, jos iSdéstytos ne
didesniu nei 500m atstumu. Taciau prastesné susisiekimo situacija yra su Panevézio
priemiesciais. Nepaisant to, jog dalis jy yra ,,apgaubti Panevézio miesto (Stanitinai 20, Molainiali
23), tadiau neturi juos aptarnaujanciy autobusy. Tad autobusy marSrutai yra pratesiami j Siuos
rajonus, taip pat marSrutas pravedamas Alanto, Bilitino gatvémis. DidZiausias démesys autobusy
greiciui turi biiti skiriamas dazniausiai naudojamiems autobusy marSrutams — pagrindinés miesto
gatvés Siaurés-ryty kryptimis, ziedui, juosianéiam centring miesto teritorija, taip pat linijos,
sickian¢ios daugiabugiy kvartalus (Aukstai¢ius, Zemaidius ir Pilénus, PanevéZzio LEZ, Kitas
pagrindines pramonés teritorijas ir patj centrg.) Sujungus $ias Panevézio miesto teritorijas, jau
buty aptarnauti didziosios Panevézio gyventojy dalies gyvenimo, darbo ir laisvalaikio poreikiai
(zr. 71 pav.).

Siekiant padidinti pagrindiniy miesto marsruty greitj, kur yra galimybé, projektuojamos autobusy
linijos. Priklausomai nuo gatviy ploc¢io ir poreikio, projektuojamos viena arba dvi autobusy
pirmumo juostos. Atsiradus Sioms juostoms gatvése, kartu su greiCiu padidéty ir vieSojo
transporto autoritetas. Tai vieSiesiems miesto autobusams leisty patrauklumu konkuruoti su
lengvaisiais priva¢iais automobiliais, ypa¢ piko metu. Sios juostos projektuojamos pagrindinése
anks¢iau minétose gatvése, kur yra didZiausias to poreikis ir palankiausios salygos (zr. 71 pav.).

Stotelés autobusams iSdéstomos taip, jog naudotojai galéty rinktis jiems patogia stotelg — jos
iSdéstomos 400 — 500m atstumu viena nuo kitos. Dauguma jau esamy stoteliy yra palickamos,
kai kuriose vietose, kur tinklas tankesnis ir vartotojy kiekis didesnis, projektuojamos naujos
stotelés. Dauguma Siy stoteliy bus naudojamos ne tik autobusy keleiviy, taciau turés ir patogia
infrastruktiira persésti i§ dviraCio ar paspiruko. Vietos punktams parenkamos pagal jau
egzistuojan¢iy didesnj funkcijy kiekj, taip pat vietose, kuriose skatinamas naujy funkcijy
atsiradimas monofunkciniuose rajonuose. Sie punktai taip pat projektuojami greta sankryzy,
siekiant uztikrinti patogesnj persédimg tarp autobusy marsruty, esant poreikiui. (zr. 71 pav.).
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- Miesto autobusy tinklas jugniamas su tarpmiestiniu. Tarpmiestiniai autobusai atvyksta j centring
Panevézio autobusy stotj, kurioje lengvai galima persésti | miesto autobusg ar paspirtuka.
Vykstant j kita miesta, galima palikti automobilj ar dviratj tam skirtose saugyklose. Taip pat labai
svarbi miestui spartaus autobuso jungtis nuo ,,Rail Baltica iki miesto centrinés stoties. Sia
jungtimi turéty kursuoti specialieji autobusai, kuriy marsSrutai buty suderinti su traukiniy
tvarkarasciais. Laikui bégant, $ig autobuso jungtj galéty pakeisti ir monobégio traukinio jungtis.
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71 pav. Projektuojami Panevézio miesto autobusy marsrutai ir stotelés

Automobiliai

Kadangi kaip buvo issiaiskinta teoriniy ir empiriniy tyrimy metu automobiliai dalina miestus, jy
infrastrukttira brangi, yra tarSios transporto priemones ir uzima didelius miesty plotus galimus skirti
vieSosiosms erdvéms, visomis anksciau iSvardytomis priemonémis yra mazinama jy jtaka judéjimui
mieste, skatinama rinktis alternatyvias transporto priemones. Gyventojams paliekama galimybé
rinktis automobilius, taciau gerinant infrastruktiirg kitoms transporto priemonéms, sumazinamas
automobiliy autoritetas.

- Automobiliy laikymo vietos vieSose vietose yra grupuojamos, jrengiamos daugiaaukstés ar
poZemings stovejimo aikstelés, su galimybe patogiai perseésti j kitg alternatyvig vieSojo transporto
ar dalinimosi platformos judéjimo priemong.

- I8 centriniy ir kity gatviy, kuriose vyrauja daugiafunkciSkumas ir jomis aktyviai naudojasi
péstieji, yra iSkeliamos automobiliy stovejimo vietos, siekiant pakeisti gatviy ,,veida™ —
paliekamos tik laikinos, su didesniu mokescio tarifu ir paleidimui skirtos vietos. Perkeliamos
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stovéjimo vietos uzleidZziamos autobusy juostoms, péstiesiems, dviratininkams, ir jiems skirtai
infrastruktirai jrengti.

- Senamiestyje ir centrinéje teritorijoje ribojamas automobiliy eismas ten negyvenantiems
asmenims. Gyvenamuosiuose kvartaluose stovéjimo viety klausimas sprendziamas jvairiai — jOS
grupuojamos jrengiant daugiaaukstes ir pozemines aiksteles, jrengiamos Zzaliosios stovéjimo
aikstelés, su augaly, medziy intarpais ir buferinémis zonomis. Jos taip pat priskiriamos tam
tikriems namams ir butams. Judéjimui kvartaly viduje skatinama rinktis dviracius ar dalinimosi
paspirtukus.

Miesto judumo sistemoje pritaikius minétas priemones, sumazés privaciy lengvyjy automobiliy
autoritetas gatvése, padauges viesaji transporta, dviracius ir paspirtukus besirenkan¢iy zmoniy, laikui
bégant gali sumazéti ir automobilizacijos lygis. Pasirinkus Sias priemones susisiekimas mieste tapty
greitesniu, tvaresniu, biity sukuriama didesné judéjimo priemoniy pasirinkimo galimybé mieste.
Automobiliams skirta infrastruktiira galéty buti uzleidziama péstiesiems, dviratininkams ir vieSajam
transportui. Sukuriami mobilumo punktai, generuojantys didesnius pés¢iyjy srautus ir sukuriantys
geresn] susisiekima, tapty potencialiais plétros mieste taskais. Panevézio miesto specialujj mobilumo
plang Zr. S priedas. Sprendiniy detalizacijos vaizdiné medZiaga.

2.4.2. Urbanistinés plétros nukreipimas, remiantis miesto jungimu ir mobilumo punktais.

ISprendus miesto jungCiy problematikg, i§gryninus priotetus ir parinkus mobilumo punkty vietas,
Galima sitilyti nukreipti urbanisting plétra tinkama linkme — suprasti kokiy funkcijy kuriose vietose
triksta ir kaip jungtis mieste paversti ne tik veikianciomis, bet ir gyvybingomis.

Kaip jau buvo minéta pries§ tai, mobilumo punkty vietos buvo parinktos
pagal greta esancius vieSyjy erdviy elementus, pagrindines darbo vietas,
didZiausig gyventojy skaiciy, siekiant tarp stoteliy nesukurti didesnio nei -~ o
500m atstumo, paliekant gyventojams galimybe rinktis punkty (zr.72
pav.). Salia $iy punkty, ypa¢ susisiekianciy su greitojo autobuso linija i3

Rail Baltica stoties, urbanistinei plétrai vykti sudaromos palankiausios
72 pav. Atstumai tarp

salygos. Sioms teritorijoms turint patogy susisiekima su centru ir aktyvius :
mobilumo punkty

pésCiuosius, galima numatyti ir naujy funkcijy atsiradimg — ypac
monofunkciniuose miegamuosiuose ir pramoniniuose rajonuose. Vykdant
toki miesto uzpildyma naujomis funkcijomis, svarbu pirmenybe teikti potencialiy viety konversijoms,
apleisty teritorijy tvarkymui ir pritaikymui, taip iSnaudojant mieste esancias ,,dykvietes”. Tinkamai
paskirstant prioritetus, miesto drieka turéty sulététi ir vidiné infrastruktiira biity kokybiSka,
multifunkci$ka ir kompaktiska. Vykdant planines konversijas ir jvedant naujas funkcijas galima
sumazinti atskirtj tarp miesto funkciniy zony. Miestui Siuos tikslus pasiekti lengviau padéty skiriamos
subsidijos ir lengvatos konversijoms vykdyti ir apleistoms zeméms panaudoti, tuo tarpu didinant
mokescius statant uz miesto.

Kuriant naujas funkcijas ir jas pritaikant jau uzstatytose teritorijose, didinant uzstatymo intensyvuma
ir tankuma, pirmenybé turéty biti teikiama teritorijoms, esan¢ioms greta pagrindiniy tranzito keliy ir
mobilumo punkty, taip didinant gatviy aktyvuma. Naujai atsirandancios funkcijos esamy gyvenamujy
kvartaly viduje, galéty buti orientuotos i kasdienes paslaugas ir vietiniy gyventojy poreikius.
Mobilumo punktai Siose vietose galéty tapti vietiniais kaimynysciy centrais, kurie greitai ir patogiai
jungiasi su miesto centru.
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Siekiant iSvengti dideliy monofunkciniy gyvenamyjy rajony kiirimosi dar neuZstatytose miesto
teritorijose, turi buti sukurtos reikalingos kasdienés funkcijos, joms numatytos tinkamos vietos.
Svarbu sukurti erdves, kurios biity miesto vieSosios sistemos dalimi ir kvartaly neatskirty nuo miesto.
PrieS wuzstatant laisvas tusCias teritorijas, privaloma numatyti susisiekimo ir komunikacijy
infrastruktiirg bei prijungti prie miesto infrastrukttrinio tinklo (zr. 71 pav.).

Kuomet projektuojamos naujos gyvenamosios vietos, tiek tankinant esamag uzstatyma, tiek planuojant
neuzstatytas teritorijas, svarbu sukurti gyvenamosios vietos tipy pasirinkimo galimybe. Naujai
projektuojamose vietose kuriamos vietos jvairaus amziaus ir socialiniy grupiy Zzmonéms, skatinant
mazinti visuomenes atskirtj. Kartu kombinuojami daugiabuciai, loftai, kotedzai ir individualtis namai.

2.5. Sprendiniy detalizacija
2.5.1. Mobilumo punktai mieste

Kaip jau buvo minéta 2.4.1 ir 2.4.2 skyriuose, mobilumo punktai suteikiant gerg jungiamumag su
miesto centru, tampa potencialiomis plétrai vietomis, veikia kaip kaimynysc¢iy ar vietiniai centrai.
Visame mieste projektuojami mobilumo punktai skirstomi pagal dydj arba naudotojy kiekj ir
funkcija.

Mobilumo punktai pagal funkcija

Punktai skirstomj ] septynias pagrindines kategorijas pagal esamas funkcijas ir poreikius:
multifunkcinius centrus, prekybos centrus, daugiabuciy rajonus, gyvenamuosius mazo intensyvumo
rajonus, Zzeldynus / parkus, pramongs teritorijas ir tik dviraciams skirtus punktus. Remiantis atliktais
teoriniais ir empiriniais tyrimais, buvo parinkti reikalavimai kiekvienai i§ nurodyty funkcijy.
Specialiajame plane funkcijos iSskiriamos spalvomis.

Visuose autobusy punktuose privalomi reikalavimai: geras apSvietimas, stoginé, vieta prisésti,
Siuksling, geras pasiekiamumas nejgaliesiems, informacija apie autobusy tvarkara$cius ir marsrutus.

Visuose tik dvira¢iams skirtuose punktuose privalomi reikalavimai: geras apSvietimas, Vieta prisésti,
Siuksling, dviraciy laikymo vieta, dalinimosi platforma.

@ Multifunkciniai centrai

Aktyviai naudojami punktai visg dieng tiek darbo tiek poilsio dienomis. Galimos integruojamos
vieSosios erdvés priklausomai nuo poreikio ir multifunkcinio centro dydzio. (Zalioji erdvé, fontanas,
zaidimy aikStel¢) Didesniuose centruoje rekomenduojama maistinimo jstaiga ir prekyba greta punkto,
mazesniuose — kioskas su uzkandziais). Rekomenduojama jrengti nemokama wi-fi, telefony krovimo
stoteles ir siunty pastomatus. Rekomenduojamas laikinas mokamas parkavimas automobiliams, greta
didesniy multifunkciniy centry jrengiamos daugiaaukstés stoveéjimo aikStelés. Biutinos K+R
paleidimo vietos pavezéjamiems Zmonéms, didesniuose centruose taksi stovejimo vietos. Biitinas
geras pasiekiamumas dviraciais, dviraciy laikymas, dalinimosi platforma, galima jrengti taiSymo
punktus savitarna ar su pagalba. Bitinas geras pasiekiamumas vieSuoju transportu. Didesniuose
punktuose biitina, maZesniuose rekomenduojama gyva informacija apie autobusus. Biliety kioskai ar
automatai batini. Didesniuosiuose punktuose rekomenduojama jrengti didesnes laukimo erdves.
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@ Daugiabudiy rajonai

Jei netoliese néra papildomy funkcijy, veikia kaip pirmos ir paskutinés stotelés, didziausias
aktyvumas ryte ir vakare, ne darbo metu. Didesniuose punktuose galimas zeldyny, sporto ar zaidimo
aiksteliy integravimas. Nuolatinés maisto jstaigos ar kioskai nebiity efektyvis, taciau didesniuose
centruose rekomenduojama jrengti vietas maisto sunkvezimiams sustoti aktyviausio naudojimo laiku.
Rekomenduojama jrengti siunty paStomatus. Laikinas parkavimas néra reikalingas, parkavimas
gyventojams jrengiamas koncentruotas daugiaaukstis ar pozeminis tam tinkamose teritorijose, taciau
nebiitinai Salia mobilumo punkty. Galima yrengti K+R sustojimus pavezéjimui. Butinas geras
pasiekiamumas dviraciais, dviraCiy parkavimas, dalinimosi platforma. Greta daugiabuciy, ne tik
mobilumo punktuose turi biiti jrengiamos saugios dvirac¢iy saugyklos. Didesniuose punktuose
rekomenduojama jrengti taisymo punktus savitarna ar su pagalba. Bitinas geras pasiekiamumas
vieSuoju transportu. Didesniuose punktuose galima gyva informacija apie autobusus, biliety kioskai
ar automatai.

© Prekybos centrai

Aktyviai naudojamos ne darbo metu vakarais ir savaitgaliais. Taip pat naudojamos rytais, Cia
dirbanciy Zmoniy. Galimos su prekybos centru integruotos zaliosios erdvés, zaidimy aikstelés. Jei
prekybos centre yra veikian€ios maitinimo jstaigos, punktuose jos nereikalingos. Kitu atveju
rekomenduojami uzkandziy / maisto kioskai. Parkavimas greta punkty nereikalingas, jis suteikiamas
prekybos centry. Bitinos K+R paleidimo vietos pavezéjamiems zmonéms. Bitinas geras
pasiekiamumas dviraciais, dvira¢iy saugyklos ir dalinimosi platforma. Biitinas geras pasickiamumas
vieSuoju transportu. Rekomenduojama gyva informacija apie autobusus, biliety kioskai ar automatai.

O Gyvenamieji maZo intensyvumo rajonai

Veikia kaip pirmos ir paskurinés stotelés ryte ir vakare. Sios stotelés aplink centra dieng veikia nebent
kaip tranzitinés. Rajony centruose esandiose stotelése paranku jrengti pastomatus. Zmonés patys turi
parkavima, papildomas jrengimas néra biitinas. Pagrindinése gyvenamyjy rajony gatvése biitini
dviraiy takai ir dalinimosi platformos, suteikiant gyventojams galimybe pasirinkti alternatyvy
keliavimo biidg. Parkavimas dviraiams néra reikalingas. Svarbus geras pasiekiamumas vieSuoju
transportu. Gyva informacija apie autobusus ir biliety kioskai néra biitini dél maZzesnés paklausos.

@ Zeldynai / parkai

Aktyviausiai naudojamos savaitgaliais ir darbo dienomis vakarais. Rytais daZniau tranzitinés stotelés.
Stotelés gali biiti integruotos ] esantj krastovaizdj — apzeldintos, apsodintos gélynais. Taip pat Salia
punkto gali atsirasti vaiky Zaidimy ar sporto aikstelé. Salia centriniy parky ir Zeldyny esandiuose
punktuose gali biiti jrengiamos vietos maisto sunkveZimiams sustoti aktyviausio naudojimo laiku.
Reikalingi automobiliy parkavimo sprendimai aktyviomis valandomis su ribotu stovéjimo laiku,
mokes¢iu.  (Skatinant  nepiknaudziauti  stovéjimo  vietomis) Nemokamas  parkavimas
elektromobiliams. Biitinas geras pasiekiamumas dviraciais, dvira¢iy laikymas, dalinimosi platforma.
Svarbus geras pasickiamumas vieSuoju transportu. Gyva informacija apie autobusus ir biliety kioskai
néra butini dél per mazos nuolatinés naudotojy paklausos.
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@ Pramonés teritorijos

Aktyviausiai naudojamos pries ir po darbo kaip galinés ir pirmosios stotelés. Naudojamos ir naktj, jei
Jjmonése dirbama pamainomis. VieSosios erdvés néra biitinos, taciau gali biiti jrengiamos vietos
maisto sunkvezimiams sustoti piety metu, sukuriant laikinas vieSgsias erdves. Automobiliy
parkavimas néra biitinas, turi buti suteiktas jmoniy. Jrengiami K+R sustojimai automobiliams,
sudarant galimybe paleisti pavezéjamus darbuotojus. Biitinas geras pasiekiamumas dviraciais,
dviraciy laikymas, dalinimosi platforma. Svarbus geras pasickiamumas vieSuoju transportu. Galima
Jrengti gyva informacijg apie autobusus ir biliety automatus.

Tik dviraéiy punktai

Tik dviradiams skirtuose punktuose nestoja autobusai. Sie punktai i§déstyti gyvenamyjy rajony
centruose, siekiant palengvinti ten gyvenanciy zmoniy vieSojo transporto pasiekiamumg. Juose
igyvendinami anksc¢iau minéti privalomi reikalavimai, kur yra poreikis ir stovéjimo vietos
automobiliams.

Mobilumo punktai pagal dydi arba naudotojy kiekj

Punktai skirstomi j 4 grupes pagal naudotojy kiekj — S, M, L, XL. © O
M

MaZziausiai naudotojy turintys punktai, arba punktai, kurie dazniausiai

naudojami kaip tranzitinés stotelés, yra S. M ir L dydziy punktai XL L S
naudojami didesniy Zzmoniy kiekiy, tuo tarpu L dydzio stotelés yra
prie pagrindiniy vieSyjy objekty, greta svarbiy sankryzy arba
pagrindinése gatvése. XL dydzio punktai yra tik du — centriné

73 pav. Mobilumo punkty
zyméjimas pagal naudotojy kiekij /
punkto dydij

miesto autobusy stotis ir Rail Baltica stotis.

Detaly mobiliyjy punkty iSdéstyma mieste galima pamatyti Panevézio miesto jungiamumo plane,
esan¢iame prieduose.

2.5.2. Gatviy profiliai

Jog mobilumo punktai mieste darniai veikty tarpusavyje, biitina iSpresti jy tarpusavio jungimg.
Empiriniy ir prieSprojektiniy tyrimy analizés metu, buvo iSsiaiSkiinta, jog Visame Panevézio mieste
judéti patogiausia yra lengvaisiais automobiliais. Tuo tarpu vieSasis transportas, dviratininkai ir
péstieji yra nustumti ] Song. Siekiant sumazinti gyventojy priklausomyb¢ nuo automobiliy, biitina
skirti prioritetg alternatyvioms susisiekimo priemonéms — miesto autobusams, dviraCiams ir
pésciomis keliaujantiems Zmonéms. Esami gatviy profiliai yra pertvarkomi remiantis teoriniy ir
empiriniy tyrimy metu suzinota informacija ir vietiniy jungciy bukle.

Gatvés, kuriomis vaziuoja vieSasis transportas ir kuriose yra dvi ar daugiau juosty automobiliams,
arba yra papildomos stovéjimo juostos, gali biiti papildomos autobusy juostomis Autobusy juostos
plotis — 3,5 m. Taip pat gatvése turéty buti jrengiamos buferinés zonos, skirtos reikiamai
infrastruktiirai jrengti — mobiliesiems punktams, parkavimo vietoms, laikinoms sustojimo vietoms,
zeldiniams, konteineriams, suoliukams, apSvietimui ir t. t.

Gatviy buferinése zonose yra sodinami medziai ir kiti zeldiniai, siekiant subalansuoti miesto
temperatiirg, sulétinti greitj, pagerinti vietiniy gyventojy bisena.
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Dviraciy takai jrengiami 2 — 2,5m plocio, su mobiliuosiuose punktuose jiems jrengima infrastruktiira,
minéta ankstesniame skyriuje. Dviraciy takai gatvése turi biti jrengiami dviejomis kryptimis, gali
buti jrengiami vienoje ar abiejose gatvés pusése. Gyvenamyjy kvartaly viduje esanciy gatviy
vaziuojamoji dalis, jei ji priskiriama gyvenamajai zonai, gali biiti bendrai naudojama automobiliy ir
dviratininky.

Pésciyjy takai gatvése projektuojami 2 — 3m plocio, su jiems reikalinga infrastruktiira — suoliukais,
Siuksliadézémis. Gatvés turi buti pakankamai apSviestos, jrengiamos saugios peréjos. Pésciyjy takai
pritaikomi nejgaliesiems.
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74 pav. Tipiniai gatviy pjiviai projekte

2.5.3. Pasirinktos teritorijos detalizacija
Esama projektuojamos teritorijos situacija

Sukiirus Panevézio miesto jungiamumo sistemos plang, Daugiausiai potencialo turinti teritorija
pasirenkama tankinimo funkciniam detalizavimui. Pasirinkta detalizuoti teritorija yra greta
tankiausiai Panevézyje apgyvendinto daugiabuciy kvartalo ir didZiausio prekybos centry komplekso
mieste. Siauriné gyvenamojo kvartalo dalis ribojasi su didziausiu miesto parku greta Nevézio upés.
Pietingje teritorijos dalyje yra daug neuzstatyty, apleisty ir neefektyviai naudojamy teritorijy.
Teritorijg kerta basima Rail Baltic ir miesto centro jungtis, i$ Sios teritorijos yra greitas Panevézio
miesto LEZ zonos pasiekiamumas — 3 miesto autobuso stotelés arba Smin. dvira¢iu ar paspirtuku.

Greta teritorijos esan¢iuose kvartaluose gyvena apie 17 tikst. zmoniy — 15 tukst. Siaurinéje ir apie 2
tukst. pietin¢je dalyje. Gyvenamieji namai yra penkiaauksc¢iai, devynauksciai ir dvylikauksciai.
Gyvenamuosiuose kvartaluose yra keturios mokyklos, 6 darzeliai, 10 prekybos centry ir kity
komerciniy bei paslaugy viety. Kvartalo viduje yra jrengti péséiyjy takai, ta¢iau jy néra pakankamai
ir dauguma yra prastos buklés. Gausu zmoniy praminty taky. Jau¢iamos automobiliy parkavimo
vietos trilkumas — automobiliai paliekami netvarkingai. Taciau pats gyvenamasi kvartalas yra
ganétinai tankiai apsodintas medziais — yra zalias. | vakarus nuo gyvenamojo kvartalo — garazy
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teritorija. Uz garazy kvartalo prasideda didziyjy prekybos centry teritorija, turin¢iy gausy parkavimo
viety skaiciy. Priesais prekybos centra, greta garazy kvartalo jkurta profesiné mokykla.

Projektuojamai teritorijai pasirinkti rytinéje gyvenamojo kvartalo puséje esantys garazai, pietinis is
dalies uZstatytas gyvenamasis kvartalas ir greta §iy teritorijy esandios gatvés. Siaurinéje
projektuojamos teritorijos dalyje yra iStisas garazy kvartalas. Prie pagrindinés Klaipédos g. Yra
saugoma automobiliy aikstel¢, tuomet du blokai antZeminiy vieno auks$to garazy ir daugiaaukstis
garazas kvartalo gale. Gyvenamajame kvartale yra trys penkiy ir aStuoniy auksty daugiabudiai,
prekybos centras, vakaringje dalyje garazai ir vienbuciai gyvenamieji namai. Dauguma vienbuéiy
namy prieigy yra neasfaltuotos. Kvartalo viduryje Siaurés-piety kryptimi i8§sidésciusi zeldyny juosta.
Kvartalo vydurys ir perimetras greta pagrindinés Klaipédos g. yra neuzstatytas. Pagrindinés
projektuojamoje teritorijoje besikertancios gatveés — Klaipédos ir Vakariné yra keturiy juosty, su
iSplatéjimais ties sankryZa. Gatvé tarp garazy ir gyvenamojo kvartalo yra dviejy juosty. Abiejuose
gatvése greta gyvenamyjy pastaty, pirmoje juostoje parkuojami automobiliai.

Taigi projektuojama teritorija yra gana kompleksiska — joje yra viena didelé ir viena mazesnés
reikSmés sankryza, garazy kvartalas, laisvo uzstatymo gyvenamieji vienbuciai namai, daugiabudiai,
prekybos centras bei zeldyny juosta. Teritorijg supa gyvenamasis miegamasis daugiabuciy kvartalas,
profesiné mokykla ir dideli prekybos centrai (zr. 75 pav.).

75 pav. Projektuojama teritorija
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Funkciniai sprendimai projektuojamoje teritorijoje

Judéjimo jungtys

Vakary-ryty kryptimi teritorija kerta pagrindiné miesto
gatvé — Klaipédos g. ir taip pat daugiausia potencialo
turinti asis, jungianti Rail Baltica gelezinkelio stotj su
miesto centru. Ja turéty judéti greitasis Rail Baltica-
centras autobuso marsrutas, automobiliai atvykstantys
i Siauliy, Pakruojo ir  Radviliskio. Teritorijoje
jrengiama Rail Baltica greitojo autobuso stotel¢ (nuo
Rail Baltica iki Sios stotelés — 7min., iki centro — dar
6min.) Klaipédos g. kerta Vakariné g., kuria i$
gyvenamojo kvartalo patenkama j Panevézio LEZ (3
miesto autobuso stotelés arba Smin. dvirafiu ar
paspirtuku). Todél LEZ yra labai gerai pasiekiamas
darbuotojy, atvykstanciy i$ vakary pusés regiono, Rail
Baltic stoties ar ¢ia pat esandio gyvenamojo kvartalo. Siaurés-piety kryptimi issidés¢iusiose $alia
gyvenamojo kvartalo kursuoja miesto autobusas. Schemoje galima matyti projektuojamy mobilumo
punkty vietas ( zr. 76 pav.). Remiantis rengiamais projektais ir esamu poreikiu, pietinéje rajono dalyje
projektuojama gatvé, kuri baty skirta aptarnauti kvartalo vidy. Si gatvé biity naudojama vietos

76 pav. Judéjimo jungCiy schema

gyventojy, vaziuojamoji dalis biity dalinamasi su dviratininkais, jrengiami pésc¢iyjy takai. Dviraciy
takai taip pat irengiami visose pagrindinése gatvése ir kvartalo viduje su greta namy esanciais dviraciy
mobilumo punktais, skatinant gyventojus naudotis alternatyviu transportu. Pésciyjy takai
gyvenamajame rajone kuriami remiantis esamais pramintais takais ir esanéiais ir buisimais traukos
taskais. Gyvenamajame rajone ir gatvése siekiama sukurti péstiesiems draugiska aplinka.

Kuriamos funkcijos

Kaip buvo minéta teritorijos esamos situacijos analizéje,
Sioje teritorijoje vyrauja gyvenamoji, komercing,
sandéliavimo ir Svietimo  funkcijos. Kadangi
sandéliavimo (garazy) kvartalas uzima labai vertingg ir
potencialy plétrai sklypa, Sios teritorijos
konvertuojamos ] jvairaus tipo gyvenamasias, Svietimo,
komercijos ir verslo funkcijas. PrieSais esancig
profesing mokyklg projektuojamas KTU universiteto
fakultetas, kuris sukurty potenciala Panevézio miesto
aukStojo mokslo galimybéms ir padéty iSlaikyti ir
pritraukti jaunus Zmones mieste (fakultetas mieste yra
atkuriamas, nes dél prastos kokybés ir prastos paklausos
mieste jis buvo uzdarytas). Siame kvartale $alia
universiteto projektuojamas multifunkcinis komercijos, verslo ir gyvenamasis kvartaslas, uz jo —
mazesnio tankumo gyvenamasis kvartalas. Greta pagrindinés asinés gatves, pradedant nuo vakary
pusés, palieckama prekybos centro komerciné funkcija, prieSais prekybos centrg ir universiteta

77 pav. Projektuojamy funkcijy schema

atsiranda verslo centras, kartu su komercine paskirtimi. Zaliojoje zonoje kuriama laikino gyvenimo
— viesbucio funkcija, tuomet projektuojami multifunkciski loftai, turintys komercing, gyvenamajg ir
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verslo funkcijas. Greta paskutinés sankryzos paliekama prekybos centro komerciné funkcija, kuri yra
pratesiama kitapus gatvés — sukuriama vieta turgavietei bei prekybai po atviru dangumi, remiantis
Siuo metu ten esancios automobiliy stovejimo aikstelés virsmu j prekybos zong. Daugiabuciy, kuriy
fasadai atsukti j gatve, pirmieji aukStai uzleidziami komercijai ir paslaugoms, taip suaktyvinant
kvartalo perimetrg. Pietinéje kvartalo dalyje, toliau nuo gatvés, projektuojami gyvenamieji jvairaus
tipo pastatai (zr. 77 pav.).

Zalioji jungtis

Esamos situacijos analizés metu buvo iSsiaiskinta, jog
gyvenamyjy rajony kvartalai yra ganétinai zali, taip pat
jie ribojasi su miesto didziausiu parku. Siekiant $ig asj
dar labaiu sustiprinti ir suteikiant ten gyvenantiems
Zmonéms jausti gamtos apsupti, kuriama pietingje
rajono dalyje esancio zeldyno jungtis su parku gatvémis
ir gyvenamaisiais kvartalais. UZstatant teritorijas
zeldynai ne tik nekertami, tadz¢iau dar labiau tankinami
ir sukuriamas visos sistemos rySys. Projektuojamos
gatvés turi po kelias medziy juostas, gyvenamieji
rajonai apgaubiami zeldynais. Taip sukuriama jauki ir
gamtai draugiSkesné aplinka, kuri ne tik kurs nattraly

78 pav. Zeldynai teritorijoje

pavesy, ir valys org, bet tarps ir natiiraliu barjeru tarp
judrios gatvés ir gyvenamyjy zony (Zr.78 pav.).

Taigi teritorija konvertuojamg i multifunkcing, aktyvia erdve, kurioje persipina gyvenimo, komerciné
ir kultiiriné funkcijos, suteikiancios gyvybe tranzitinéms zonoms (Zr.79 pav.).

79 pav. Funkcing teritorijos schema
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Pertvarkomos gatvés ir jungtys

Kadangi Sios teritorijos pagrindinis variklis yra
tranzito linijos ir punktai, labai svarbu yra
uztikrinti kokybiska ir patogy srauty judéjima.
Pagrindinés asies, Klaipédos gatvés profilj
sudaro keturios 2,5 m juostos automobiliy
kelio, prieSprieSines juostas skiriantis 2 m
buferis, dvi 3,5 m plo¢io autobusy juostos, 4 m.
buferinés zonos abiejose pusése, skirtos
reikiamai infrastruktiirai jrengti. UZ buferiniy
zony projektuojami 2,5 m plocio dviraciy takai
abiejose kelio pusése, 3 m plo¢io pésCiyjy
takai, kuriuos nuo dviraciy taky skiria 1,3 m

plo¢io buferiné juosta. Mobilumo punktai 80 pav. Gatviy profiliai

jrengiami 3,5 m buferinéje zonoje, su pésciyjy

takais sujungiami peréjomis. ASinéje gatvéje, remiantis pagrindinémis péséiyjy kryptimis, jrengiamos
pésciyjy peréjos (zr. 80 pav. 1 ir 2 dalis). Gatvéje, skirian€ioje gyvenamajj rajong nuo naujai
projektuojamos buvusios garazy teritorijos, gatvés profilis kei¢iamas i§ 2 juosty skirty
automobiliams, vienos parkavimui ir péséiyjy taky j dviejy 2,5 m juosty automobiliy, buferiniy zony
(vienoje puséje 3,5 m, kitoje — 2 m), vienoje puséje esancio 2,5 m dvipusio dviraéiy tako, 2,5 m plocio
péséiujy tako ir péséiyjy taka nuo dviradiy skiriancios 0,5 m buferinés juostos gatve. Sioje gatvéje
taip pat jrengiama kiSené, skirta sustoti autobusams (zr. 80 pav. 4 dalj). Naujai projektuojamo
gyvenamojo kvartalo viduje projektuojama gatvé yra priskiriama gyvenamajai zonai, skirta aptarnauti
kvartalo gyventojus. Jos profilj sudaro 6 m ploc¢io vaziuojamoji dalis, skirta bendram automobiliy
naudojimui su dvira¢iais ir 2,5 m plo¢io pésciyjy takas i3 abiejy pusiy. Si gatvé taip pat yra kertama
pagrindinio §io rajono vidinio pés€iyjy ir dviraciy tako, kurj sudaro 3 m pés€iyjy ir 2,5 m dviraciy
takas (zr. 80 pav. 3 dalj).

Taigi placiose gatvése yra sukuriamos autobusy juostos, greitinancios viesajj transporta, kuriamos
buferinés zonos, kurios gali biiti naudojamos pagal reikmes skirtingose vietose (parkavimo vietos,
laikini sustojimai, konteineriai, mobilumo punktai, taksi vietos, zeldynai ir kita infrastruktiira), visose
gatvése projektuojami saugiis dviraiy ir peés€iyjy takai, peréjos. Gyvenamyjy rajony viduje
didziausias démesys skiriamas pétiesiems ir dvirac¢iy naudotojams.
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81 pav. Projektuojamos teritorijos planas

Projektuojamy urbanistiniy kompleksy tipologijos

Projektuojamy urbanistiniy grupiy funkcijos buvo aptartos anks¢iau Siame skyriuje, taciau taip pat
svarbu pavaizduoti kuriamas tipologijas, jog biity galima jsivaizduoti zony tarpusavio rysj.

i &1 N H PR N H i o e

82 pav. Projektuojamos teritorijos aksonometrinis vaizdas
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© Biury pastatas, su komercija pirmajame aukste

Pirmasis $iy pastataty aukstas pritaikomas komercijai, paslaugoms ir maitinimo
Istaigoms (esant poreikiui, toks pritaikymas gali biiti naudojamas ir aukStesniuose
aukstuose). VirSutiniame auks$te gali biiti jrengiama terasa maitinimo jstaigai ar
apzvangos aikstelei. Teritorijoje projektuojami du tokio tipo pastatai.

© Daugiabutis, su kitos funkcijos pirmuoju auk$tu

Daugiabutis pastatas su jvairios kvadratiiros butais — nuo 1 iki 4 kambariy. Pastato
forma gali bati pritaikoma prie reikiamos situacijos — gali biiti stadiakampio, dviejy
kampu sujungty sta¢iakampiy ar kitos formos, 5, 9 ar 12 aukSty. Pirmajame aukste
projektuojama komercija, paslaugos arba maitinimo jstaigos. Taip pat pirmas aukstas
gali buti skiriamas parkavimo vietoms jrengti. Teritorijoje projektuojami vienas
atskiras tokio tipo pastatas ir 4 tokio tipo pastaty grupés.

© Turgavieté

Siuo metu projektuojamos turgavietés vietoje yra parkavimo aikstelé, j kuria daznai
atvyksta prekeiviai ir tiesiai i§ masiny pardavingja savo produkcija. Vir$ aikstelés
pastatoma stoginé, greta aiksStelés ant vejos jrengiamos vietos prekybai. Teritorija
pritaikoma ¢ia vykstan¢iam spontaniSkam turgui.

O |oftai

Siy lofty pirmas aukstas pritaikomas komercijai, paslaugoms ir maitinimo jstaigoms,
kiti aukstai — versly biurams ir gyvenamiesiems lofto tipo butams. Pastato forma gali
biiti pritaikoma prie reikiamos situacijos — gali bati stac¢iakampio, dviejy kampu
sujungty staciakampiy ar kitos formos, pastato aukstis turi nevirSyti dvylikaukscio
daugiabucio aukscio. Teritorijoje projektuojamas vienas masyvesnis ir atskiras tokio
tipo pastatas ir $iy pastaty grupé.

O Laikinas apgyvendinimas / butai

Sis pastatas nuo jprasty buty skiriasi tuo, jog atskiri jo aukstai skirti laikinai nuomai
arba nakvynei, taip pat pirmasis auks$tas yra pakeltas ant kolony, siekiant iSlaikyti
zeldyny juosta.

O Esamy daugiabudiy pirmyjy auks$ty konversija

Esamy daugiabuciy pirmieji aukstai, kuriy fasadai yra atsisuke j pagrindines gatves,
pritaikomi komercijai, paslaugoms ir maitinimo jstaigoms. Tokia konversija
vykdoma 12 pastaty teritorijoje.

© Verslo centras su komercija pirmajame aukste

Tai modernios formos verslo centras, skirtas kurtis verslininkams, norintiems
iSsinuomoti ar iSsipirkti patalpas. Pirmasis auksStas pritaikomas komercijai,
paslaugoms ir maitinimo jstaigoms. VirSutiniame aukste gali buti jrengiama terasa
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maitinimo jstaigai ar apzvangos aikstelei. Teritorijoje projektuojamas tokio tipo dviejy pastaty
kompleksas.

© Universiteto fakultetas su studenty apgyvendinimu

Teritorijoje atkuriamas pries kelerius metus duris uzvergs KTU universiteto padalinys. Modernus ir
paprastas vidaus iSplanavimas su skirtingo tipo auditorijomis, mokymosi erdvémis, biblioteka ir
kitomis erdvémis. Universitetas atviras bendruomenei. | fakulteto teritorijg integruojamas ir studenty
apgyvendinimas.

© Blokuoti vieno buto namai su nuosavu kiemu

Projektuojami vieno buto blokuojami pastatai, kuriy paciy tipologija gali pasirinkti kiekvienas
gyventojas pagal jo poreikius. Pastatai pritaikomi tiek vieniSiems asmenims, tiek Seimoms, jvairaus
amziaus ir pomeégiy Zzmonéms. Galimi jrengti §laitiniai ar ploksti stogai, su terasomis ar be jy, vieno
ar dviejy auksty. Visi Sie pastatai turi nuosavus kiemelius. Teritorijoje suprojektuotos 3 tokio tipo
pastaty grupés, kuriose i$ viso galéty biiti pastatoma apie 43 tokio tipo pastaty.

@ Prekybos centro pertvarkymas

Esamas prekybos centras pertvarkomas esamg parkavimo aikstele suprojektuojant pristatomoje
dalyje 2, 3 aukstuose ir ant stogo. Taip pat aikStelés dalj, kuri yra priesais pagrindinj prekybos centro
fasadg uzstatyti komerciniais tiiriais, sukuriant placius, stiklinius koridorius / j¢jimus. Suformuojamas
ir pagrindinis, kampinis prekybos centro jéjimas. Priesais j¢jimg projektuojamos parkavimo vietos
nejgaliesiems. PanaSus pertvarkymo tipas galéty biiti taikomas ir greta esan¢iam prekybos centrui.

® |llgas daugiabutis

Vienas tokio tipo pastatas, atkuriantis buvusiy garazy kontiirg. Pastato viduje komplektuojami
jvairios kvadratiros butai, pirmas aukStas, esant poreikiui, gali biiti pritaikomas komercijai,
paslaugoms ir maitinimo jstaigoms. Statinys turi tris arkinius praé¢jimus.

@ Vieno buto namai su nuosavu kiemu

Projektuojami didesnés kvadratiiros, 1 — 2 aukSty vieno buto pastatai, su erdvesniu nuosavu kiemu.
Teritorijoje tokio tipo pastaty projektuojama 14.

® Blokuoti vienbudiai ir dvibudiai pastatai su bendru kiemu

Projektuojami nedidelés kvadratiiros, iki 80m2 vienbuciai, vieno auksto blokuoti pastatai ir dvibuciai
dviejy auksty blokuoti pastatai, su galimybe pasirinkti vieno buto, ta¢iau dviejy auks$ty namg arba
vieno buto, vieno auksto, dvigubos kvadratiiros namg, jungiant blokus tarpusavyje vertikaliai arba
horizontaliai. Sie pastatai turi bendro naudojimo kiema. Teritorijoje projektuojama viena grupé tokio
tipo pastaty, kurioje galéty jsikurti nuo 21 iki 42 atskiry buty

Taigi teritorijoje projektuojamos daugiafunkcinés pastaty grupés, kurios formuoty aktyvig ir
integruota bendruomeng, su ranka pasiekiamomis darbo ir laisvalaikio vietomis, skirtomis visy
poreikiy ir amZiaus gyventojams. Siy tipologijy pastatai ir jy kombinacijos taip pat galéty biti
naudojamos kitoms j tranzita orientuotai plétrai potencialioms Panevézio teritorijoms.
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2.6. Eksperimentinio projekto jvertinimas, remiantis j tranzita orientuotos plétros principais

Kaip jau buvo iSsiaiSkinta teoriniy tyrimy metu, pagrindiniai j tranzitg orientuotos plétros principai
yra: prioritetas péstiesiems ir dviradiams, geras jungiamumas, greitas tranzitas, automobiliy
infrastruktiiros uzZimamos vietos sumazinimas, perkélimas, miesto kompaktiSkumas ir tankumas,
funkcijy ir gyvenimo biido pasirinkimo jvairové tranzito centruose (zr. 9 pav. ir 1.1.4 skyriy). Kaip
paaiskéjo empiriniy tyrimy metu, Panevézio mieste Siuo metu vyksta ir gyventojy emigracija ir
Imigracija — gyventojai i§ Panevézio iSvyksta, taciau atvyksta gyventojai i§ regiono. Vykstant tokiems
gyventojy mainams, taip pat privaciy namy statybos bumui, jau¢iama miesto drieka, miesto
infrastrukttira ,,nesp¢ja‘“ kartu su gyventojy ,,alkiu“ individualiy ir blokuoty namy statyboms. Tuo
paciu priklausomybé nuo privaciy automobiliy, tampa dar opesné. Taciau nepaisant kylanciy
problemy, Panevézio miestas turi ir daug potencialo — atsirasianti Rail Baltica tarptautiné stotis,
besikurianti Panevézio LEZ, gyventojy teigiamas poziiiris | dviraciy naudojima, sparciai geréjanti
miesto vieSyjy erdviy biklé. Bitent turimas potencialas ir TOD principai buvo kombinuojami,
siekiant iSmeéginti | tranzitg orientuotos plétros pritaikymo galimybes Panevézio mieste.

Sukurtas specialusis mobilumo planas Panevézio miestui, orientuojamas | alternatyviy transporto
priemoniy naudojimo skatinimg (dviraCiy, el. paspirtuky, vieSojo transporto, vaiks¢iojimo
pésCiomis). Kuriamas vientisas dvira¢iy taky ir vieSojo transporto bendras tinklas, siekiant pagreitinti
ir palengvinti susisiekima mieste, keliaujant Siais biidais, taip sumazinant automobiliy prioriteta. Taip
pat numatomos galimos vietiniy centry atsiradimo vietos, projektuojamuose mobilumo punktuose.

Detalizuojant didZiausig potencialg ] tranzita orientuotai plétrai turincia teritorija, kurioje gyvena
didelé panevézieciy dalis ir kurios potencialas néra iSnaudojamas, vykdoma sadéliavimo teritorijos ir
apleisty erdviy konversija | multifunkciSkas gyvenimo, darbo ir laisvalaikio erdves. Tokiu biidu ne
tik sutvarkoma prastos biuklés teritorija, bet ir sukuriamos salygos kurtis verslui, atsikelti naujiems
gyventojams ir jiems pasilikti mieste. Teritorija projektuojama kompaktiSko ir tankaus, taciau zmogui
draugiSko mastelio, skatinanti jvairaus gyvenimo biido ir amziaus Zmoniy integracija.

Vertinant Panevézio miesto galimybes, galima suprasti, kad tokio tipo projektus greitai jgyvendinti
sunku ir jie reikalauja dideliy léSy ir laiko kad atsipirkty, taciau turint Sias gaires ir jomis
vadovaujantis, galima siekti jau vykstancig plétra nukreipti gyventojams ir miestui naudingiausia
linkme.

A
Tankinami

Kuriamos darbo vielos Darbas  Gyvenimas
Kuriamos gyvenimasics vietos

Kuriamos laisvalaikio funkcijos

Gyventojy infegracija

Creitas
jungiamumas

Laisvalaikis

Priemiesciai

Centrucjama
plétra

84 pav. Eksperimentinio projekto schema
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ISvados

Atlikus literatiiros analizg, iSsiaiSkinta, jog gyvybingas miestas turi biiti pakankamai
kompaktiskas, turéti veikian¢ig vieSyjy erdviy sistemg (gatvé yra svarbus vieSyjy erdviy
elementas), jame turi biiti judama darniai (suteikiant gyventojams galimybe¢ rinktis transporto
priemone, didesnj démesj skiriant darnioms judé¢jimo priemonéms, tokioms kaip vieSasis
transportas, dviratis ar vaik$¢iojimas pésCiomis), centras ir vietiniai centrai multifunkciski.
Nustatyta, kad i tranzitg orientuotos plétros principai yra: prioritetas péstiesiems ir dviraciams,
geras jungiamumas, greitas tranzitas, automobiliy infrastruktiiros uzimamos vietos sumazinimas
ir perkélimas, miesto kompaktiSkumas ir tankumas, funkcijy ir gyvenimo budo pasirinkimo
Jvairové tranzito centruose.

Atlikus empirinius tyrimus suZinota, jog Panevézys turi daug potencialo plétrai — sparéiai
tvarkomos vieSosios erdvés, geréjanti ekonoming, aplinkos ir socialiné situacija, partnerysté su
kitais miestais, kuriama LLEZ zona, statoma Rail Baltica stotis. Viena i§ pagrindiniy problemy
mieste — prioritetas teikiamas priva¢iam automobiliy transportui, taciau gyventojai teigiamai
vertina dviracius dél jy lankstumo miesto atstumams jveikti.

Atlikus priesprojektinius tyrimus iSsiaiskinta, jog Siuo metu Panevézio miestui triksta lankstumo
susisiekimui tiek mieste, tiek su uzmies¢iu. Per mazai démesio skiriama alternatyvioms judéjimo
priemonéms — vieSajam transportui, dviraiams ir péstiesiems. Taip pat Panevézio miestas yra
gana kompaktiskas, taciau pastebéta didéjanti miesto driekos problema.

Sukiirus ] tranzitg orientuotos plétros koncepcija, pastebéta, kad linija Rail Baltica—Panevézio
centras yra didZiausig potencialg plétrai turinti teritorija, o Sios asies iSnaudojimas vykdant ten
plétra, galéty pritraukti investicijy, darbuotojy ir gyventojy i miesta.

Kuriant projekto strategija buvo iSsiaiSkinta, kad siekiant sumazinti gyventojy priklausomybe
nuo automobiliy, miesto centra svarbu jungti kokybiSkomis alternatyviy transporto priemoniy
jungtimis su vietiniais mobilumo centrais, priemiesciais, regionu, didmiesciais. Taip pat norint
sumazinti automobiliy jtakg mieste, turi biti mazinama miesto fragmentacija, aplink vietinius
mobilumo centrus sukuriant didesne¢ funkcijy jvairove.

Atlikus eksperimentinj projekta, iSsiaiSkinta, jog siekiant pritraukti ir iSlaikyti gyventojus ir
sumazinti miesto drieka, miesto centre reikalinga palaikyti ir skatinti darbo, gyvenimo ir
laisvalaikio trianguliacija, vietiniuose mobilumo centruose reikalinga kurti darbo vietas,
gyvenamasias vietas ir laisvalaikio erdves jvairiy poreikiy Zmonéms, skatinti gyventojy
tarpusavio integracija. Visos Sios funkcijos centruose turi biti lengvai pasiekiamos
prioritetinémis alternatyviomis transporto priemonémis, kompaktiSkai iSdéstytos, Zmogaus
mastelio. Taip pat PanevéZio miestui norint padidinti konkurencingumg Salyje, iSlaikyti ir
pritraukti naujy gyventojy, yra biitina iSnaudoti Rail Baltica gelezinkelio potencialg, plétra
pradedant biitent Rail Baltica—Panevézio centras jungtyje.
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Priedai

1 priedas. Apklausos forma.

Kurioje Panevézio miesto ar priemieséio vietoje gyvenate? *
(Parasykite tik skai€iy, Zymint] teritoja Zemélapyje. Pvz.: 10)

Judumas Panevézio mieste

Sveiki!

Esu leva Kuodzitte, Kauno Technologijos Universiteto architektaros magistranté. Savo
mokyklos metus praleidau gimtajame Panevézyje, kuriame ir bus kuriamas mano
baigiamasis projektas.

Kvieciu Jus dalyvauti magistro baigiamojo darbo tyrime, kuriuo siekiu i$siaiskinti Panevézio
gyventojy judéjimo jprocius mieste, su judumu susijusias problemas, bei kas padéty jas
iSspresti.

Si apklausa yra anoniming, surinkti duomenys bus naudojami mokslo tikslais, rezultatai bus
apdorojami ir pateikiami tik apibendrinti, ne asmeniski.

Prasau j klausimus atsakinéti nuosirdziai - néra teisingy ar klaidingy atsakymuy.

Agia uz dalyvavima!

*Privaloma

Jisy atsakymas

Jasy amzius *

O IkiT8/m: Kurios Panevézio vietos yra dazniausi Jusy kelioniy tikslai? (kelionés, atliekamos
O 19-25m. bent kartg per savaite, jprastai, ne karantino laikotarpiu) *
(Parasykite skaicius, Zymincius Jsy lankomas teritorijas. Pvz.: 3, 20, 5, 1)
QO 2645m
QO 4665m.

66 m. ir daugiau

Jisy socialiné padetis: *
(O Esumokinys

o Esu studentas

Esu dirbantysis

Esu pensininkas

Esu bedarbis

Kita:

O O OO0

Jusy atsakymas

Jus dirbate (ne karantino laikotarpiu): *

Biure, ofise

Pramonés/gamybos patalpose

Paslaugu sekioriuje (pvz.: mokykloje, parduotuveje, kirpykloje ir t.t.)
Namuose

Nedirbu

O O0O00O0O0

Kita:
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Kaip daznai Siais tikslais keliaujate Paneveézio mieste?(ne karantino laikotarpiu) *

(kartai per savaite, pazymékite kiekvieno tikslo daznuma)

Reéiau nei

kartg per 1-2 kartus 3-4 kartus 5-6 kartus

savaite

Darbo O

Moksly
Laisvalaikio

Apsipirkti

PaveZu/palydziu
Seimos narj,
draugg

Kitais tikslais

O O O O

O

© O ©0 0 O

(@]

O O O O

© O O 0 O

7 kartus ir

daugiau

O

Kokias transporto priemones turite (arba turi jusy Seima)?

(pasirinkite visus tinkamus variantus)
O Automobilis

Dviratis
Mopedas/motociklas

Elektrinis paspirtukas

Oo0o0o0oo

Kita:

Neturiu jokios transporto priemonés

Kaip daZnai keliaujate mieste Siais badais?

(PaZymékite kiekvieno bido daznuma)

Automobiliu/mopedu/maotocikiu

Dviragiu/elektriniu paspirtuku

Miesto autobusu

Priemiestiniu autobusu

Einate pesciomis

Kita

O O O O

Kelis
kart

Vieng
kartg |

Vieng
karta

savaite savaite meénesj

O

O O O O O

O

O O 0O O O

O

0O O O O O

O O O O

Retiau,
nei
karta j
meénesj

O

O O O O O

Tokios
keliones
neatlieku

®]

O O O O

Siuo bodu
nekeliauju

O

0O O O O O

Kokia judéjimo priemone rinktumétés, jveikti siuos atstumus jprasta dieng?

(mieste)

(Pasirinkite visas JUsy naudotinas transporto priemones nurodytam atstumui jveikti)

Automobilj/mopedg/motocikla

Dvirat]

Elektrinj paspirtukg

Miesto autobusg

Ejima péséiomis

500m

a

O O 0O O

Tkm

O 0O 0O 0O 0O

2km

0O 0000

w

km

0O 0000

Kokig judéjimo priemone rinktumetes, jveikti siuos atstumus jprastg dieng?

(susisiekimui su priemiesciais)
(Pasirinkite visas Jlisu naudotinas transporto priemones nurodytam atstumui jveikti)

Automobilj/mopeda/motocikla

Dviratj

Elektrinj paspirtuka

Miesto/priemiestinj autobusg

5km

O
O
O
O

10km

O

a
a
a

Kokig judéjimo priemone rinktumétés, kelionei | kita miesta?

O Automobilj/mopedg/motocikla

(O Tarpmiestinj autobusa

O «ita:

Ar jaudiatés saugus dalyvaudami Panevézio miesto eisme? Kodel?

Jisy atsakymas

20km

O o O

|vertinkite judéjimo kokybe Siomis priemenémis PanevézZyje (i5/] Panevéz)) .

(1-Labai blogai, 2- blogai, 3- labiau blogai nei gerai, 4- nei gerai nei blogai, 5- labiau gerai nei blegai, 6-

gerai, 7-labai gerai)

1 2

Automobilis

Dviratis

Elektrinis
paspirtukas

Miesto
autobusai

Priemiestiniai
autobusai

Tarpmiestiniai
autobusai

0O O O O O O
0O O O O O O

© O O O 0 O

O O O O 0O O

0 O O O O O

0O O O O O O

© O O O 0O O

Negaliu
vertinti

O

O O O O

Kas Jus paskatintu dazniau naudotis viesuoju transportu Panevézyje? (ne

karantino laikotarpiu) *
(taip - skatinty, ne - neskatinty)

DaZnesni autobusai

Greitesni autobusy marsrutai

Geriau pasiekiemos stotelés

Elektroninis bilietas

Malonesni vairuotojai

Patogesni autobusai

Prieinamesné kaina

Taip

O 0O O O O O

© 0O O O 0O O ©
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Kas Jus paskatinty dazniau naudotis dviraciu Panevezyje? (ne karantino

laikotarpiu) *
(taip - skatinty, ne - neskatinty)

Tankesnis ir vientisas taky
tinklas

Saugus ir patogus dviracio
parkavimas

Dviraciy dalinimosi/ nuomos
punktai

Saugis takai, atskirti nuo
péséiujy ir automobiliy

Saugesnés gatviy sankirtos

Geresnis apsvietimas

Patogios techninio
aptarnavimo vietos

Taip

O 0O O O O O

O O 0O 0O O O O

Kas Jus paskatinty dazniau vaikscioti pésciomis Panevezyje? (ne karantino

laikotarpiu) *
(taip - skatinty, ne - neskatinty)

Tankesnis ir vientisas taky
tinklas

Geresné taky kokybe

Geresnis apévietimas

Saugesnes gatviy sankirtos

MazZesni automobiliy grei€iai
gatvese

Aréiau esantys traukos

objektai (darbas, mokykla,
parduotuvé ir t.t.)

Galimybé prisésti pakeliui

Taip

© O O O

@)

© O O O ©

0]

Kas Jus paskatinty rinktis priemestinj ar tarpmiestinj transporta? (ne karantine

laikotarpiu)
(taip - skatinty, ne - neskatinty)

Patogesnis
transportas

Greitesnis
transportas

DaZnesnis
transportas

Patogesnis
persedimas i8/j
miesto autobusa

Taip

o O ©O

O O O O

Negaliu atsakyli

O

O
O
O

Del kokiy priezasciy renkatés kelione automobiliu?

(Pazyméti tinkamus variantus)

O

I o

Automobiliu nevazinéju

Néra patogiy alternatyvy (keliavimas autobusais, dviragiais ir pésgiomis néra patogus)

Tai greitas susisiekimo bldas
Tai patogus susisiekimo bidas

Tai saugus susisiekimo bidas

Lengva ir nebrangu parkuoti automobilj mieste

Nebrangus automobilic i§laikymas

Dél privatumo

Kita:
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2 priedas. Aplausy rezultatai ir vaizdiné medZiaga.

[ - Centras (Senvageés ir Katedros sen.)
22 - Nevezio sen.

N5 - skaistakalnio sen. [Aukstaiciai, Zemaiiai)
A 4 - Parko sen.

B 5 - Kniaudiskiy sen.

BN - Sody sen. (senieji)

7 /7 - Pileény sen. (greta aerodromo)

8 8 - Sody sen. (naujieji)

9 2 - Pilény sen. (link Stetidkiy, Pazagieniy)

-10 - Skaistakalnio sen. (iki Staniony, u? Berfy g.,
Ramygalos kap.)

11 11 - Skaistakalnio sen. (uZ Staniunuy)
12 12 - NevéZio sen. (Ekrano marios)
13 13 - RoZyno sen. (Paliuniskio g)

_14 RoZ#yno sen. (RoFynas)

15 - RoZyno sen. (naujasis Rozynas)

16 16 - Pramonés sen. (Pramong)

17 17 - Pramonés sen. (Janonio g.)

18 18 - Pramonés sen. (Panevézio LEZ link Ber&iony)
19 19 - Kniaudiskiy sen. (Babilonas, Pagojys)
20 20 - Molainiai, Upyté, Naujamiestis

21 21 - Pazagieniai, Stetiskiai, Silkagalys

22 22 - Velzys, Lildyné

23 23 - Staniunai, Vyciai

24 24 - Dembava, Pajuostis

25 25 - Vaivadai, Tickonai, Paliunigkis

26 26 - Plukiai, Piniava, Bernatoniai

27 27 - Berc&iunai, Ekranas 2 sodai

85 pav. Transportiniy rajony identifikavimas

Respondenty kelioniy tikslai Respondenty gyvenamoji vieta

®~NO O R WwN =

Transportinis rajonas
o
(&)
Transportinis rajonas

0 50 100 150 200
Gyventojy skaicius

Gyventojy skaiius

86 pav. Respondenty gyvenamoji vieta bei kelioniy tikslai
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Kelionés tikslas: apsipirkti
Kartais per savaite
@ 5-6 kartus
14,8% 1-2 kartus
® 3-4kartus
37.2% @ 7 kartus ir daugiau
R

iau nei kartg per savaite

Tokios kelienés neatlieku

Kelionés tikslas: laisvalaikis
Kartais per savaite
@ 7 kartus ir daugiau
1-2 kartus
@ 5-6kartus
@® 3-4kartus

Tokios kelionés neatlieku

8,4%|

Retiau nei karta per savaite

Kelionés biidas: priemiestinis autobusas

Siuo biidu nekeliauju

Regiau, nei kartg | ménesj
@ Viena karta | savaite
Viena karta | ménes]
@ Kelis kart j savaite
85,8% @ Kiekviena diena

Kelionés badas: automobilis/mopedas/motociklas

@ Kiekviena dieng
Siuo badu nekeliauju

@ Kelis kart | savaite

@ Viengkartg | savaite

Retiau, nei kartg | ménesj

Tai greitas susisiekimo Tai patogus susisiekimo
badas badas

88 pav. Gyventojy pasirinkimo keliauti automobiliu priezastys

Kelionés tikslas: pavezu/palydziu
Kartais per savaitg

Tokios kelionés neatlieku
18,0% 1-2 kartus
Reciau nei karta per savaite
@ 7 kartus ir daugiau
2% @ 3-4Kartus
19.6%
® 56kartus

Kelionés tikslas: darbas
Kartais per savaite
@ 7 kartus ir daugiau
Reciau nei karta per savaitg
@ 5-6kartus
Tokios kelionés neatlieku
1-2 kartus
® 3-4kKartus

12,0%

24,8%

Kelionés badas: eiti pésc¢iomis

Regiau, nei karta | menesj

100% 9.6%
@ Viena kartq | savaite
@ Kiekviena dieng
Siuo bdu nekeliauju
@ Kelis kart | savaite

1.9% Vieng kartg | ménesj

Kelionés badas: dviratis/elektrinis paspirtukukas
Vieng karta | ménesj
Regiau. nei kartg | ménesj

83%
24,3%
@ Kelis Kart | savaite

Siuo bldu nekeliauju
@ Kiekvieng dieng
@ Viena karlg j savait
38.1% g karlg | g

87 pav. Kelioniy tikslai ir keliavimo buidai

Tai saugus susisiekimo Lengva ir nebrangu

badas parkuoti automobilj mieste

Kelionés badas: kita

atogiy altematywy (keliavimas
usais, dviraciais ir pESCIomis

Kelionés tikslas: kita

@ 5-6 kartus
1-2 kartus

@ 3-4kartus
@ 7 kartus ir daugiau

Retiau nei kartg per savaitg

Tokios kelicnés neatlieku

Kelionés tikslas: mokslai

Tokios kelionés neatlieku

Reciau nei karta per savaite

® 3-4Karus

2B ® 5-6kartus

@ 7 kartus ir daugiau
1-2 kartus

Retiau, nei kartg j ménes|
@ Kickviena diena

Siuo biidu nekeliauju
@ Kelis kart | savaite

Vieng kartg j ménesj
@ Vieng kartg  savaite

Kelionés badas: miesto autobusas

$iuo biidu nekeliauju
Regiau, nei Kartg | ménes|
@ Kelis kart | savaite
@ Kiekvieng dieng
@ Vieng kartg | savaite

Vieng karta  ménesj

iSlaikymas

Nebrangus automobilio
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Automobilis Dviratis Elektrinis paspirftikas

80 60 54
67
5g 62
60 40 40
40 32
40 5 24
20 17
12
20 1811
3
0 0
1.2 3 4 5 6 7 1.2 3 4 5 6 7 2 3 4 5 6 7
Miesto autobggai Priemiestiniai autobusai Tarpmiestiniai autobusai
50 40 50
33
2 31
40 40
31 30
30 “ 30
23 18
21 20 17
16 14
20 0 20
10 10
10 10
0 0 0
1.2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7 2 3 4 5 6 7

89 pav. Transporto priemoniy infrastruktiiros jvertinimas

3 priedas. PanevéZio miesto judumo infrastruktiiros tyrimo vaizdiné medziaga.

Sutartiniai Zenklai

yM lengvuly billy skaitius

| <10000 B 20 001-50 000
[ ] 1000015000 [ > 50000
0 15001-20000

1 tdkst gy iy ko nd|
asutomobiliy

;5 "o
iy

90 pav. Lengvyjy automobiliy pasiskirstymo Lietuvoje 2016 m. duomenys
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93 pav. 2018 m. lauko tyrimo metu surinkti duomenys. Automobiliy
skaicius daugiabuciy gyvenamyjy namy kvartaluose

92 pav. Parkomaty plétros isdéstymo schema Panevézyje
+ i Ny : '-'_i?ﬁ" | ' = —\»}e%ﬂ

: £l ik gkl i
7 i Keafe Zyméjimai
= ®p 1 3 4 6 [Miesto riba
B K. | @¥jyodosios démés

91 pav. 2016 m. Juodosios démés Panevézio mieste
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4 priedas. PanevéZio miesto uZstatymo, funkcinio pasiskirstymo bei driekos tyrimo vaizdiné
medZiaga.

Zakayna it vandenys
0.08-0.22
022-040
0.40-0.58

058075

- 075-093

128

NeuZstatytos teritorijos 20
W 0.2544 - 0.6114
W 0.6114 - 0.6687
I 0.6687 - 1.0891
B 1.0891 - 1.4163
I 1.4163 - 1.9418
1.9418 - 2.2597
2.2507 - 3.0224

96 pav. Neuzstatyty teritorijy skai¢iavimas Panevézio mieste
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UZstatytos teritorijos,
0.09 - 0.42
0.42-0.91 20
0.91-112

W 112-133

B 1.33-1.56

B 1.56 - 2.03

B 2.03- 242

99 pav. Uzstatyty teritorijy skai¢iavimas Panevézio mieste

26
25
27 4
16
13
18 17 (Q\‘z 12
R &
q \ 24

Seioy s

99 pav. Panevézio miesto traukos objektai, taskiniai duomenys
. 0

99 pav. Gyventojy pasiskirstymas Panevézyje ir priemiesCiuose, pagal 2011m
gyventojy suraSymo duomenis
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4 priedas. PrieSprojektiniy tyrimy vaizdiné medziaga.

RIBOS
= Pancvézio micsto iba
OTYS
Gelezinkelio stotss opy
—Gedazinksiio inija
.+ "Boit" paspituky naudojmo zona
* Esamos miesto autcousu stoteles

a;umuw ‘stotys copy.
|

Kelly apkrova
1228 - 2047
2047 - 6092
7108 - 8071
8071- 9287
9287 - 10402

e osami dviratiy taka
Autobusy marsrutai
- Esami autobusy marsntal
DUOMENYS
viesos vielos
e Parkal
= Viesosios erdvés

dibama Zemé
- gamybings tentonjes.

‘ganykios. pievos
= Daugiaaukséiy gyvenamuyjy pastaty teritonjos.
= Centras
o Mazanukiiy gynamiiy namy tariodjos.
W miskai, meddy juostos
- endenys

100 pav. Priesprojektiniy tyrimy rezultatas — esama Panevézio miesto judumo bei funkcinio uzstatymo situacija

5 priedas. Sprendiniy detalizacijos vaizdiné medziaga.

101 pav. Panevézio miesto specialusis mobilumo planas
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B N

102 pav. Panevézio miesto specialiojo mobilumo plano dalys

103 pav. Projektuojamos teritorijos pjivis
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6 priedas. Grafiné dalis.
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