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SANTRAUKA

Magistro darbe atlickama teoriné Europos sgjungos ir Lietuvos vieSojo transporto
sistemy apzvalga, kurioje i§ ar¢iau supazindinama su miesty vieSojo transporto samprata, keleiviy
srauty bei marSruty tinklo reik§mémis normaliam miesto funkcionavimui. Apzvelgiama vieSojo
transporto padétis Marijampolés mieste dar 2008 metais bei pateikiamas vie$ojo transporto tyrimas

atliktas 2015 metais, kurie leidZia suprasti visuomeninio transporto sistemos svarbg.

Tiriamojoje dalyje formuluojamas aiskus tikslas: ISanalizuoti ir palyginti keleiviy

srautus pasirinktais miesto autobusy marsrutais.

Keliami konkrettis uzdaviniai tikslui pasiekti: 1. Atlikti vizualinj keleiviy stebéjimg
pasirinktais marsrutais. 2. Palyginti marsruty ir stoteliy apkrovimgq. 3. Pagal atliktg tyrimg pateikti

pasiiilymus.

Atlikta Marijampolés vieSojo transporto analizé parodé, kad mieste autobusy ir
marsrutiniy priemiescio autobusy marsrutai dubliuoja vienas kita, yra per didelis marsruty skaicius.
Autobusy vidutinis uzpildymas keleiviais parodeé, kad jis yra labai mazas svyruoja nuo 1,43 iki 8,11
keleiviy. Didziausi pervezami keleiviy srautai susidaro pagrindinése Marijampolés miesto gatveése:
Kauno g. vaziuoja 742 keleiviai per parg, Vytauto g. vaziuoja 413, Laisvés g. vaziuoja po 396
keleivius per para, Vilkaviskio g. vaziuoja 241 keleiviai per parg. Tyrimy metu Marijampolés
mieste vieSojo transporto marSrutuose veiké 26 stotelés. Miesto autobusy marsruty keleiviy
daugiausia uzfiksuota devyniose stotelése, kuriy srautas yra 144-181 keleiviai per para.
DidZziausias srautas yra viesojo transporto stoteléje ,,Naujosios kapinés* 181 keleiviy. Daug miesto

autobusy keleiviy naudojasi stotele ,,Mokolai* — 164.

Sitiloma sudaryti Marijampolés savivaldybés vieSojo transporto marsrutinj tinkla, kurj
aptarnauty miesto autobusy marSrutai ir priemiestiniai autobusy marsrutai, kurie nedubliuoty vienas

kito.
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SUMMARY

Master thesis carries out a theoretical European Union and Lithuanian transport
system overview, which closer introduces to the concept of urban public transport, passenger flow
and route network significance for the normal functioning of the city. An overview of public
transport status in Marijampole city in 2008 and presenting public transport study carried out in

2015, which gives an insight on the importance of the public transport system.

The exploratory part formulates a clear objective: Analyse and compare the passenger

flow on selected bus routes.

Specific tasks to achieve the objective are raised: /. Carry out a visual observation of
passengers on selected routes. 2. Compare the load of routes and stops. 3. Present suggestions

according to the study.

The carried out analysis of the Marijampole public transport showed, that city bus and
suburban bus routes duplicate each other, number of routes is too large. Bus average load with
passengers shows that it is very little and varies from 1,43 to 8,11 passenger. The highest
transported passenger flows are formed in the main streets of the Marijampole city: 742 passengers
a day travels on Kaunas str., 413 travels on Vytautas str., 396 passengers a day travels on Laisves
str., and 241 passengers a day travels on Vilkaviskio str. During the study a total of 26 stops
operated on public transport routes in Marijampole city. Highest number of passengers on city bus
routes were recorded at 9 stops with the flow of 144-181 passengers a day. Highest flow is at public
transport stop "Naujosios kapines" - 181 passengers a day. Lots of city bus passengers are using

stop "Mokolai" - 164.

It is proposed to form Marijampole municipal public transport route network, which

would be serviced by city bus routes and suburban bus routes that would not duplicate each other.
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Ivadas
Vakary Europos Salyse keleiviy pervezimo ir skatinimo procesai daznu atveju jau

duoda teigiamus poky&ius. Zmonés vis labiau linke¢ naudotis vieSuoju transportu. DaZnai
savivaldybés bendradarbiauja su verslo sektoriumi, didinama konkurencija tarp miesto vezéjy,
didelis démesys skiriamas paslaugy kokybés gerinimui. Reikia pripazinti, jog kol kas Lietuvoje
vies$ojo transporto sistema yra nepatraukli bei viena i§ labiausiai atsilikusiy Europos sgjungoje. Vis
tik apmaudu, kad nesugebéta sukurti patrauklaus vieSojo transporto, puikiausias to jrodymas, kad
zmonés daug mieliau renkasi individualy asmeninj transporta. Nemaza dalis savivaldybiy dar vis
tenkinasi vienu vezéju nenorédamos jsileisti sveikos konkurencijos, skiriamas mazas démesys
miesty transporto administravimui.

Keleiviy pervezimo paslaugos neatsiejama miesto funkcionavimo dalis, be kurios
nejsivaizduojamas kasdienis miestelény gyvenimas. Si sritis yra labai svarbi valstybés fikio $aka,
nuo kurios efektyvumo priklauso regiono stabilumas. Pleciantis miestams ar prijungiant
priemiestines dalis neiSvengiamai kyla susisiekimo reikSmé, todél vieSojo keleiviy pervezimo
paslaugos kiekvienais metais darosi svarbesnés, o savivalda turi nedelsiant uZtikrinti, kad
kiekvienas pilietis turéty galimybe laisvai naudotis vie$ojo transporto paslaugomis.

Kitaip tariant, keleiviy pervezimo paslaugos teikimas yra labiau orientuotas j
socialinés funkcijos atlikimg nei ] komercinj paslaugos vaidmenj (Popovas, 2012).

Todél savo magistriniame darbe tema ,,Marijampolés miesto vieSojo transporto
tyrimas® apzvelgiu Lietuvos vieSojo transporto situacija bei atlieku iSsamig Marijampolés miesto

keleiviy srauty analize, taip iS§gryninat esamg padétj vidutinio dydzio mieste.
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1. Nagrinéjamos temos aktualumas

VieSasis transportas yra neatskiriama Siuolaikinio miesto tikio dedamoji dalis. Sunku
jsivaizduoti didmies¢io gyvenima be transporto. Dabartiniai miestai planuojami taip, kad
miegamieji rajonai biity nutol¢ nuo pramoniniy. Tik transportas pajégus pervezti dirbanciuosius ] jy
darbo vietas, o kur dar komercinis miesto gyvenimas. Bet kokiu atveju miestuose visur reikalingas
vieSasis transportas. Ateityje, reikia manyti, vieSojo transporto reikSmé dar labiau iSaugs, nes tai

susije su uzterStumo ir ,,.kams¢iy* problemomis. (Jurkauskas 2004)

Darbo tikslas

Darbo tikslas - ISanalizuoti Marijampolés miesto vieSojo transporto sistemg.

Uzdaviniai:

1. Apzvelgti bendrg vieSojo transporto situacija;
ISanalizuoti Marijampolés vezejy teikiamas vietinio susisiekimo paslaugas mieste;

Atlikti keleiviy srauty tyrimg miesto marSrutuose;

el A

Pagal atlikta tyrimg pateikti marSruty tinklo alternatyvius pasitlymus.
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2. Mokslinés literatiiros apzvalga

2.1 Miesty nebéginis vieSasis transportas

Miesty keleivinj ir krovininj transportg galima suskirstyti j rusis remiantis techninémis
bei mechaninémis charakteristikomis, atsizvelgiant i talpa, vezimo pajéguma, greiti, manevringuma.
Didéjant miesty estetikos, sanitarijos, higienos reikalavimams, tobuléja ir transporto priemones.
Atsizvelgiant | technines bei ekonomines charakteristikas, transportas visy pirma skirstytinas ]
elektrinj ir neelektrinj, bei béginj ir nebéginj transporta. (Jurkauskas 2004)

Troleibusai. Pasaulinése parodose demonstruoti modernias, naujas transporto
priemones seniai tapo tradicija. 1900 metais ParyZiuje organizuotos pasaulinés j Zymybés buvo
troleibusai ir judantieji laiptai — eskalatoriai. Palyginti su tramvajumi, troleibusas yra
manevringesnis, kelia maziau triukSmo, jam nereikia bégiy kelio, bet kontaktinis tinklas yra
sudétingesnis (1§ dviejy kabanc¢iy laidy), naudoja daugiau elektros energijos. UZ autobusa
pranasesnis tuo, kad neskleidzia nuodingy dujy, ji paprascCiau eksploatuoti, bet yra mazesnio
manevringumo, jam reikia lygesnés kelio dangos. Yra troleibusy, kurie be elektrinio turi ir
automobilio variklj, toks troleibusas gali vaziuoti gatvémis, kurios neturi kontaktinio tinklo.
(Jurkauskas 2004)

Troleibusy istorija prasidéjo 1882 metai Berlyno priemiestyje Spandau nutiesus
pirmaja linija, kuria pradeda vazinéti paprasta karieta su elektros varikliu. 1894 metais troleibusai
atsirado Pranciizijoje. Beveik visi troleibusy tkiai, susikiirg prie§ pirmajj pasaulinj karg, egzistavo
neilgai, nes tuometiniai troleibusai tur¢jo dideliy konstrukciniy trikumy. (Jurkauskas 2004)

Tikrajj gyvenimg troleibusai pradéjo po Pirmojo pasaulinio karo. 1933 troleibusai
pradeda kursuoti Maskvos gatvémis. Troleibusai buvo paplite Soviety sajungos miestuose,
Sveicarijoje, Cekijoje, Pranciizijoje, Italijoje, Kanadoje... (Jurkauskas 2004)

Svarbi troleibusy iikio dalis — traukos pastotés. Jose 10 kv kintama elektros srove
transformuojama j 600 V ir lyginama. Kita svarbi troleibusy elektros tikio grandis — kabeliai.
Troleibusas automobilio ir elektrifikuoto béginio transporto junginys. Jame vaziuoklé, valdymo
sistema primena automobilius, o variklis ir elektros jranga turi daug bendro su elektrifikuotais
gelezinkeliais. (Jurkauskas 2004)

Pasenusiy modeliy troleibusai Vilniuje ir kituose miestuose pamazu keiciami
moderniais. Nauji troleibusai ne tik ekonomiSkiau vartoja elektros energija, bet taip pat pasizymi

geromis dinaminémis savybémis, tolygiai greitéja ir 1étéja. (Jurkauskas 2004)
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1 pav. Siuolaikinis troleibusas veZantis keleivius Vilniuje kiekvieng dieng

Individualas automobiliai. Automobiliy vystymosi pradzioje buvo manoma, kad jie
padés radikaliai iSspresti transporto klausimg. Tikéta, kad bus realizuota sena svajoné — parvezti
zmones nuo dury iki dury. Automobiliy skaiCius sparciai augo, ypa¢ augo individualiy automobiliy
kiekis. Visame pasaulyje individualiy automobiliy kiekis visg laika didéja. Dabar individualiis
lengvieji automobiliai kelia dvi problemas, lie€iancias gatviy pralaiduma ir jy laikyma aikStelése bei

garazuose. (Jurkauskas 2004)

2 pav. Mazasis miesty automobilis ,,Fiat 500
Lengvyjy automobiliy vystymosi tendencijos rodo, kad artimiausioje ateityje vis

placiau miestuose bus naudojamasi mazy matmeny, dazniausiai dvivie€iais ir vienvieciais
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automobiliais, kurie uzims nedaug vietos gatvése ir stovéjimo aikstelése. Ateityje bus naudojamas
kitoks kuras, nes benzininiai ir dyzeliniai vidaus degimo varikliai kelia triuk§ma, terSia ora.

Taksi. Atliekant transporto tyrimus, nustatyta, kad mieste vaziuojantys taksi
dazniausiai vazinéja miesto centre, pagrindinémis gatvémis. Mazesniuose miesteliuose keleiviy,
pervezamy taksi, dalis biina didesné nei dideliuose miestuose. Marsrutiniai taksi turi pasisekimg tik
tuo atveju, jeigu yra pastovus keleiviy srautas tarp dviejy tasky. Taksi sustojimy vietos iSdéstomos
didziausio keleiviy susikaupimo vietose kas 1 — 1,5 km. Tai ne visada patogu keleiviams. Todél
taksi vairuotojams leidziama pasiimti keleivius ir kitose vietose, tik ne ar¢iau nei 100 — 150 metry
nuo sustojimo. Siuo metu Lietuvoje marsrutinis taksi yra rimtas konkurentas taksi. Mar§rutiniai
taksi vazinéja labai jvairiais marSrutais ir tai keleiviams yra paranku. Taciau dél jy kyla daug
transporto kamsciy, jie nesilaiko grafiky, piko valandomis transporto priemonés perkraunamos.
(Jurkauskas 2004)

Autobusai. Autobusai pagal savo paskirtj gali biiti miesto, priemiestiniai ir

tarpmiestiniai. Atsizvelgiant j sédimy viety skai¢iy, autobusus galima suskirstyti j penkias grupes:

1. Ypac mazos talpos (mikroautobusai) — nuo 8 iki 15 viety.
Mazos talpos — nuo 16 iki 25 viety.

Vidutinés talpos — nuo 26 iki 35 viety.

Didelés talpos — nuo 35 iki 45 viety.

A I S

Ypac didelés talpos — nuo 46 viety.

Atsizvelgiant j kébulo tipa, autobusai yra vagono tipo ir su varikliu patalpintu prie$

kébulg arba uz jo. (Jurkauskas 2004)
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3 pav. Naujasis Marijampolés miesto gamtinémis dujomis varomas autobusas ,,Castrosua City
Versus Citelis CNG*

Miesto autobusai dazniausiai yra vidutinés, didelés ir ypac¢ didelés talpos.
Charakteringas miesto autobusy bruozas — padidinta kébulo talpa. Jg galima padidinti, pavyzdziui,
pakeitus sédyniy iSdéstymo tvarka. Miesto autobusai paprastai turi dvejas arba trejas praplatintas
duris, praplatintus praé¢jimus tarp suoly, dideles aiksteles prie jlipimo ir i§lipimo dury. Maksimalus
techniskas miesto autobusy greitis 60 — 65 km/h. Didelés ir ypac didelés talpos autobusai yra dviejy
auksty arba sujungti i$ keliy sekcijy. (Jurkauskas 2004)

Autobusy transportas visame pasaulyje labai sparciai pleCiasi. Autobusai daZnai
iSstumia kitas transporto priemones miestuose, tarpmiestiniuose pervezimuose. Didéja autobusy,
kaip turistinio transporto reikSmé. Vis daugiau gaminama didelés ir labai didelés talpos miesto
autobusy. Gaminami pusantro auk$to — Vokietijoje, sujungti — Vengrijoje, Svedijoje, Italijoje,
dviejy auksty — Anglijoje, Indijoje. (Jurkauskas 2004)

Gaminami specialis trijy auks$ty autobusai turizmui, aerouosto aptarnavimo ar kitos
paskirties autobusai. D¢l autobusy, kaip svarbios miesty transporto priemonés plitimo, ivairios
pasaulio Saliy firmos, norédamos iSlaikyti konkurencija, spar¢iai tobulina autobusy konstrukcijas,
grazina i§vaizda. Daugelis $aliy (Anglija, Svedija) bando unifikuoti autobusy konstrukcijas. Kasmet

organizuojamos tarptautinés autobusy parodos. (Jurkauskas 2004)
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Ypac reikalingi autobusai mazesniuose miestuose. Jais pervezami visi keleiviai.
Miestuose turinCiuose 100 tiikstanc¢iy ir daugiau gyventojy, autobusai perveza 43 — 45 proc.

keleiviy. Pavyzdziui Maskvoje ir Sankt Peterburge tik 9,5 ir 5,7 proc. keleiviy. (Jurkauskas 2004)

Miisy respublikos autobusais pervezama mieste 85 proc., kaimo vietovése net 92 proc.

visy keleiviy skaiciaus. (Jurkauskas 2004)

4 pav. Siuolaikinis pusiau Zemagrindis miesto autobusas ,,Temsa MD-9 LE* vaZinéjantis Alytaus
mieste

2.2 Viesasis transportas Europos sajungos $aliy miestuose

Europos sajungos Salys pasirinko skirtingas kryptis savo miesty vie$ojo transporto
sistemy gerinimui ir plétrai. Pavyzdziui, Sveicarijos vie$ojo transporto sistema buvo gerinama
didinant vieSojo transporto daznumag, tankinant marSrutus mieste, uztikrinant transporto paslaugy
teikimg priemies¢iuose. Vokietijoje, Italijoje ypatingas démesys skirtas uztikrinti vieSoj transporto
pirmenybe gatvése ir sankryZose, pateikti keleiviams iSsamig informacijg apie vieSojo transporto
marsruty tvarkaraSc¢ius. Pranciizija stengiasi iSplésti modernig metropoliteno ir tramvajy sistema.
Olandjija siekia uztikrinti tankig ir gerai koordinuotg viesojo transporto sistemg. Skandinavijos Salys
i§skirtinj démes] skyré savo miesty vieSojo transporto sistemos punktualumui ir susisiekimo
daznumui. (Burinskiené 2009)

Keleivinis transportas placigja prasme apima daugybe jvairiy transporto priemoniy ir
rusiy arba transporto tipy. VieSojo transporto tikslas yra integruoti jvairias transporto priemones

tokiu biidu, kad potencialiam keleiviui biity suteiktos kuo didesnés pasirinkimo galimybés. Viesojo
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transporto kokybé labai priklauso nuo pasirinkto finansavimo ir valdymo modelio. Europoje
taikomi keli skirtingi visuomeninio transporto valdymo modeliai. (Burinskiené 2009)

Vienas 1§ jy — skandinaviskas valdymo modelis. Jam budinga tai, kad vieSojo
transporto sistemos kontrol¢ atliekama miesto keleivinio transporto valdybos — savivaldybés. Jos
nevaldo transporto priemoniy, o tik atlieka marSruty tinklo administratoriaus funkcijas. Viesojo
valstybe ar savivaldybés per vezéjus vykdyty savo isipareigojimus keleiviams. Didziausiais §io
modelio pranasumas yra tai, kad sukuriama vientisa profesionaliai veikianti miesto vie$ojo
transporto struktiira ir atsiranda galimybé administruoti vieSojo transporto sistema, sudarytg i$
keleto vezimo paslaugas teikianciy transporto rasiy marSruty, taigi iSnyksta poreikis kurti
komplikuotas pajamy padalijimo vezéjams metodikas. (Burinskien¢ 2009)

Vokiskas valdymo modelis nuo skandinaviskojo skiriasi tuo, kad vieSojo transporto
valdyba atlieka vienintelio marSruty tinklo veiklos vykdymo funkcijas. VieSojo transporto valdyba
yra vez¢jas, paslaugas teikiantis visais marSrutais ir panaudojantis tam tiek savo turimas, tiek,
sutar¢iy pagrindu, kity veZéjy transporto priemones ir personalg. Sio modelio jgyvendinimas daug
spartesnis ir ne toks sudétingas, nes paprastai valdyba kuriama veikian¢io pakankamai pajégaus
vezéjo pagrindu, o tai sumazina rizika, kad pereinamuoju laikotarpiu transporto sistema bus
nevaldoma, o marSruty tinklas — per retas. (Burinskiené 2009)

Didziosios Britanijos modelis i3siskiria i3 kity. Siuo metu, i¥skyrus Londona, 85 proc.
paslaugy teikiama komerciniais pagrindais: tarifai ir tvarkarasciai nustatomi vez¢jo, kuris uztikrina
paslaugas be dotacijy. VeZzéjas nepasiraso sutaréiy su vietine valdzia, iSskyrus visuomenines
paslaugas. Vietiné valdzia tiktai nustato Salies lengvatiniy tarify sistemg vyresniems ir nejgaliems
zmonéms ir valdo ja kompensuodama transporto imoniy islaidas. Taip pat ji atsakinga uz geresnés
infrastruktiiros ir visuomeninio transporto pirmenybés uztikrinimg. Rinka yra konkurencinga.
(Burinskiené 2009)

Veiksminga transporto sistema yra neatskiriama nuo Salies ekonominio lygio ir
gyvenimo kokybés. Ji suteikia galimybes gauti bitinas susisiekimo paslaugas. [vairiose Europos
miestuose vieSasis transportas yra skirtingas, priklausantis nuo gyventojy skaiciaus, judumo,
ekonominio lygio, miesto dydzio, gatviy tinklo, organizavimo priemoniy ir kity veiksniy.
(Burinskiené 2009)

Centrinés ir Ryty Europos miestuose vieSajam transportui kiekviename mieste
biidingos savitos plétros tendencijos. Vilnius yra vienintelis i§ Europos sostiniy, kuriame vyrauja tik
dvi keleivinio transporto riSys — autobusai ir troleibusai. Kituose miestuose dazna transporto riisis —

tramvajus.
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Pagal kelioniy skai¢iy, tenkant] vienam gyventojui pirmauja Budapestas, BukaresStas ir
Sofija, kuriuose yra keturios vie$ojo transporto risys. Cia keleiviai turi pakankamai didelj
pasirinkimg. Ypac¢ patogu naudotis metropolitenu, nes vaziavimo greitis prilygsta individualaus
transporto greiciui. Greitis yra labai svarbus kriterijus vertinant vie$ojo transporto paslaugy kokybe,
kuri lemia naudojimosi viesuoju transportu lygj. (Burinskiené 2009)

Didziausig greit] iSvysto metro traukiniai ir autobusai. Metro greitis Sofijoje siekia net
40 km/val. Troleibusai ir autobusai grei¢iausiai vaziuoja Vilniuje. VieSojo transporto sistemoje
bitini radikaliis pokyc¢iai, kad jvykty psichologinis luzis. Toks luzis jau yra jvykes daugelyje
Europos didmies¢iy — jy gyventojai naudojasi vieSuoju transportu, nes tai pigiau ir daugeliu atveju
taupomas laikas. Kad taip jvykty, reikia miisy miesty gyventojams pasiiilyti kokybiskas vezimo
paslaugas. Zinoma, sistemos atnaujinimas yra biitinas, taciau kyla klausimas, kokia ji turéty biiti,
kad gyventojai vél naudotysi vieSuoju transportu. Juk neuzZtenka pakeisti visus autobusus ir
troleibusus naujais. Reikia, kad vieSasis transportas biity ne tik patogus ir greitas, dar reikia, kad

transporto tinklas biity racionalus ir pasiekiamas. (Burinskiené 2009)

2.3 Lietuvos vieSojo transporto strateginés nuostatos ir bendras jy igyvendinimo progreso
jvertinimas

VieSojo keleivinio transporto strateginés nuostatos yra aptartos Lietuvos ilgalaikéje transporto
plétros strategijoje iki 2025 mety, patvirtintoje Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2005 m. birzelio
23 d. nutarimu Nr. 692

Pagrindinés susijusios kryptys yra §ios:

» visokeriopai skatinti Salies gyventojus naudotis vieSojo transporto paslaugomis, kad nebedidéty
lengvyjy automobiliy srautai ir gatviy bei keliy tinklo apkrova, ypa¢ didziuosiuose miestuose;

» Lietuvos miesty vieSojo transporto paslaugy lygj (pasiekiamumo, kelionés trukmeés, vaziavimo
kokybes ir kiti rodikliai) priartinti prie keleiviy veZimo paslaugy kokybés lygio paZangiosiose ES
valstybése;

* miesto vieSojo transporto marSruty tinkla patobulinti taip, kad jis tenkinty keleiviy poreikius
teritorijos aptarnavimo poziiiriu,

* subalansuoti miesty ir rajony marSrutinio keleivinio transporto sistemos finansavimo mechanizma,
kad jis buty veiksmingas rinkos ekonomikos salygomis, skatinty keleivinio transporto jmoniy
konkurencijg teikiant keleiviy vezimo paslaugas;

« laikytis socialiniy principy formuojant viesojo transporto paslaugy pasitlg ir jy tarifus;
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« diegti ir plétoti jvairiy transporto riisiy sgveika vezant keleivius;

* plétoti vieSojo keleivinio transporto paslaugy rinkg pagal reguliuojamos konkurencijos modelj,
labiau subalansuoti paklausos ir pasiiilos santykj Sioje rinkoje. Savivaldybéms, atstovaujant
gyventojy interesams, pagal miesto ar rajono biudzeto galimybes tikslinga suformuoti ir nuolat
atnaujinti marsrutinio transporto tinklus, nustatyti paslaugy apimtj ir kokybés lygji, kad bty
tenkinami kintantys Salies gyventojy susisiekimo poreikiai:

* baigiant restruktirizacija, savivaldybiy administracijose tikslinga sukurti viesaji

keleivinj transporta koordinuojancius struktiirinius padalinius ir didinti jy darbuotojy gebé&jimus,
uztikrinant Salies gyventojy apriipinima reguliaraus susisiekimo keleiviniu transportu, sukurti keliy
infrastruktiirg, buiting socialiniams, ekonominiams ir rekreaciniams poreikiams tenkinti;

* tobulinti vieSojo transporto paslaugy sistemos formavimg: sudaryti vienodas patekimo } keleiviy
vezimo paslaugy rinka salygas licencijuotiems Lietuvos vez¢jams, didinti transporto jmoniy
konkurencinguma;

» uztikrinti marSrutinio transporto paslaugy finansavimg, sudaryti veiksmingg nuostoliy
kompensavimo ir veiklos subsidijavimo mechanizma;

* vykdyti marsrutinio transporto paslaugy stebéseng ir kokybés kontrole;

» uztikrinti darnig transporto infrastruktiiros objekty rekonstrukcijg ar plétra miestuose ir uzmiestyje
pagal planuojamy teritorijy naudojimo ir tvarkymo reikalavimus, taikyti priemones, mazinancias
neigiamga transporto poveikj aplinkai;

* labiau koncentruoti miesty, naujy rajony ir gyvenvieciy uzstatyma, projektuoti kompleksinius
visuomeninius centrus, kurie generuoty keleiviy srautus, pakankamus aptarnauti vieSuoju
marSrutiniu transportu;

» modernizuoti keleivinio transporto jmoniy transporto priemoniy parkus, keleiviy vezimui taikyti
Svarias technologijas, diegti modernias marsrutinio transporto eismo valdymo informacines
sistemas miestuose;

* integruoti iSorinio ir vidaus keleivinio transporto paslaugas — skatinti vieno bilieto sistema,
iSorinio keleivinio transporto terminalus (oro, jury, upiy uosty ir gelezinkelio stoCiy) jungti su
vidaus susisiekimo sistema, uztikrinti gerg susisiekima miestuose ir gyvenvietése;

» pertvarkyti tarify ir biliety sistemas, kad jos atitikty Lietuvos miesty gyventojy socialines
ekonomines sglygas ir galimybes, uztikrinty reikiamo dydzio jplaukas, skatinty aktyviau naudotis
vieSuoju transportu;

* diegti naujosios kartos marSrutinio transporto sistemas, skatinti placiau pereiti prie elektros

energija naudojancio ir maziau aplinkg terSiancio transporto;
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» kurti bendras (intermodalines) paslaugas teikian¢ig sistemg, tobulinti jvairiy keleiviy vezimo
transporto risiy tarpusavio sgveikg, steigti bendrus jvairiy transporto rusSiy paslaugy terminalus,
keleiviy patogumui jdiegti vieno elektroninio bilieto koncepcija. (Jarzemskis 2010)

Atkreiptinas démesys, kad vietinio vieSojo transporto organizavimo ir jo finansavimo
funkcijos yra perduotos vietos savivaldai. Vietinis miesty ir priemies¢iy vieSasis keliy transportas
yra labai svarbi visuminés vieSojo transporto sistemos dalis. IS esmés jos biiklé apsprendzia bendra
vieSojo susisiekimo sistemos bukle.

Atlikus strateginiy nuostaty ir jy jgyvendinimo progreso analiz¢ pastebéta esminiai
neatitikimai biitent vietinio keliy transporto sektoriuje. Susisiekimo ministerija, atsakinga uz visos
Salies vieSojo transporto sistemos raidg neturi tiesioginiy jrankiy (neskaitant jstatymdavystés savo
kompetencijos ribose) organizaciniams procesams savivaldos lygmenyje jtakoti. Tuo tarpu
Lietuvoje yra per 40 savivaldybiy ir kiekvienoje jy vieSasis transportas organizuojamas skirtingai.
Vyrauja labai skirta transporto pasiiila, tiek bendroji, tiek ir santykiné pagal gyventojy skaiciy, plota
ir pagal gyventojy tankuma. Panasu, kad vietos savivaldos institucijos plétodamos viesgjj transporto
nesivadovauja Lietuvos Ilgalaike transporto strategija iki 2025mety ir jos nuostatomis. Matomi
prieSingi procesai. Nevyksta integracija tarp skirtingy transporto riiSiy, o ir ta kuri buvo yra
panaikinama. Transporto parkai uzuot juo atnaujinus dar labiau sensta, nes jmonés Vie$ojo
transporto efektyvaus panaudojimo vezant negaudamos reikiamo finansavimo tiesiog neturi resursy
atnaujinti parkus. Gyventojai vis maziau naudojasi vieSuoju transportu, ir renkasi automobilius, kas
1§ esmés priestarauja strateginéms kryptims. (Jarzemskis 2010)

Viena i§ priezas¢iy yra per didelis sistemos decentralizavimas. IS esmés didzioji dali
savivaldybiy net neturi pareigybiy atsakingy uz vie$gjj transportg. Funkcijos iSdalinamos kitiems
struktiriniams padaliniams. Natiiralu, kad personalo specifin¢ transportin¢ personalo kompetencija
yra labai silpna, dél tiesiog jos poreikio nebuvimo. Savivaldybés tarpusavyje nesugeba iSspresti
vieSojo susisiekimo klausimy, kuomet vienoje savivaldybéje gyvenantys gyventojai, o dirbantys
gretimoje, neturi galimybés normaliam susisiekimui. Sis miesto ir priemies¢io savivaldybiy
klausimas itin aktualus didZiyjy miesty plétros kontekste, kai naujieji miesto rajonai patenka uz
miesto savivaldybés riby ir netenka vieSojo transporto aptarnavimo. Vienintelis sprendimas, kurj
randa, beje, ne savivalda o patys vartotojai — asmeniniai automobiliai, nors §i kryptis prieStarauja
pamatiniams strateginiams principams. (Jarzemskis 2010)

Neatitikimas faktinés situacijos 2005-2010 mety laikotarpyje su Strateginémis
gairémis iki 2025 mety nustatytomis 2005 metais, suponuoja sisteminiy sprendimy paieska viesojo
transporto sistemai tobulinti. Praéjus penkiems strateginio plano vykdymo metams i§ dvideSimt

(ketvirtadaliui) nesant progreso, keistinas arba pats strateginis planas (Siuo atveju atsisakant
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prioriteto vieSajam transportui prie$ privaty nacionaliniu lygmeniu) arba koreguojant pacig sistema

jos formavimo lygmenyje. (Jarzemskis 2010)

2.4 Lietuvos vieSojo transporto pokyciai

Nors ekonomika misy Salyje auga ir ne itin dideliais tempais, nors automobilizacijos
fenomenu ir iSsiskiriame i§ vakary Europos kai kuriy valstybiy, mat jose vieSasis transportas yra
Iprastesnis uz keliong¢ nuosavu transportu, didieji Lietuvos vez¢jai gelbsti Salj nuo oro uzterStumo. Ir
ne tik: modernus ir vakarietiSkas pozitiris j keleivius, pastangos modernizuotis, kai kada pasiteisina.
Jei ir neiSkart, tai bent jau pamazu kuriama vieSojo transporto koncepcija ir ¢ia? — klausimag kelig ir
jinagrinéja Nacionaliné vie$ojo transporto keleiviy asociacija. (Majauskas 2013)

Burnoti, kad vieSojo transporto jmonés nesiriipina savo keleiviais ir netgi jprastais
dalykais, tokiais kaip: komfortiSkos transporto priemonés, malonus aptarnavimas, eismo
tvarkarasciy sklaida ir kitos svarbios informacijos pateikimas — i§ tiesy galima be perstojo, mat
situacija keiCiasi nepakankamai greitai. Kita vertus, jau pastebima tendencija, kad didesnés jmonés
stengiasi dél keleiviy ir diegia ne tik papildomas nemokamas paslaugas, bet ir gerina paslaugy
kokybe, o ir plecia poziiirj  vies$ajj transporta. Kiek paradoksalu, kad tuo susiriipino pirmiau didieji,
bet ne mazieji vez€jai — juk biitent pastariesiems konkuruoti yra sudétingiau. Mazyjy autobusy
parky kooperacija iSspresty bent dalj; konkurenciniy problemy, nes vieningi keliy jmoniy projektai
ar vienodas pozitris ] keleiviy aptarnavima, galéty vesti | Sviesesn¢ ateitj. (Majauskas 2013)

Bet kol mazieji sprendzia iSlikimo klausimg ir visomis iSgalémis stengiasi bent jau
aptarnauti keleivius nors kokiu turimu transportu, didieji verziasi pirmyn. O mazyjy miesty ir
miesteliy autobusy parkai tenkinasi labai sunkiai sukrapStytais ir ilgai taupytais pinigais bei
paskolomis jsigyti vieng kita padévéta, bet dar vaziuojantj, autobusg. Kadangi Lietuvoje dar
nemazai kur galima rasti miesty, kuriy rajonuose keleiviai vezami ZIL ar kitais ne visai tinkamais
XXI-o0jo amziaus zmonijai autobusais, vienas kitas, kad ir nudévétas, vakarietiSkas ar skandinavy
gamybos autobusas — tik gerina paslaugos kokybe. Na, bent jau keleivius skatina pasijusti
zmonémis. Bet ir tas vakarietiSkas pirkinys gali biti toks nudévétas, kad primena statybininky
vagonélj — keleiviai lipa su mintimi, kad kelioné gali pasibaigti nepasiekus tikslo. Didieji tuo paciu
metu jau iSplétoja galimybg¢ naudotis nemokamu bevieliu internetu kelionés metu, ar internetu

pigiau jsigyti elektroninj bilieta, kartkartémis pasiiilydami vieng kita geresnj pasiiilyma, ar netgi
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planuodami poilsio keliones, taip skatindami pailséti be automobilio, taigi ir be riipesCiy.
(Majauskas 2013)

Stai ,,Tolimojo keleivinio transporto kompanija“ (trumpinys — TOKS),
mikroautobusais greituoju marSrutu pradéjusi organizuoti keleiviy pervezimg i§ pradziy nuo
Vilniaus autobusy stoties iki prekybos centro ,,Akropolis, o véliau — ir nuo stoties iki Vilniaus oro
uosto, visiskai pakeité poziiirj | tarpmiestinius ir priemiestinius marsrutus aptarnaujantj vezéjg. Dar
viena tokiy imoniy, pradéjusiy keisti poziiir] — ,,Kautra®. IS Kauno po visg Lietuvg ir uz jos riby
vezanti keleivius, pristaté galimybe kelionés metu laika leisti prisijungus prie interneto. Ir tai yra
vienas inovatyviausiy sprendimy pastarojo deSimtmecio Lietuvos vieSojo transporto istorijoje. O
viskas prasidé¢jo nuo didmiesCiy... Vilnius, Kaunas, Klaipéda ir Panevézys poziir; | viesaji
transportg prad¢jo keisti pirmiausia nuo eismo tvarkara$ciy — jsigyta speciali programiné jranga,
kuria tvarkaraS¢iai kuriami greiCiau ir efektyviau. Véliau, 1§ dalies Europos Sajungos 1éSomis,
pradétas diegti elektroninio bilieto sistemos projektas, apimantis daugelj atskiry inovaciniy
sprendimy: garsiniai ir vaizdiniai stoteliy pranesimai transporto viduje, informacijos apie vie$ojo
transporto judéjimag realiuoju laiku pateikimas internete bei stotelése irengtose Svieslentése, kur kas
funkcionalesni ir naudingesni buhalterine prasme — elektroniniai komposteriai. Nors ne visuose
didmiesciuose Sie sprendimai jgyvendinti, taiau projekto vykdymas visgi juda pirmyn. (Majauskas
2013)

Verta atsigrezti | tarpmiestinius bei priemiestinius marSrutus aptarnaujancius vezejus —
ka jie svarsto, prabilus apie paslaugy kokybés gerinimg bei paslaugos modernizavima ir apskritai
poziiirj ] vieSojo transporto sistemos pokyc¢ius.

UAB ,,Jonavos autobusai“ Direktorius Edmundas Mulokas: ,,Visose miesto ir dalyje
priemiesCio autobusy stoteliy jrengti nauji moderniis cilindrai eismo tvarkara$¢iams skelbti. O
autobusy stoties laukiamojoje sal¢je ir deSiniojoje iSvykimo aikStelés puséje pakabinome
elektronines Svieslentes, kuriose skelbiami artimiausiy reisy iSvykimo laikai ir kita svarbiausia
informacija. Bendrové keleivius veza autobusais, kuriuose jrengta garso ir vaizdo jranga — ja galime
pasitlyti jmonéms ir pavieniams asmenis reklamuoti savo paslaugas, produkcijg.
Taip pat ,,JJonavos autobusy“ vairuotojai dabar keleivius pasitinka rySédami iSskirtinius, imonés
suderinti su banko korteliy skaitytuvais, galésime jdiegti atsiskaitymg uz vaziavimg banko kortele
jau ir autobusuose®. (Majauskas 2013)

UAB ,Kautra“ Marketingo direktorius Gintautas Pakusas: ,,Kautra® pastaruoju
laikotarpiu ypac intensyviai galvoja, kg ir kaip padaryti, kad visuomeninis transportas ne zodziais, o
darbais biity patrauklesnis visuomeng¢je. Turbiit Siandien vis daugiau keleiviy nusistebi, kai ] stotele
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nuoSaliame rajono kelyje ar iSvykimo stot] dideliuose miestuose atvaziuoja visiSkai nauji miisy
Jmongs autobusai. Pakeistas pozilris j autobusus, jy apipavidalinimg ir matomuma keleiviui suteiké
daug pridétinés vertés. Dziaugiasi Vilkijos, VandZiogalos gyventojai, nes gali naudotis Kauno
rajono spalvomis dazytu ir rajono herbu papuostu nauju autobusu. Tai tikrai Zadina pilietiSkuma ir
meile savo krastui. Pasteb&jome, kad ir keleiviai tokj autobusa tausoja daugiau, tarsi suprasdamas,
kad c¢ia yra ir jo indé¢lio dalis, kad tai miisy bendruomenés turtas. Keleiviai, vaziuodami moderniais
»Kautros® autobusais, ir patys jauciasi modernesni: elektroninés vaziavimo krypti nurodancios
Svieslentés, nemokamas belaidis (WiFi) interneto rySys. Visada $varts, Silti ir patogls autobusai
sukuria pozityvig aplinkg mégautis kelione, o besinaudojant internetu — pramogauti ar nuveikti
bitiniausius darbus®. (Majauskas 2013)

Retas kursavimas ir informacijos stygius. Nacionalinés vieSojo transporto keleiviy
asociacijos narys Vitalij Kitov, gerai iSnagrinéj¢s ypa¢ Vilniaus regiono vieSojo transporto sistema,
teigia, kad pagrindiné problema — retas kursavimas ir prasta informacijos apie marsrutus sklaida.
»Kai gyveni rajone, sunku apsieiti be nuosavo automobilio, mat autobusas | miestg vaziuoja vos
kelis kartus per dieng. Negana to, autobuso patikimumg silpnina ydinga tvarkara$¢iy sudarymo
sistema, kuomet skiriama per daug laiko jveikti atstuma, todél reikiama stotel¢ vairuotojai linke
pravaziuoti gerokai anksc¢iau, nei numatyta, o ne dirbtinai létai vaziuoti, siekiant laikytis nustatyto
tvarkarascio. Galy gale, niekas negarantuoja, kad eismo tvarkarastis kabés tavo stoteléje ir ar nebus
jis pasikeites, nespéjus tinkamai informuoti keleivius. DidZiuosiuose miestuose informacijos
paprastai netriiksta, taciau kai kuriuos uzkampius pasiekti kartais biina keblu, vélgi, dél per reto
kursavimo. DaZniausiai tokios vaziavimo daznio problemos kyla vien dél to, kad vezéjas | marSrutg
i8leidzia per dideles transporto priemones. Esant mazam autobuso uzpildymui, retinamas marsruto
tvarkarastis, vis maziau keleiviy jis tampa patogus ir jie juo nebesinaudoja, kol galy gale belieka tik
panaikinti tokj marSruta. Keleivis, ypac i§ rajono, naudosis marsrutu, jeigu pamatys, kad jis jam yra
patogus. Pa¢iam paprasCiausiam keleiviui tai yra svarbiausia“, — esmines problemas désté ir ydinga
praktika aiSkino Vitalij Kitov. (Majauskas 2013)

Truksta aktyvumo ir gery idéjy: ,,Valstybinés institucijos, organizuojancios vie$ojo
transporto darba, daugeliu atvejy, per mazai jsiklauso i keleiviy nuomone, pageidavimus,
nesistengia veikti ryztingai ir keisti situacija j teigiamgja pus¢. Dazniausiai tiesiog pasyviai stebi
vieSojo transporto degradacijg. Daugelyje Europos miesty pradedamos diegti greityjy autobusy
sistemos, tuo tarpu Lietuvoje ne visada pavyksta ir tvarkarastj internete rasti — taip neturi bati“, —
kritikos organizatoriams negaili Nacionalinés vieSojo transporto keleiviy asociacijos narys Evaldas
Sidikerskis, stebintis tolimojo susisiekimo keleivinio transporto pokycius. ,,Situacijos negerina ir

vezg€jai, kuriy suteikiama transportavimo paslauga néra patraukli. Tai puikiai iliustruoja tai, jog
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Lietuvos vieSojo transporto priemoniy parkas vienas seniausiy Europoje. Situacija gana greitai
galéty pakeisti postiimis 1§ auksStesnés politinés valdZzios, taciau ir ¢ia néra einama vieninga kryptimi
— priimami pavieniai sprendimai. PavyzdZziui, pridétinés vertés mokes¢io lengvatos grazinimas,
problemos neiSsprendzia — tiesiog sulétino viesojo transporto nykimo Lietuvoje procesg”, —
sistemines problemas jzvelgia E. Sidikerskis. (Majauskas 2013)

Vieni kitus bando pralenkti. Kol gyventojai svarsto, kokiu transportu keliauti ir kas
yra pigiau bei patogiau. Kai kurios transporto kompanijos iSpleia pozitrj 1 keleiviy pervezimo
paslaugg ir sitilo pasinaudoti i$skirtiniais kompleksiniais kelioniy pasiiilymais bei nuolaidomis, taip
besistengdamos konkuruoti su automobilius vairuojanciais gyventojais. ,,Esame jdiege galimybe
interneto svetainéje www.autobusubilietai.lt jsigyti pigesnius bilietus. O Seimos (maziausiai 3
asmenys) keliauti gali net iki 40 proc. pigiau. Naujos pridétinés vertés ir démesio keleiviui suteike
»Kautros* teisinga kainy politika, valstybei sumazinus PVM keleiviy vezimui. ,,Kautra® visuomet
stengiasi teisingai ir pagarbiai elgtis su savo keleiviais. Vos tik LR Seimas jstatymu patvirtino
mazesnj PVM, bilietai misy bendrovés tarpmiestiniuose autobusuose atpigo lygiai tiek, kiek buvo
sumazintas PVM. (Majauskas 2013)

Nuo geguzés 1 dienos pradedame dviradiy veZiojimo sezona. Siais metais dar
padidinome tarpmiestiniy autobusy su specialiai dviradiams vezti pritaikyta jranga skaiciy.
Keliaujantys miisy autobusais, dviracius vezasi nemokamai. Sumazine¢ biliety kainas, pritaike
Seimoms specialig nuolaidg ir padiding dviraciy vezimo jrangos skaiciy, tikimés, kad keliautojy i
pajiirj Sjmet turésime gerokai daugiau. Juk vaziuoti su Seima | Nidg nauju patogiu turistiniu
autobusu, veztis savo dviratj nemokamai, nemokéti uz kelto paslaugas, nelaukti kelto eilése,
nevairuoti, o pasmalsauti nemokamai internete ir dar gauti iki 40 proc. nuolaidg kelionés bilietams
tikrai verta!®, — su entuziazmu pasakoja Gintautas Pakusas, ,,Kautros* Marketingo direktorius.

,Jonavos autobusai®, ,,Utenos autobusy parkas®, net ,,Mazeikiy autobusy parkas®, i§
pirmo zvilgsnio — visai nedideliy miesty autobusy parkai, bet irgi pamazu kei¢ia veida: jsigyja vieng
kita naujesnj autobusa. ,,Jonavos autobusai“ taip pat neseniai pasistengé atnaujinti autobusy stot;.
Be to, vezéjas inicijavo prisijjungima prie marSrutai.lt, eismo tvarkaraS¢iy atvaizdavimo ir
grei¢iausio marSruto vieSuoju transportu paieskos internete sistemos. ,,Nuo 2009 m. bendrovés
kolektyvui pavyko jgyvendinti daugybe butiny reikalavimy ir dél to mums 2012 m. pavyko i§ 4
kategorijos pakilti j aukS¢iausig — pirmaja. ISplétéme paslaugy spektra autobusy stotyje: siunty
skyriuje galima siysti siuntas j uzsienj ar Lietuvoje, taip pat galima palikti saugojimui bagaza, o
stoties kasoje isigyti ivairiy riiSiy bilietus bei uz juos atsiskaityti grynaisiais ar banko kortele,
atsigaivinti kava; prieiga ] stoties pastatg pritaikyta nejgaliesiems. Gerindami paslaugy kokybe,

kiekvienais metais autobusy parka atnaujiname 3-4 modernesniais ir ekonomiskesniais autobusais®,
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— pasakoja ,,Jonavos autobusy‘ direktorius Edmundas Mulokas. Matydami poky¢ius, galime tikétis,
jog artimiausiais metais prie Sios tendencijos prisijungs ir daugiau vezejy — ne tiinos pasislépe ir
tyliai merdédami lauks bankroto, bet kooperuosis ir sieks inovacijy, entuziastingai veiks. Ir keleiviy
pervezimo jmoniy vadovai skaudancia galva svarstys ne vien apie finansinius riipescius, bet ir apie
vieSojo transporto populiarinimo strategija. O tai pasiekti jmanoma kuriant naujas idéjas ir diegiant
naujoves. Keleiviai uz tai bus ne tik dékingi, bet ir matydami finansinj pranaSuma, mieliau naudosis
galimybe komfortiskai nuvykti j reikiamg vieta, kelionés metu taip pat atlikdami svarbius darbus,
negu sédédami automobilyje gai§ laikg spiistyse, nervinsis ir kaltins vieni kitus ,,pypsendami‘.
Kaip greitai Lietuvos vezéjai atras dury, j potencialius klientus, rakta, priklauso nuo jmoniy vadovy
pozilrio ] vie$gjj transportg ir jo vieta visuomenéje. Bet jei vieni vezéjai skubes | priekj, kiti prisnis,
o pastaryjy dulkes ris valstybinés institucijos, turinfios riipintis esminémis sisteminémis
problemomis, tikéciausia, kad vieSojo transporto sistema Lietuvoje patirs fiasko. Galiausiai taps
privatizuota, individualizuota (kiekvienos jmonés pozitiriu skirtingai vystoma) bei pernelyg jvairi,
kad darniai veikty — tiesiog susinaikinty i§ vidaus. Neplanuotas ir nekoordinuojamas sistemos
vystymas tokiai nedidelei rinkai yra zalingas. Neseniai jkurta keleiviy interesus ginanti asociacija
stebi pokycius, juos vertina ir siekia, kad keleiviai biity svarbiausia ir didZiausio démesio verta
vieSojo transporto sistemos dalis. O vieSojo transporto sistemos vystymu turi biiti suinteresuotos
valstybinés struktiiros, veZ¢&jai ir, zinoma, keleiviai. Sias tris komandas, sujunge i viena grandj,

galime pasiekti teigiamo rezultato. (Majauskas 2013)

2.5 Keleiviy vezimy vieSuoju transportu ekonominé analizé

Pagrindiné visuomeninio transporto riisis Lietuvos miestuose yra autobusai — jie
kursuoja 31 Salies miesty. Taciau dar nuo 1991 m. iki 2000 m. keleiviy vezimai vietiniais miesto
autobusy marsSrutais nuolat mazé¢jo — bendras miesto autobusy marsruty skaic¢ius Lietuvoje
sumazgjo trecdaliu, vezty keleiviy 1991 m. siekes 516 milijono keleiviy sumazéjo per pirmaji
nepriklausomybés deSimtmet] lygiai tris kartus. Laikotarpyje nuo 2000 iki 2010 mety daugiau
paslaugy kritimo nebéra, vyraujantys svyravimai néra tokio rySkaus pobiidzio kaip 1991-2000
metais. Tokj keleiviy vezimy sumaz¢jimg pirmame deSimtmetyje miestuose autobusais labiausiai
lémé trys veiksniai: kelionés tarify padidéjimas, individualaus automobilizmo lygis (per 1991-2000
m. laikotarpj individualiy lengvyjy automobiliy skai¢ius 1000-¢iui gyventojy iSaugo nuo 136 iki

297, t. y. net 2,2 karto) ir mikroautobusai. Reikia pripazinti, kad reik§minga dalis keleiviy vezama
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mikroautobusais ir tiksliuos statistikos kiek Sis privatus verslas aptarnauja keleiviy néra.
(Jarzemskis 2010)

Miesto autobusy marsruty analizé Per 2005 — 2009 metus vez¢jai miesto marsrutais
keleiviy vez¢ vidutiniSkai 324 mln. kasmet. Vidutiné autobusy rida miesto marSrutuose buvo 72,6
mln. km. kasmet. Kaip kito vezty keleiviy skaiius ir transporto priemoniy nuvaziuota rida per
pastaruosius 5 metus, pateikta paveiksle zemiau. Rida 2005-2008 metais 1§ esmés nekito, keleiviy
skaiCius auges per §j laikotarpj 2009 metai sumazéjo truputi Zemiau 2005 mety lygio. (Jarzemskis
2010)
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5 pav. Keleiviy skai€iaus ir ridos kaita miesto marSrutuose Lietuvoje

Lenteléje pateikti duomenys, kiek procenty pajamy, gauty uz parduotus bilietus
truksta, kad buity padengtos sagnaudos. Pajamos, gautos uz bilietus vidutiniskai padengia tik puse
vezéjy patirty sgnaudy. 2005 m. sgnaudoms padengti triko 115,7 min. Lt pajamy, 2006 m. Sis
rodiklis padidéjo iki 141,6 min. Lt. 2007 metais, sgnaudoms augant grei¢iau nei pajamoms gautoms
uz bilietus, trikumas padengti pajamas pakilo iki 178,5 mln. Lt, arba 57 proc. Didziausias trikumas
pastebimas 2008 metais, kuomet pasieké 215,2 min. Lt, arba 58 proc. Sgnaudas pavyko kiek
sumazinti 2009 metais — iki 164 min. Lt, t.y. trikumas sgnaudoms padengti sumazéjo iki 49 proc.

(Jarzemskis 2010)

1 lentelé. Pajamy uz bilietus ir sgnaudy santykis 2005 — 2009 metais, be PVM
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Pajamos uz Pajamu dalis Trukumas
Metal bilietus Sanaudos, sanaudose sgnaudoms Trikumas, proc
ek kst Lt tokst. Lt ~‘m : padengti, - proc.
' proc. takst. Lt
2005 1140136 2249715 6 496 1157020 4
2006 1255852 267260 4 470 1416752 530
2007 132426 5 310863 5 47 6 178537 .0 574
2008 1h0372.3 3656500 411 215277 7 h89
2009 164561.0 328659 1 K1 1640981 499

Tritkkstamos sgnaudos padengiamos dviem pajamy tipais. Pirmasis, tai kompensacijos
uz teis¢ | lengvatas turinCiy keleiviy vezimg, kuomet vezé¢jams kompensuojama pati lengvata.
Antrasis, kai dotacijos, kaip pajamos su kompensacijomis nepadengia vezéjy sgnaudy, nes net ir
pilna nustatyta vezimy kaina nepadengia sanaudy. Dotacijy poreikiy nustatymui, aktualus yra
pajamy su priskai¢iuotomis kompensacijomis palyginimas su jmoniy sgnaudomis. (Jarzemskis

2010)

2 lentelé. Pajamy uz bilietus su priskaic¢iuotomis kompensacijomis ir sagnaudy santykis 2005 —2009
metais, be PVM

Pajamos uZ bilietus su Sanaudy dalis, Trakumas
) priskaiciuotomis Sanaudos, | kurias padengia - Trikumas,

Metai o - : : sanaudoms

kompensacijomis, takst. Lt, pajamos uz sadenati proc.
tikst Lt bilietus, proc. paceng

2005 176983 6 2297156 770 527320 230
2006 196716.0 267260 4 736 70544 4 264
2007 211295 1 3109635 67.9 99668 4 321
2008 2377007 365650,0 65,0 127949,3 35,0
2009 278976 4 328659 1 849 49682 7 15.1

Miesto marSrutuose imones vidutiniskai kasmet gauna 220 mlin. lity saglyginiy pajamy,
kurias sudaro pajamos uz parduotus bilietus ir priskai¢iuotos kompensacijos uz lengvatinius
bilietus. Sanaudy jmonés vidutiniS$kai miesto marSrutuose patiria 300 milijony lity. Ypatingai
didelis sgnaudy augimas buvo 2005-2008 metais. Jos iSaugos i esmés dé¢l kuro kainy augimo ir dél
darbo uzmokesc¢io augimo, kuomet augo Salies ekonomika. Ridai i§ esmés nekintant, miesto vezéjy
sanaudos Salyje iSaugo net 60 %. 2009 metais sumazinus ridg, apkarpius sgnaudas, pajamos toliau
augo, nes ekonominé krizé lémé, kad dalis gyventojy i§ automobiliy dél padidéjusiy kuro kainy ir
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sumazgjusiy gyventojy pajamy persédo 1 viesgj] transportg. Nepaisant to, vertinant penkis metus,
vidutiniSkai kasmet 80 min. lity (arba 26,7 %) triikksta vezejy sanaudoms padengti. (Jarzemskis

2010)
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6 pav. Miesto marSruty pajamos uz bilietus su priskai¢iuotomis kompensacijomis ir sgnaudos

Negautos pajamos i§ keleiviy dél lengvaty marSrutuose yra kompensuojamos. Miesto
marSrutuose kompensacijas skiria miesto savivaldybés. Situacija apsunkina tai, kad priskaic¢iuotos
kompensacijos nagrinéjamu laikotarpiu nebuvo pilnai apmokétos (zr. lentelé Zemiau).

3 lentel¢. Priskaiciuotos ir gautos kompensacijos 2005 — 2009 metais, be PVM

. Gautos .
Metai Kompen@cuu_ kompensacijos, _Kompens:a ci4 Trikumas, proc.
poreikis, tokst. Lt i trikumas, tokst. Lt
tikst. Lt
2005 629700 57.071,7 5.898,3 94
2006 711308 66.774,5 4.356,3 6,1
2007 78.868,6 69.316,0 95526 121
2008 873284 840642 3.264 2 37
2009 1144154 570319 57.3835 50,2

Nuo 2005 mety kompensacijy poreikis kasmet didéjo 10-12 proc. 2009 metais
kompensacijy poreikis iSaugo 34 proc., iki 114,4 min. Lt, lyginant su 2008 metais. Kompensacijy
poreikio didéjimg lemia bendras pajamy augimas, kuris susij¢s su keliaujanciy skai¢iaus augimu ir
su kainy uz keliong augimu. 2005-2008 metais, kasmet vidutini§kai nebiidavo sumokama apie 7,8
proc. priskaiiuoty kompensacijy. Kritiniai metai buvo 2009, kuomet kompensacijy trukumas
pasieke 50,2 proc. (Jarzemskis 2010)

4 lentelé. Priskaiciuotos ir gautos dotacijos 2005 — 2009 metais, be PVM
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Metai DGIEELL; t?tlj_rtélm Gautt?ji géﬁ?ljos, Dota;:g& S}ttr_utatldmas. Trikumas, proc.
2005 921295 37.169.3 14.960,2 28,7
2006 67.638.1 67.649.3 -11.2 0,0
2007 93.920.1 95.640.5 38.2796 40.8
2008 1264438 93.108,7 333351 264
2009 46.660,0 39.8462 6.813.8 14,6

Dotacijy poreikis 2005 — 2009 mety periode nuolat kito kasmet. Didziausias jis buvo 2007 — 2008

metais, kuomet siekée atitinkamai 93,9 min. Lt ir 126,4 miIn. Lt. Didziausias dotacijy trikumas buvo

2007 metais, kuomet skirtumas tarp priskaicivoty ir gauty dotacijy buvo 40,8 proc. 2009 metais

dotacijy poreikis sumazéjo 79 mln. Lt, o negauty dotacijy trukumas sumazgéjo iki 14 proc.

Vidutiniskai kasmet dotacijy sumokama buvo 58 min. lity. Vidutiniskai dotacijy trikumas sieké

apie 20 mlin. lity per metus. (Jarzemskis 2010)
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7 pav. Vidutiniai metiniai pajamy likesc¢iai sgnaudoms padengti ir faktas, tiikst. lity

2.6 Keliy vieSojo transporto poreikio ir pasiiilos analizé

Siame skyriuje pateiktas keliy vieSojo transporto poreikio (faktinés paklausos)

zemelapiai Lietuvoje atskirai savivaldybei, skaiCiuojant vezty keleiviy skai¢iy tikstanciui
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savivaldybés gyventojy ir skai¢iuojant vezty keleiviy skai¢iy 1 kvadratiniam kilometrui savivaldybé
ploto. Tuo tarpu susisiekimo pasitila iSreiSkiama skaiciuojant rida tenkancig gyventojy skaiciui
savivaldybéje ir savivaldybés plotui. Atskirai vertinami miesto ir priemies¢io susisiekimas. Miesto
susisiekime skai¢iuojami miesty savivaldybiy plotai ir atitinkamai miesty savivaldybiy gyventojy
skaicius, o tie miestai, kurie neturi savivaldybiy, skai¢iuojama rajono savivaldybés plotas ir rajono
savivaldybése esanciy miesty gyventojy skaicius. Priemiestiniame susisiekime skaic¢iuojami miesty
ir ty paciy miesty rajony savivaldybiy gyventojy skaicius ir plotas. Ty miesty, kurie neturi miesto
savivaldybés, skaiiuojamas rajono savivaldybés kaimo vietoviy gyventojy skaicius ir rajono
savivaldybés plotas. SkaiCiavimams naudoti 2005-2009 mety laikotarpio vidutiniai metiniai
duomenys, tai leidzia iSvengti paklausos ir pasitlos iSkraipymy, kurias buvo ineS¢ ekonomikos

hiperaugimo ir perkaitimo veiksniai, bei krizés veiksniai. (Jarzemskis 2010)

FaEerial

8 pav. Kelioniy skaiCius tenkantis vienam gyventojui miesto autobusy (ir troleibusy) marsrutais
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9 pav. Rida tenkanti vienam savivaldybés miesto gyventojui autobusy (ir troleibusy) marsrutais

Intensyviausiai miesto marSrutais naudojosi didziyjy miesty gyventojai. Taciau
vertinant mazesnius rajoniniy savivaldybiy miestus aiskéja, kad skirtumai tarp naudojimosi
intensyvumo yra gana zenklis. Tikslus paklausos intensyvumas pagal kiekvieng savivaldybe
pateiktas prieduose, tac¢iau bendra analizé generuoja iSvada, kad realus naudojimasis vieSuoju
transportu skirtingose savivaldybése zenkliai skiriasi. Visgi reikSmingoje dalyje savivaldybiy
intensyvumas nesiekia 10 kelioniy vienam gyventojui per metus miesto marSrutais. (Jarzemskis
2010)

Vertinant transporto pasiiila matoma, kad jos intensyvumas skaiCiuojant ridos
kilometra tenkantj vienam gyventojui i§ esmés panasiai pasiskirsto tarp savivaldybiy, kaip kad
pasiskirsto paklausa — t.y. kelioniy skaiius tenkantis gyventojy skaicius. IS esmés vertinant makro
lygmenyje tai patvirtina prielaidg, kad kuo savivaldybé sukuria didesne¢ transporto pasitila, tuo
transporto paklausa yra didesné ir tuo paciu didesné paklausa generuoja didesng¢ pasitly i§
savivaldybés pusés. Abu veiksniai yra vienas kitg itakojantis, ir tai pagrindzia rinkos reflektyvumo
teorija. Tuo tarpu aptikti reikSmingi tarpusavio skirtumai tarp savivaldybiy tiek pasiiilos tiek ir
paklausos srityje, rodo, kad kiekviena savivaldybé yra skirtingoje pasitlos ir paklausos rinky
brandos etape. Pasiiilos rinkas riboja finansai barjerai, ir tuo paciu ribotos pasitilos rinkos neduoda

pléstis paklausos rinkoms. Tuo tarpu tikroji rinkos paklausa $iuo pozitiriu galéty biiti vertinama
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pagal didziausig paklausa turin€iy savivaldybiy rinkas. Tai yra darytina prielaida, kad jei visose
savivaldybése suteikti vienodus rinkos pasiiilos intensyvumus, biity gauti analogiSkai vienodi rinkos
paklausos intensyvumo rodikliai. Didieji Salies miestai turi savo specifika, taciau pasitlos
siektinumas likusiose savivaldybése galéty buti 10-20 km vienam gyventojui. (Jarzemskis 2010)

Viesojo transporto paklausg skaiciuojant kelioniy skaiciy tenkant] vienam kilometrui
kelio taip pat skiriasi. Intensyviausiai miesto marSrutais naudojosi didZiyjy miesty gyventojai.
Taciau vertinant mazesnius rajoniniy savivaldybiy miestus aiskéja, kad skirtumai tarp naudojimosi
intensyvumo yra gana zenkliis. Tikslus paklausos intensyvumas pagal kiekvieng savivaldybe
pateiktas prieduose, taciau bendra analizé generuoja iSvada, kad realus naudojimasis vieSuoju
transportu skirtingose savivaldybése Zenkliai skiriasi. (Jarzemskis 2010)

Analizuojant pasitilg iSreiSkiamg rida vienam ploto vienetui gaunami analogiski
rezultatai, kaip ir nagrinéjant pasiiilg iSreikstai rida vienam gyventojui. Didesné pasitila generuoja
didesne paklausg ir atvirk$ciai. Didieji Salies miestai turi savo specifika, taciau pasiiilos siektinumas
likusiose savivaldybése galety biiti 20-30 tukstanciy kilometry vienam km2 ploto per metus.
(Jarzemskis 2010)

1000 - 10000
10000 - 50000

50000 - 100000 [0
virs 100000 [

10 pav. Kelioniy skaicius tenkantis vienam m2 savi\_/aldybés ploto miesto autobusy (ir troleibusy)

marsrutais
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11 pav. Rida tenkanti vienam m2 savivaldybés ploto miesto autobusy (ir troleibusy) marsrutais

2.7 Marijampolés miesto vieSojo transporto padétis 2008 metais

Keleivinio transporto tyrimai Marijampoléje buvo atlieckami miesto ir priemies¢io
marsrutuose pagal specialig atrankos metodikg. Tyrimai buvo atliekami 2008 m. spalio ménes;.
Darbo dienomis Marijampolés mieste esancius septynis marsSrutus aptarnauja 8 autobusai, tyrimai
buvo atlickami septyniuose autobusuose (istirta 87 % transporto priemoniy). 20 marsrutiniy taksi
dirba trylikoje marSruty, tyrimai buvo atlieckami 15 mikroautobusy (iStirta 75 % transporto
priemoniy). Marijampolés savivaldybés priemiesting teritorija darbo dienomis aptarnauja 14
marsSruty, kuriuose dirba 8 privaciy vezéjy autobusai ir UAB ,,Marijampolés autobusy parkas® 8
autobusai. Tyrimai buvo atliekami 14 autobusy (87,5 %).

Sestadieniais mieste marsrutiniai taksi dirba devyniuose mar$rutuose ir dviejuose

priemiestiniuose marsrutuose autobusai, kurie bendrai perveza 1505 keleivius, sekmadieniais dirba
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trys marsrutiniy taksi marSrutai, vienas miesto autobusy marsrutas ir vienas priemiestinis autobusy
marsSrutas, kurie bendrai perveza 447 keleivius.

Marijampolés keleivinio transporto darbo tyrimus organizavo, atliko ir apdorojo VGTU
Teritorinio planavimo instituto darbuotojai. Keleiviy srautus miesto ir priemies¢io autobusy
marsrutuose ir marSrutiniuose taksi stebéjo ir skaic¢iavo Vilniaus Gedimino technikos universiteto

studentai.

Keleivinio transporto tyrimai buvo atliekami darbo dienomis, SeStadieniais ir sekmadieniais
ir apéme visy marsruty atrinktas transporto priemones (82—87 %) nuo pirmo iki paskutinio reiso.
Keleiviy srauty tyrimams buvo paruosti specialiis blankai visiems marSrutams su stoteliy
pavadinimais, blankuose buvo fiksuojami visi kiekvienoje stoteléje jlipantys ir iSlipantys keleiviai.

(Burinskiené 2008)
Keleiviy srauty analizé

Atlikty tyrimy rezultaty analizé parodé, kad 2008 m. spalio ménesj darbo dieng paros

keleiviy pervezimai Marijampolés vieSuoju transportu pasiskirste taip:

1. autobusais miesto marSrutuose — 1605 keleiviai (27,4 %)
2. marSrutiniais taksi — 2704 keleiviai (46,2 %)

3. autobusais priemies¢io marsrutuose — 1551 keleivis (26,4 %)

IS viso Marijampolés mieste ir priemiestyje autobusais ir marSrutiniais taksi darbo dieng

pervezta — 5860 keleiviy per parg.

Sestadieniais Marijampoléje dirba devyni mikroautobusy marsrutai ir du priemiestiniai

autobusy marsrutai, kurie i$ viso perveza 1505 keleivius, tame tarpe:

e marSrutiniais taksi — 1196 keleiviai (79,5 %),

e autobusais priemies¢io marSrutuose — 309 keleiviai (20,5 %).

Maziausias keleiviy srautas vieSuoju transportu yra pervezamas Marijampoléje
sekmadieniais, kai dirba tik po vieng miesto ir priemies¢io autobusy marsrutg ir trys mikroautobusy

marsrutai. Sie penki autobusy ir mikroautobusy marsrutai perveza 447 keleivius per diena.

1. autobusas miesto marSrute pervezé 65 keleivius (14,5 %),
2. marSrutiniais taksi pervezta 317 keleiviy (71 %),

3. autobusas priemies¢io marsrute perveze 65 keleivius (14,5 %).
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Miesto autobusy marsrutai

Darbo dieng miesto marSrutuose dirba Marijampolés autobusy parko 8 autobusai ir 20

privaciy vez€jy marsrutiniy taksi mikroautobusy.

Atlikti keleiviy srauty tyrimai parod¢, kad autobusai miesto marSrutuose perveza labai mazai
keleiviy. Bendras aStuoniy autobusy marSrutuose pervezty keleiviy skaicius yra tik 1605 keleiviai

per parg. (Burinskiené 2008)

5 lentelé. Miesto autobusy marsrutais pervezty keleiviy skaicius

Eil. | MarsSrutas Pervezta keleiviy | Autobusy
Nr. | Nr. Marsruto pavadinimas per para skaiCius
marsrute

Darbo dienomis

1 A 02 Kumelionys—Autobusy stotis— | 307 1
Deguciai-Mokolai—Deguciai—Autobusy
stotis—Kumelionys

2 A 03 Autobusy parkas-Dainavos g. 132 1

3 A 05 Stadionas—Trakiskiai 23 1

4 A 06 Mokolai—Deguciai—KvietiSkis 575 2

5 A 09 Mokolai—Deguciai—Kauno—N.Kapinés | 278 1

6 A 10 Autobusy parkas—Mokolai 191 1

7 All Ausros g.—Pieno konservai 83 1
1605 8

Viso
Sekmadieniais
1 | A06B | Mokolai-Degugiai—Kvietiskis | 65 |1

Daugiausiai keleiviy perveza autobusy marsrutas Nr. 05 ,,Mokolai—Deguciai—Kvietiskis® —
575 keleivius per para, marSrutas Nr. A02 , Kumelionys—Autobusy stotis—Deguciai-Mokolai—
Deguciai—Autobusy stotis—Kumelionys* — 307 keleivius per parg ir Nr. A09 ,,Mokolai—-Deguciai—
Kauno—Naujosios Kapinés*“ — 278 kel./parg. Kituose marSrutuose pervezama zZymiai maziau — nuo

23 iki 132 keleiviy.

Viesojo transporto darbo efektyvuma charakterizuoja transporto priemoniy uzpildymas. Sis
rodiklis Marijampolés miesto mars§ruty autobusuose yra labai zemas. Marsrute Nr. A0S ,,Mokolai—
Deguciai—KvietiSkis*“ autobuso vidutinis uzpildymas yra 1,57 keleiviy, tai yra maziau negu
marsrutiniame taksi (Pvz. Nr. MT 11 , Baraginé—Naujosios kapinés* — 1,93 keleiviy). Tai rodo, kad
UAB ,,Marijampolés autobusy parkas* esamus didelés talpos autobusus panaudoja neefektyviai, jie

neatitinka esamy keleiviy srauty. (Burinskiené 2008)
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Didziausi autobusais pervezamy keleiviy srautai koncentruojasi Marijampolés centrinés

dalies teritorijos esanciose gatvése.
Kauno g. vaziuoja 853 keleiviai per parg abiem kryptimis;
Vytauto g. vaziuoja 500 keleiviy per parg abiem kryptimis;
Laisvés g. vaziuoja 500 keleiviy per parg abiem kryptimis;
Vilkaviskio g. vaziuoja 353 keleiviai per parg abiem kryptimis.

Sekmadieniais Marijampoléje dirba tik vienas autobusy marSrutas Nr. A 06B ,,Mokolai—
Degudiai—Kvietiskis“, kuriame vienas autobusas per diena perveza 65 keleivius. Sestadieniais

keleiviai miesto autobusy marsrutais nevezami. (Burinskiené 2008)

2.8 Keleiviy srauty tyrimo metodai

Norint efektyviai ir kokybiskai organizuoti transportinj keleiviy aptarnavima, biitina
sistemingai gauti informacijos apie keleiviy srautus. Priklausomai nuo informacijos panaudojimo
tikslo keleiviy srauty tyrimai skiriami j dvi grupes. Pirmajai priklauso tyrimai, nukreipti gyventojy
transportiniam poreikiui i$aiSkinti, antrajai — susij¢ su esancios transporto aptarnavimo sistemos
tobulinimu (Jurkauskas 2004).

Tyrimai gali buti iStisiniai — visy transporto rii§iy arba tiktai vienos atskiros transporto riiSies
(autobusy, troleibusy ir t. t.) ir atrankiniai — atskiry marSruty arba marSruty grupés. Atrankiniai
tyrimai atliekami pagal poreikj — kada nepakankamai racionaliai naudojamos transporto priemonés
atskirais marSrutais. Nustatyta, kad atrankiniai tyrimai 24 — 26 proc. troleibusy ir 45 -50 proc.
autobusy garantuoja pakankamg statistinj jvertinimo tikslumg. Didesnis ar mazesnis tyrimy
procesas priklauso nuo transporto priemoniy skaiciaus marsSrutuose ir jy eismo intervaly. Kuo
daugiau transporto priemoniy dirba marSrute ir kuo mazesnis jy eismo intervalas, tuo mazesnis
tyrimy procentas. Tyrimuose taip pat reikia jvertinti pacius ankSCiausius ir véliausius iSvykimus.
Siuo metu pasaulyje yra naudojama daug bidy keleiviy srauty tyrimui ir jy analizei. Daugeliu biidy
rezultatai yra panasus ir patikimi, tik skiriasi naudojamos priemonés, jy kaina ir rezultaty tikslumas,
todé¢l uztenka tyrimus atlikti vienu bidu ir i§ rezultaty daryti iSvadas apie pervezimy kokybe ir
operatyvumg (Jurkauskas 2004).

Bet toks tyrimo ir skaiiavimo modelis apribotas pradiniais duomenimis ir todél negali biti

absoliuciai tikslus. Keleiviniy transporto srauty tyrimo metodai klasifikuojami pagal naudojama
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techning jranga, tyrimy trukme ir metodika. Labiausiai paplite keleiviy srauty tyrimo metodai yra:

ataskaitinis — statistinis, lentelinis, apskaitinis ir lentelinis, anketinis, talonais ir automatizuotas.

Keleiviy
srauty tyrimo
metodai

L} L L}
W Natariniai Automatizuoti
metodai metodai

Apskaitinis ir
lentelinis

Kontaktinis

Ankety Nekontaktinis

THi)

Talony

Vizualinis

noo)

12 pav. Keleiviy srauty tyrimo metodai

Ataskaitinis ir statistinis metodas leidzia nustatyti pervezimy keleiviy skaiCiy,
naudojantis informacija apie parduotus bilietus. Taip pat reikia jvertinti tai, kad dalis keleiviy turi
teis¢ nemokamai vaziuoti vieSuoju transportu bei naudojasi nuolatiniais bilietais.

Lenteliy metodas pagrijstas keleiviy apklausa ir duoda iSsamesnes zinias apie keleiviy
srautus ir tarp jy, duomenis apie keleiviy vaziavimg tarp marSruto sustojimo punkty, keleiviy
persédimus ir vezimy vykdymo savalaikiSkumg. Lenteliy metodas duoda Zinias ir apie persédimg |
kitas transporto rasis arba tos pacios transporto rusies kitus marsrutus (Jurkauskas 2004).

Apskaitinio ir lentelinio metodo atveju skaiCiuotojai yra sustojimo punktuose. Jie
orientaciniai nustato keleiviy kaitg tarp pagrindiniy sustojimo punkty (skaicius jlipusiy, ilipusiy ir
likusiy keleiviy bei nejlipusiy j autobusg dél jo perpildymo).

Anketinio metodo atveju gyventojai, keleiviai arba skaiCiuotojai uzpildo specialias
anketas apie vaziavimg. Tyrimai gali biiti atlickami iSsiunCiant anketas pastu arba tiesiogiai
apklausiant keleivius ir uZpildant anketas pagal gyvenamaja, darbo, mokymosi vieta, kelionés metu,
persédimo vietose i§ vienos transporto priemonés j kita, galiniuose sustojimo punktuose. Sis
metodas reikalauja daug darbo, taciau jis leidzia susidaryti vaizda ir apie keleiviy pageidavimus

organizuojant pervezimus artimiausioje ateityje (Jurkauskas 2004).
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Talony metodo atveju kiekvienam keleiviui iSduodamas talonas jlipant j autobusg
(talone nurodyta jlipimo stotel¢). ISlipdamas keleivis grazina talong skaiCiuotojui, kuris pazymi
jame iSlipimo punkta.

Automatizuota transporto priemoniy prisipildymo kontrolé¢ yra Siuolaikiskiausias
tyrimo metodas, kuris neturi jtakos keleiviy srauty susiformavimui. Keleiviy srautai tik
registruojami ir perduodami j centrg visg laikg judant transporto priemone. Registracija vykdoma
skaiCiuojant jlipancius ir i$lipancius keleivius. Jutikliai gali biiti tiek pacioje transporto priemongje,
tiek sustojimuose. Visi jutikliai jungiami su skai¢iavimo masina, kuri ir apdoroja visus patenkancius
duomenis. Metodo privalumas — didelis tikslumas.

Vizualiniai tyrimo metodai yra prieinamiausi miisy atveju, nes nereikia papildomos
jrangos ir iSankstinio pasiruo§imo. Duomenys gali biiti renkami tiek pacioje transporto priemongje,
tiek ir sustojimuose. Transporto priemonése stebimi ir skai¢iuojami pro visas duris jlipantys ir
iSlipantys keleiviai. Bidas nesudétingas ir pakankamai tikslus, tac¢iau absoliutaus tikslumo pasiekti
negalima, nes keleiviy srautg lemia keltas priezas¢iy: oro salygos, transporto srauto judéjimo
netolygumas, transporto kamsciai keliuose, keleiviy poreikiy ir interesy kitimas per dieng ir per

savaite (Jurkauskas 2004).

3. Keleiviy srauty tyrimas
3.1 Tyrimo metodika ir keleiviy srauty tyrimui pasirinkti marsrutai

Tyrimo tikslas. ISanalizuoti ir palyginti keleiviy srautus pasirinktais miesto autobusy
marSrutais.
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Uzdaviniai:

1. Atlikti vizualinj keleiviy stebéjimag pasirinktais marsrutais.
2. Palyginti marsruty ir stoteliy apkrovima.

3. Pagal atliktg tyrimg pateikti pasitilymus.

Tyrimo metodika

Tyrimas buvo atlieckamas Marijampolés miesto vieSojo keleivinio transporto marsrutuose,
kuriuos aptarnauja du savivaldybés pagrindiniai vieSojo keleivinio transporto paslaugy teikéjai:
UAB ,,Marijampolés autobusy parkas* — 9 autobusai, aptarnauja 9 vietinio reguliaraus susisiekimo
autobusais marsrutus ir UAB ,,Angelma® — 4 autobusai aptarnauja 2 miesto reguliaraus susisiekimo
marSrutus. Buvo pasirinktas vizualinis tyrimo metodas, kadangi jis buvo prieinamiausias ir
nereikalavo papildomos jrangos ar kitokiy resursy. Steb¢jimo trukmé buvo pasirinkta atsizvelgiant j
2008 metais atlikto tyrimo metodika. Stebéjimas buvo vykdomas vieng savaitg, pasirinkta 2015 04
06 — 12 dienomis. Kadangi stebéjimy apimtis gana didele, tyrimo medZziagai surinkti be saves
pasitelkiau 5 savanorius, kurie buvo apmokyti ir supazindinti su stebéjimo blanku duomenims
pildyti. Visais 11 pasirinkty miesto keleivinio transporto marsrutais buvo atlickami kontroliniai
vaziavimai (nuo pirmo iki paskutinio reiso abiem kryptimis), kuriy metu stebétojai registravo
kiekvienoje stotel¢je jlipanciy ir iSlipanciy keleiviy skai¢iy. Pagal Siuos duomenis buvo
paskaiciuoti keleiviy srautai visuose pasirinktuose Marijampolés miesto vieSojo keleivinio

transporto marsrutuose.

Keleiviy srauto intensyvumas yra vienas pagrindiniy parametry, kuris lemia ir transporto
priemoniy skai¢iy marsrute, ir transporto jud¢jimo intervalus. Analizuojant keleiviy srautus, galima
pastebeti, kad jie formuojasi ir svyruoja pagal atitinkamus désningumus, kuriuos galima panaudoti
organizuojant ir planuojant keleiviy pervezimus. Sudarant autobusy darbo planus tikslinga jvertinti
keleiviy srauty svyravimus pagal paros valandas, marsSruty ilgj, savaités dienas ir mety ménesius.

Keleiviy srauty svyravimas pagal paros valandas ypa¢ jdomus, kadangi duomenys apie Siuos
svyravimus naudojami parenkant racionalios talpos autobusus, reikiamg jy skaiciy, nustatant
diferencijuotg autobusy reisy laiko normas, jy eismo intervalus, sudarant eismo tvarkarascius

kiekvienam marsrutui (Jurkauskas 2004).
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Keleiviy srautams svyruoti pagal paros valandas turi jtakg pastovils ir laikini faktoriai. Prie
pastoviy priklauso: jmoniy, organizacijy, mokymo jstaigy, prekybos tinklo darbo laiko pradzia ir
pabaiga, gelezinkelio, kultiiriniy ir buitiniy organizacijy darbo laikas...

13 pav. Steb¢jimo darbinio blanko pavyzdys, marSrute ,,Mokolai — Deguciai — Ausros g.*

UAB ,,Marijampolés autobusy parkas®“ 9 miesto marSrutai:

e Nr.2 Kumelionys — Deguciai — Mokolai

e Nr.2B Naujosios kapinés — Deguciai — Kumelionys (SeStadieniais ir sekmadieniais)

e Nr.3 Dainavos g. — Stadionas

e Nr.3A Sasnavos g. — Klaipédos g. — Saulés g. — Vytauto g. — Laisvés g. —
Gelezinkelio st.

e Nr.6 Mokolai — Deguciai — Kvietiskis

e Nr.6B J. Basanaviciaus aiksté — Mokolai — Deguciai — Ausros g. (sekmadieniais)

e Nr.9 Deguciai — Mokolai — Kol. sodai — Naujosios kapinés

e Nr.10 Autobusy parkas — Mokolai — Autobusy parkas

e Nr.11 Ausros g. — Pieno konservai
UAB ,,Angelma‘“ 2 miesto marsrutai:

e KvietiSkis — Patasiné
40



o Kvietiskis — PatasSiné (Sestadieniais)

e SkaiscCitinai — Karaliau€iaus g. — Deguciai — Kraitené

Atlikus keleiviy srauty tyrimus paaiSkéjo, kad autobusai miesto marSrutuose perveza mazai

keleiviy. Bendras 13 autobusy marsrutuose pervezty keleiviy skaicius yra tik 1549 keleiviai per

para.

6 lentelé. Miesto autobusy marsrutais pervezty keleiviy skaicius

Eil. | Marsrutas Pervezta keleiviy Aut{)‘?u su
y .. skaicius
Nr. Nr. Marsruto pavadinimas per para “
marsrute
Darbo dienomis AP
l. 2 Kumelionys — Deguciai — Mokolai 226 1
2. 3 Dainavos g. — Stadionas 67 1
Sasnavos g. — Klaipédos g. — Saulés g.
3. 3A — Vytauto g. — Laisvés g. — 110 1
Gelezinkelio st.
4. 6 Mokolai—Deguciai—Kvietiskis 365 1
5 9 Deguciai — Mokolal — qu. sodai — 112 1
Naujosios kapinés
Autobusy parkas — Mokolai —
6. 10 Autobusy parkas 122 !
7. 11 Ausros g. — Pieno konservai 33 1
Darbo dienomis ,,Angelma“
1. 16 Kvietiskis — Patasiné 138 1
Skaiscitinai — Karaliauciaus g. —
2 4 Deguciai — Kraitené 216 2
Viso: 1389 10
Sestadieniais — sekmadieniais AP
1 6B J. Basanav101au§ alkstev: — Mokolai — 65 1
Deguciai — Ausros g.
) B Naujosios kap1n§s — Deguciai — 42 |
Kumelionys
Seitadieniais ,,Angelma*
1 16 KvietiSkis — Patasiné 53 1
Viso: 160 3

Viso perveZamu keleiviu: 1549

Tyrimai parode¢, kad didziausiais keleiviy kiekis pervezamas UAB ,,Marijampolés autobusy
parkas‘ marsrutais Nr.6 ,,Mokolai—Deguciai—Kvietiskis* — 365 keleivius per parg ir marSrutas Nr.2

»Kumelionys — Deguciai —-Mokolai“ — 226 keleivius per para, o UAB ,,Angelma* marSrutas Nr.4
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»Skais¢iinai — Karaliau€iaus g. — Deguciai — Kraitené* liko trecioje vietoje, kuriuo perveZzama —

216 keleiviy per para, taciau juo vaziuoja 2 autobusai.
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14 pav. Miesto marsrutas Nr.6 ,,Mokolai—-Deguciai—Kvietiskis*, kuriuo darbo dienomis pervezama
365 keleiviai

Viesojo transporto darbo efektyvuma charakterizuoja transporto priemoniy uZpildymas. Sis

rodiklis Marijampolés miesto marSruty autobusuose yra labai Zemas. MarSrute Nr.11 ,,Ausros g. —
Pieno konservai“ autobuso vidutinis uZzpildymas yra 1,46 keleiviy. Tai rodo, kad UAB

,Marijampolés autobusy parkas® esamus didelés talpos autobusus panaudoja neefektyviai, jie

neatitinka esamy keleiviy srauty, tac¢iau didina komfortiSkuma, kadangi yra visiskai nauji.

Didziausi autobusais pervezamy keleiviy srautai susidaro labai natiiraliai Marijampolés

centrinés dalies teritorijos esanciose pagrindinése judriausiose gatvése:

» Kauno g. vaziuoja 742 keleiviai per parg abiem kryptimis;
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» Vytauto g. vaziuoja 413 keleiviy per parg abiem kryptimis;
» Laisvés g. vaziuoja 396 keleiviy per parg abiem kryptimis;
» Vilkaviskio g. vaziuoja 241 keleiviai per parg abiem kryptimis.
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15 pav. Didziausi keleiviy srautai

Pazvelge | 2008 mety tyrimo duomenis galime matyti, jog pervezamy keleiviy srautai
pagrindinémis ir judriausiomis Marijampolés gatvémis sumazéjo. Pervezamy keleiviy skaiciaus
pasikeitimai pateikiami grafike, i§ kurio matyti absoliuciai visose gatvése pervezamy zmoniy kiekio

sumazgjimas.
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16 pav. Pervezamy keleiviy skaiciaus kitimas pagrindinémis Marijampolés gatvémis

Sestadieniais mieste dirba 2 autobusy mar$rutai. UAB ,Marijampolés autobusy parkas*
aptarnauja 1 marsruta, tai Nr.2B ,,Naujosios kapinés — Deguciai — Kumelionys®, kuriuo pervezama
42 keleiviai ir UAB ,,Angelma“ aptarnauja 1 marSrutg Nr.16 ,KvietiSkis — Patasiné*, kuriuo
perveza 53 keleivius per dieng.

Sekmadieniais Marijampol¢je dirba tik UAB ,,Marijampolés autobusy parkas* 2 autobusy
marsrutai Nr.2B ,,Naujosios kapinés — Deguciai — Kumelionys*, kuriame vienas autobusas per dieng
perveza 42 keleivius ir Nr.6B ,,J. Basanaviciaus aiksté — Mokolai — Deguciai — Ausros g.“, kuriame

pervezama 65 keleiviai per dieng.
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17 pav. Sekmadienio marsSrutas Nr.6B ,,J. Basanaviciaus aikst¢ — Mokolai — Deguciai — Ausros g.,
kuriuo pervezama 65 keleiviai per dieng
IS tyrimo medZiagos aiSkiai galime pastebéti, jog savaitgalyje pervezamy keleiviy skai€ius

palyginus su darbo dienomis yra kur kas maZesnis ir tesickia vos 10,3 proc. Siam procesui
tiesiogine jtaka daro tai, jog Zmonés nevyksta j darbus, mokyklas, studijas, o pagrindiniais kelioniy

tikslais patampa baznycia ir miesto kapinés, tod¢l didziausias keleiviy kiekis fiksuojamas biitent

gatvémis, kurios nukreiptos i Siuos objektus.
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Pervezamy keleiviy skaicius darbo dienomis
ir savaitgaliais
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18 pav. Pervezamy keleiviy skirtumas darbo dienomis (89,7 proc.) ir savaitgaliais (10,3 proc.)

Pazvelgus ;1 2008 mety atlikto tyrimo duomenis galime matyti, jog tuo metu buvo pervezama
savaitgalio metu tik 3,9 procentai visy pervezamy keleiviy, taciau tam pagrinding jtaka daré tai, jog
dirbo vienas margrutas bei jis buvo aptarnaujamas tik sekmadieniais. Siuo metu dirba trys mar$rutai
savaitgalio metu, kurie ir nulemia, kad pervezama 2,5 karto daugiau keleiviy nei 2008 metais.

Marsrutai dirba ir Sestadien.

Pervezamy keleiviy skaicius darbo
dienomis ir sekmadienj 2008 m
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19 pav. Pervezamy keleiviy skai¢ius darbo dienomis (96,1 proc.) ir sekmadienj (3,9 proc.)
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Apdorojant tyrimy duomenis, patogu sudaryti keleiviy srauty histogramas kiekvienam
tyrinétam marsSrutui. Keleiviy srauty histograma — tai keleiviy srauto pasiskirstymas marsruto ilgyje.
Kadangi tarpuose tarp sustojimy keleiviy skaicius transporto priemonése nekinta, todél keleiviy

srauto histograma turi laiptuotos kreivés pavidalg (Jurkauskas 2004). Paveiksle pateikiamas

pavyzdys.
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"Mokolai - Deguciai - Kvietiskis"

M Keleiviy srauto histograma
marsrute "Mokolai - Degudiai -

T ¢ o 8¢ ® o 8 owhowowow s O 2 Kvietiskis"
5 = N S 5 E oo @2 oo 9 2 O %
2 5 © 0 B X Y o W O c =9 & O S
et = © > n =~ = U 5 .= (3]
a o g T © 2 o o v ¢ ¥ © =
© = .= S > 2 ® o X 2 C $ [a) >
L W H = - 9 < < 55 >
'S (%) >0 @ [}
© o ] S °
o] 9 Q2 0]
~ =] = G]
o S o
= ' 5
» )

20 pav. Keleiviy skaicius stotelése marsrutu pirmyn ,,Mokolai — Deguciai — Kvietiskis*

Keleiviy srauto histograma marsrute
"Mokolai - Deguciai - Kvietiskis"

M Keleiviy srauto histograma
marsrute "Mokolai - Deguciai
- Kvietiskis"

Kvietiskis

Iceco

Gelezinkelio g.
Kolegija

Miesto sodas
Suvalkieciy vaistiné
Stadionas

Stduvos gimnazija
Degudiai (apsisuk.)
Mokolai (apsisuk.)

21 pav. Keleiviy skaicius stotelése parvykstant marsrutu ,,Mokolai — Deguciai — Kvietiskis*
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Pervezamy keleiviy skaicCius marsrutuose
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22 pav. Miesto autobusy marsrutai darbo dienomis
IS histogramos aiSkiai matome labiausiai apkrautus marSrutus, kurie driekiasi pagrindinémis

Marijampolés gatvémis. Daugiausiai keleiviy pervezama marSrutu ,,Mokolai — Deguciai —

Kvietiskis®.

Stoteliy apkrovimas

Marijampolés vieSojo transporto marSruty tinkle yra 92 stotelés. Labiausiai apkrautos
vieSojo transporto stotelés yra miesto centrinéje dalyje, esanios stambiuose gyvenamuosiuose
mikrorajonuose, prie prekybos centry, sporto objekty ir sveikatos priezitiros jstaigy, prie pramones
jmoniy. Priemiestiniy autobusy keleiviy daugiausia uzfiksuota keturiolikoje stoteliy, kuriose srautas
yra vir§ 100 keleiviy per parg. Didziausi srautai yra centre esanciose vieSojo transporto stotelése
,Laisve™ (abiejose kryptyse) atitinkamai 270 keleiviy (jlipo 130 keleiviy ir iSlipo 140 keleiviy) ir
213 keleiviy (ilipo 97 ir iSlipo 116). Daug marSrutiniy priemiestiniy autobusy keleiviy naudojasi
stotele ,,Stadionas* — 201 (jlipo 159 keleiviai ir iSlipo 42 keleiviai) ir kita kryptimi — 156 keleiviai.
Daug keleiviy naudojasi abiejy krypciy stotelémis ,,Kauno®, kur atitinkamai apyvarta 197 keleiviai
(jlipo 144 keleiviai ir iSlipo 53 keleiviai). Nemaza keleiviy apyvarta pasizymi ir stotelés:
»Deguciai® — 158 keleiviai, ,,Suvalkie¢iy vaistiné* — 134 keleiviai, ,,Stiduvos gimnazija“ — 119
keleiviy, ,,Iceco* — 116 keleiviy, ,,Miesto sodas* atitinkamai 116 ir 103 keleiviai, ,,Kudirkos* — 109

keleiviai, ,,Mokolai“ — 103 keleiviai. 22 vieSojo transporto stotelése marSrutiniy priemiestiniy
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autobusy keleiviy srautas svyruoja nuo 20 iki 99 keleiviy, likusiose stotelése keleiviy srautas

nesiekia 20 keleiviy (Marijampolés savivaldybés administracijos Transporto skyrius 2015).

Miesto autobusy marsruty keleiviy daugiausia uzfiksuota devyniose stotelése, kuriose
srautas yra 144-181 keleiviai per parg. DidZiausias srautas yra vieSojo transporto stotelése
»Naujosios kapinés* 181 keleiviy (jlipo 86 keleiviai ir iSlipo 95 keleiviai. Daug miesto autobusy
keleiviy naudojasi stotele ,,Mokolai“ — 164 (jlipo 100 keleiviy ir iSlipo 64 keleiviai). Daug keleiviy
naudojasi abiejy krypc¢iy stotelémis ,,Kauno®, kur atitinkamai apyvarta 123 keleiviai (jlipo 33
keleiviai ir iSlipo 90 keleiviy). Nemaza keleiviy apyvarta pasizymi ir stotelés: ,,Kvietiskis® — 32
keleiviai, ,,Laisvés* — 123 keleiviai, ,,Stadionas* — 144 keleiviai. 26 vieSojo transporto stotelése
miesto autobusy keleiviy srautai svyruoja nuo 20 iki 95 keleiviy, likusiose stotelése keleiviy srautas

nesiekia 20 keleiviy.

Keleiviy srautas autobusy stotelése
200
180
160
140
120
100
80 M Stulpelisl
60
40
20 .
0 T T T T T
Naujosios Mokolai Kauno Kvietiskis Laisves Stadionas
kapinés

23 pav. Labiausiai apkrautos miesto autobusy marsruty stotelés

Palyginus su 2008 mety duomenimis Marijampoléje keleiviy skaicius sumazéjo. Daugiausiai
tam jtakos turé¢jo emigracijos banga veikiama geopolitinés situacijos. Tod¢l natiiralu, jog mazesnis
kiekis gyventojy proporcingai maZziau naudojasi vieSojo transporto paslaugomis. 2008 metai
Marijampoléje gyveno 44148 gyventojai, kaip tuo tarpu Siandien gyvena 39542 asmenys, tai reiskia
11,5 procenty gyventojy sumazéjimg. Zinoma turime konstatuoti fakta, jog Marijampolé vis dar

iSlicka automobiliy miestas, kuriame yra populiaru vazinétis nuosavu automobiliu, kadangi
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nevykdoma arba mazai vykdoma vietos savivaldos politika nukreipta j didesnj vieSojo transporto
naudojimo aspekta. Néra ribojamas automobiliy eismas centrin¢je miesto dalyje, automobiliy
parkavimas neapmokestintas, néra didelis atstumas pésCiomis pasiekti svarbiausius biurus ir

Istaigas, visi Sie veiksniai maZina vies$ojo transporto poreikj eiliniam marijampolieciui.

Keleiviy pervezimo tendencijos

1620
1600 L N

1580 T~
1560 T~

T~ —o— Keleiviy perveZzimo
1540 tendencijos
1520 T )
2008 m - gyventojy 2015 m - gyventojy
skaicius 44148 skaicius 39542

24 pav. Pervezamy keleiviy skaiciaus kitimas Marijampolés mieste nuo 2008 mety

Nuo 2008 mety kito ir marSruty skaic¢ius mieste. Tuo metu mieste veiké septyni marsSrutai
darbo dienomis, kuriuos aptarnavo aStuoni autobusai ir vienas marsrutas sekmadienj, kuri aptarnavo
vienas autobusas. Sestadieniais autobusai nekursuodavo. Siandien situacija yra kita, kaip matome i§
tyrimo medziagos mieste veikia 9 marSrutai UAB ,,Marijampolés autobusy parkas* ir 2 marSrutai
UAB ,,Angelma“. Bei trys marSrutai veikia savaitgaliais. Didziausias pasikeitimas Marijampolés
vieSojo transporto srityje yra tai, jog miesto keleiviy pervezimo sistemoje atsirado dar vienas

vez¢jas tai UAB ,,Angelma® bei marSrutiniai taksi jgavo autobuso statusa.

7 lentelé. Esminiai pasikeitimai marSruty srityje nuo 2008 mety

Eil.
N Marsrutai 2008 m Marsrutai 2015 m
.
e Kumelionys—Autobusy stotis—
L. Deguciai-Mokolai-Deguciai— e Kumelionys — Deguciai — Mokolai
Autobusy stotis—Kumelionys
2. * Autobusy parkas-Dainavos g. e Dainavos g. — Stadionas
e Stadionas—Trakiskiai e Sasnavos g. — Klaipédos g. — Saulés g.
3. — Vytauto g. — Laisvés g. —
Gelezinkelio st.
4. * Mokolai-Deguciai—Kvietiskis e Mokolai-Degugiai-Kvietikis
5 e Mokolai-Deguciai-Kauno— e Deguciai — Mokolai — Kol. sodai —
N.Kapinés Naujosios kapinés
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6. e Autobusy parkas—Mokolai e Autobusy parkas — Mokolai —
Autobusy parkas

7. * Ausros g—Pieno konservai e Ausros g. — Pieno konservai

Sekmadienis e KuvietiSkis — PataSiné (,,Angelma‘)
g e Skaisc¢itinai — Karaliauciaus g. — e Skaisc¢itinai — Karaliauciaus g. —
' Deguciai — Kraitené Deguciai — Kraitené (,,Angelma‘)

Savaitgalis

9. e J. Basanaviciaus aikst¢ — Mokolai —
Deguciai — Ausros g.

10. e Naujosios kapinés — Deguciai —
Kumelionys

11. e Kuvietiskis — PataSiné

Bendra abiejy vezéjy Marijampolés miesto marSruty rida sudaro 94,5 kilometrus.
UAB ,,Marijampolés autobusy parkas® visy 9 marSruty bendras kelias sudaro 69,9 kilometrus, o

UAB ,,Angelma‘“ 2 marsruty bendras kelias tesiekia 24,6 kilometrus.

Marsruty rida

B UAB "Marijampolés autobusy parkas m UAB "Angelma"

25 pav. Marijampolés savivaldybé vezéjy miesto marsruty ridos skirtumas procentais

Be kompensacijy, abiems vez¢jams turi biti skiriamos dotacijos, kurios padengty tas keleiviy
vezimo i$laidas, kuriy nepadengia i§ keleiviy surinktos pajamos, jskaitant kompensacijas, negalint
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dél socialinés vieSojo transporto reikSmés nustatyti tokias keleiviy biliety kainas, kurios padengty
vezimo iSlaidas su atitinkamu rentabilumu. Dotacijos turi biiti teikiamos dé¢l to, jog esami vezimo
tarifai yra gerokai mazesni uz tarifus, kurie turéty biiti, kad vezéjai dirbty pelningai. Taciau realis
tarifai buity aiskiai per dideli keleiviams ir vieSasis transportas prarasty savo socialing prasme.
Marijampolés savivaldybés tarybos 2012 mety birzelio 25 d. sprendimo Nr. 1-595 ,,Dél vaziavimo
miesto marSrutiniais autobusais biliety kainy ir vaziavimo priemiestiniais autobusais tarifo
nustatymo** kainos nustatytos taip: kai bilietai perkami autobusuose — ne daugiau kaip 0,48 Eur (be
PVM), kai bilietai parduodami juos parduodanciose istaigose — ne daugiau kaip 0,43 Eur (be PVM),
ménesio bilieto kaina — 13,03 Eur (PVM). Kompensacijy ir dotacijy, Siuo metu mokamy vezéjams,
aptarnaujantiems reguliarius vietinius miesto marSrutus, sgvokos néra aiskiai apibréztos, todél
Marijampolés savivaldybei kyla tam tikry sunkumy, analizuojant vezéjy biudzetinio finansavimo

struktiirg.

1,2

0,8

0,6 B Kaina pardavimo vietose

B Kaina autobusuose

0,4

0,2 -

Marijampolé  Vilnius Kaunas Siauliai Paneveézys

26 pav. VieSojo transporto biliety kainos

3.2 Pasiulymai
Atlikta Marijampolés viesojo transporto analizé¢ parodé, kad mieste autobusy ir marSrutiniy

priemiesc¢io autobusy marSrutai dubliuoja vienas kitg, yra per didelis marSruty skaicius. Autobusy
vidutinis uzpildymas keleiviais parodé, kad jis yra labai maZas svyruoja nuo 1,43 iki 8,11 keleiviy
vidurkis yra 4,26 keleiviy ir neatitinka normatyviniy susisiekimo sistemos pagrindiniy rodikliy. Net
piko valandomis didziausias autobusy uzpildymas yra tik 41-42 keleiviai. Miesto autobusy

marSrutuose vidutinis kelionés ilgis yra 2,57 km. MarSrutiniy priemies¢io autobusy, nors jy talpa
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yra Zymiai mazesné uz miesto autobusy, vidutinis uzpildymas — 4,15 keleivio nedaug skiriasi nuo
autobusy. Atskiruose marsSrutuose mikroautobusy uzpildymas svyruoja nuo 1,32 iki 7,51 keleivio.
Tai rodo, kad Marijampolés miesto marSrutuose reikia mazinti vieSojo transporto priemoniy talpg ir

tikslinga atsisakyti autobusy, pakeiciant juos mikroautobusais.

Miesto autobusai

Priemiescio autobusai

O K N W B U1 O N 0 O

NUO IKI

27 pav. Autobusy vidutinis uzpildymas zmonémis

Vienas i§ pagrindiniy Marijampolés vieSojo transporto ir marSrutinio tinklo pertvarkymy
buty iSskirti miesto autobusy marsrutus ir priemies¢io autobusy marSrutus, taip uzkertant kelig
dubliuoti marSrutus. Marijampoléje marSrutiniai priemiescCio autobusai atlieka vietinio susisiekimo
(miesto) marSrutais autobusy funkcijas, sustoja vieSojo transporto stotelése, vaziuoja j priemiest],
bei veza lengvatinius keleivius. Todél sitiloma Marijampolés savivaldybés visg vies$gji transporta

suskirstyti j dvi kategorijas: miesto autobusus ir priemies¢io autobusus.

Miesto autobusy

Marijampolés

viesasis
transportas ..

P Priemiescio
autobusy

28 pav. Sitilloma Marijampolés vieSojo transporto struktiira
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Mieste sitloma sudaryti 6 pagrindinius marsrutus, kurie pilnai patenkinty Marijampolés

gyventojy poreikius:
Marsrutas A — Autobusy stotis—Centras—Mokolai (marsruto ilgis — 6,5 km);
Marsrutas B — Mokolai—Kumelionys (marsruto ilgis — 7,6 km);
Marsrutas C — Naujosios kapinés — Narto g. (marsruto ilgis — 5,3 km);
Marsrutas D — Kvietiskis—Autobusy parkas (marsruto ilgis — 6,3 km);
Marsrutas E — TrakiSkiai—-Kosmonauty g. (marSruto ilgis — 8,7 km);
Marsrutas F — Degaliné (Kauno g.)-Gumbinés g. (marsruto ilgis — 8,7 km).

Pertvarkomuose Marijampolés miesto vieSojo transporto marSrutuose reikia eksploatuoti
mazesnés talpos autobusus ir priimti eismo intervalg 5-7 min. piko valandg ir 10-12 min. kitu

dienos metu.

8 lentelé. Sitilomi miesto autobusy marsrutai

Marsrutas Transporto priemoniy skaicius

darbo dieng piko val. darbq dlena{ ne Pﬂ.{o

val. ir savaitgaliais
Marsrutas A — Autobusy stotis—Centras—Mokolai 4 2
Marsrutas B — Mokolai—Kumelionys 4 2
Marsrutas C — Naujosios kapinés — Narto g. 2 1
Marsrutas D — KvietiSkis—Autobusy parkas 4 2
Marsrutas E — TrakiSkiai—-Kosmonauty g. 2 1
Marsrutas F — Degaliné (Kauno g.)-Gumbinés g. 4 2
Viso: 20 10

Priemiestinius autobusy marsrutus, kurie be miesto aptarnauja ir priemiestines gyvenvietes ir
miestelius, tikslinga sugrupuoti pagal keturias pagrindines kryptis: Kalvarijos, Kauno, Prieny,
Vilkaviskio.

3.3 Marijampolés vieSojo transporto plétra

Galimi jvairQis vieSojo transporto plétros scenarijai. Sifiloma, kad Marijampolei skirtas
modelis turéty biti pagrjstas geriausia patirtimi, naudojama Europos Saliy miestuose. VieSojo
transporto strategija turéty buti dinamiska ir numatyti, kad organizacinés bazes salygos taip pat biity
atliekamos dinamiskai. Biitina sglyga vieSojo transporto sistemai pertvarkyti tai teisinés reformos ir
ekonominé plétra.
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ViesSojo transporto sistemg galima perkelti atvaizduoti Trikampio modeliu, pagal tai, kaip
organizuota faktin¢ sistema: yra dereguliuota (kaip Jungtin¢je Karalysté), vieSojo sektoriaus
monopolis (kaip Nyderlanduose) ar reguliuojama koncesijy pagrindu (kaip Norvegijoje). Sis
modelis jvairiose Salyse Zenkliai skiriasi, kai yra pilna dereguliacija, sukeliama konkurencija
tiesiogiai keleiviams, nejvertinant jokio reguliavimo arba vieSyjy paslaugy paklausos. Antroji
pozicija yra vieSojo sektoriaus monopolis, kur valstybin¢ institucija ne tik kontroliuoja vieSojo
sektoriaus paklausg, bet ir yra vienintel¢ paslaugy tiekéja. Koncesijos modelis toks, kuriame
koncesija suteikiama vezéjams, kurie privalo uZztikrinti tam tikra sutarta paslaugy lygi, jei nori

iSlaikyti koncesija bei apsisaugoti nuo kity vezéjy konkurencijos tame paciame marsrute.

Marijampolés sistema (2008 m.) susidéjo i$ koncesinés ir i§ monopolinés sistemos. Plétros
scenarijai parinkti remiantis realiomis galimybémis juos jgyvendinti Marijampoléje per vidutinés

trukmés laikotarpj. Tai bty Sie scenarijai:

1. Esamos padéties vieSojo transporto sustiprinimas, uztikrinant geresnj finansinj valdyma.
2. Konkurencija, reguliuojama valstybinés institucijos

3. Tolesnis viesojo transporto sektoriaus liberalizavimas.
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ISvados ir pasiulymai
1. Marijampolés marSrutinj tinklg sudaro pagrindinés miesto gatvés: Kauno g., Vytauto g.,

Vilkaviskio g, Gedimino g., Jukneviiaus ir kt. Siuo metu vieSasis transportas
Marijampoléje organizuotas neracionaliai, transporto priemoniy talpa neatitinka keleiviy
srauto, todél biitina pertvarkyti ne tik vieSojo transporto marsrutus, bet ir kitaip organizuoti

eisma juose.

2. Marijampolés miesto vieSojo transporto marSrutuose reikia eksploatuoti mazesnés talpos

9]

autobusus.

. Atlikty tyrimy analizé parodé, kad 2015 m. balandzio ménesj darbo dieng Marijampolés

vieSuoju transportu buvo pervezta keleiviy per para:
autobusais miesto marsrutuose — 1389 keleiviai (89,7 %),

autobusais miesto marsrutuose savaitgalj — 160 keleiviy (10,3 %).

Didziausi keleiviy srautai koncentruojasi pagrindinése gatvése: Kauno g. vaziuoja 742
keleiviai per para, Vytauto g. vaziuoja 413, Laisvés g. vaziuoja po 396 keleivius per para,

Vilkaviskio g. vaziuoja 241 keleiviai per para.

. Tyrimy metu Marijampolé€s mieste vieSojo transporto marSrutuose veikeé 26 stotelés. Miesto

autobusy marsSruty keleiviy daugiausia uzfiksuota devyniose stotelése, kuriy srautas yra
144-181 keleiviai per parg. DidZiausias srautas yra vie$ojo transporto stotel¢je ,,Naujosios
kapinés®“ 181 keleiviy (jlipo 86 keleiviai ir iSlipo 95 keleiviai. Daug miesto autobusy

keleiviy naudojasi stotele ,,Mokolai*“ — 164 (jlipo 100 keleiviy ir iSlipo 64 keleiviai).

Sudaryti Marijampolés savivaldybés vieSojo transporto marsSrutinj tinkla, kurj aptarnauty
miesto autobusy marSrutai ir priemiestiniai autobusy marSrutai, kurie nedubliuoty vienas

kito.

. Sitlloma sudaryti 6 pagrindinius marSrutus miesto keleiviy aptarnavimui:

Marsrutas A — Autobusy stotis—Centras—Mokolai (marsruto ilgis — 6,5 km);
Marsrutas B — Mokolai—-Kumelionys (marsruto ilgis — 7,6 km);

Marsrutas C — Naujosios kapinés — Narto g. (marSruto ilgis — 5,3 km);
Marsrutas D — Kvietiskis—Autobusy stotis (marsruto ilgis — 6,3 km);
Marsrutas E — TrakiSkiai—-Kosmonauty g. (marSruto ilgis — 8,7 km);

Marsrutas F — Degaliné (Kauno g.)-Gumbinés g. (marsruto ilgis — 8,7 km)
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