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SANTRAUKA

Baigiamojo magistro projekto tikslas - istirti pradedanciyjy vairuotojy sukeliamus eismo jvykius
Lietuvoje ir jais remiantis nustatyti pagrindinius faktorius jtakojancius eismo sauguma. Projekto tikslui

pasiekti keliami uzdaviniai:

1. ISanalizuoti eismo saugumo situacijg Lietuvos keliuose

2. I8analizuoti pradedanciuosius vairuotojus kaip eismo dalyvius.

3. I8analizuoti pradedanciyjy vairuotojy mokymui keliamus reikalavimus Lietuvoje.

4. Atlikti pradedanciyjy vairuotojy sukelty eismo jvykiy analiz¢ Lietuvoje, remiantis 2011-
2013 mety statistiniai duomenimis.

5. Pateikti iSvadas.

Baigiamojo darbo tyrimo objektas — jskaitiniai eismo jvykiai, kurie jvyko dél pradedanciyjy

vairuotojy kaltés.

Naudota metodika: Dokumenty analizés metodas. Darbe buvo analizuojami visi pradedanciyjy

vairuotojy sukelti eismo jvykiai, jvyke Lietuvos Respublikoje 2011-2013 metais
ISvados:

1. Pagal vairavimo stazg pradedantieji vairuotojai daugiausia eismo jvykiy sukelia
antraisiais vairavimo metais. Tokie vairuotojai linke daugiau rizikuoti ir nevisuomet tinkamai jvertina

situacija kelyje.

2. Daugiausia eismo jvykiy sukélé pradedantieji vairuotojai vyrai iki 20 mety amZiaus, tai

sudareé 37 proc. pradedanciyjy vairuotojy sukelty eismo jvykiy per 2013 m.

3. Daugiausiai (14 zuvusiyjy) gyvybiy pareikalave eismo jvykiai 2013 m. buvo sukelti dél

pradedanciyjy vairuotojy kaltés esant Slapiai ir slidziai kelio dangai.

4, 2011 - 2013 m. daugiausiai eismo jvykiy buvo sukelta dél pradedanciyjy vairuotojy

nesaugaus elgesio kelyje, keliy eismo taisykliy nepaisymo - nepasirinkto saugaus vaziavimo greicio.

Raktazodziai: Pradedantieji vairuotojai, eismo jvykiai, eismo saugumas, eismo jvykiy kaltininkai



Augénas, D. Research on Road Accidents Caused by the Novice Drivers. Land Transport Engineering
master defendant project / The organiser of the final work doc. dr Algis Pakalnis, Kaunas University of
Technology, Faculty of Mechanical Engineering and Design.

Kaunas, 2015. 45p.

SUMMARY

The final aim of this master project is to explore novice drivers caused traffic accidents in

Lithuania and based of them to specify the factors influencing the risk of traffic accident.

To achieve the main aim of this paper was formulated following goals:

1. To analyse road safety in Lithuanias roads.

2. To analyse novice drivers as road users.

3.

4. According to 2011-2013 statistics, to analyse traffic accidents caused by novice drivers in

To analyse novice drivers training requirements in Lithuania.

Lithunania.

To draw conclusions.

The final object of research — traffic accidents caused by novice drivers.

Methodology used: Document analysis method. In this paper was analysed all traffic accidents

caused by novice drivers that have occurred in Lithuania in 2011-2013.

Conclusions:

6.

According to the driving experience, novice drivers make the greatets number of accidents
by driving the second year. These drivers are more likely to take a risk and they not always
can right to assess situation on the road.

Most of accidents were made by male novice drivers up to 20 years of age, wich accounted
for 37 percent accidents caused by novice drivers during 2013.

Most of accidents (14 dead) were made in 2013 at fault novice drivers, when the road
surface slippery and wet.

The main reasons why so many traffic accidents were caused by novice drivers in 2011-

2013 is unsafe behavior on the road, disregard for roadsigns or rules, unsafe speed.

Keywords: novice drivers, traffic accidents, road safety, fault of traffic accidents
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Santrumpy (ir teminy) Zodynas

Automobilis — motoriné transporto priemoné, skirta vaziuoti keliu, kroviniams ir (ar) keleiviams vezti
arba kitoms transporto priemonéms vilkti, i§skyrus motociklus, lengvuosius keturracius, keturracius,
galinguosius keturracius, mopedus, triracius, traktorius ir savaeiges masinas. Prie automobiliy
priskiriami ir troleibusai, tai yra nebéginés transporto priemonés, kurioms energija tiekiama elektros
laidais.

Automobiliy kelias — visas vieSajam eismui naudojamo kelio ar gatvés plotas.

Eismo dalyvis — keliy eisme dalyvaujantis asmuo (vairuotojas, pésciasis, keleivis).

Eismo jvykis — jvykis kelyje, vieSoje arba privacioje teritorijoje, kai judant transporto priemonei Zusta
ar suzeidziami zmonés, sugadinama ar apgadinama bent viena transporto priemoné, krovinys, kelias, jo
statiniai ar bet koks kitas jvykio vietoje esantis turtas.

Eismo saugumas — visuma keliy eismo ypatybiy, rodanciy, kiek eismo dalyviai yra apsaugoti nuo
eismo jvykiy ir jy padariniy.

Juodoji démé - tai toks 500 m kelio ruozas, kuriame per 4 metus jvyko 4 jskaitiniai eismo jvykiai,
kuriy metu nukentéjo Zzmonés, ir kuriame yra didesné patekimo j eismo jvykj tikimybé

Mokinys — asmuo, kuris nustatyta tvarka mokosi vairuoti transporto priemong.

Mopedas - dviraté motoriné transporto priemoné, kurios didziausiasis projektinis greitis ne mazesnis
kaip 25 km/h ir ne didesnis kaip 45 km/h ir kurios variklio darbinis tiris ne didesnis kaip 50 cm3
(esant vidaus degimo varikliui), o didZiausioji naudingoji galia ne didesné kaip 4 kW (esant elektros
varikliui), ar triraté motoriné transporto priemoné, kurios didziausiasis projektinis greitis ne mazesnis
kaip 25 km/h ir ne didesnis kaip 45 km/h ir kurios variklio darbinis tiiris ne didesnis kaip 50 cm3
(esant kibirkstinio (priverstinio) uzdegimo varikliui), didZiausioji naudingoji galia ne didesné kaip 4
kW (esant kitokio tipo vidaus degimo varikliui), o didZiausioji naudingoji galia ne didesné kaip 4 kW
(esant elektros varikliui).

Motociklas — dviraté motoriné transporto priemoné (su Sonine prickaba arba be jos), kurios vidaus
degimo variklio darbinis tiiris didesnis kaip 50 cm3 ir (arba) didZiausiasis projektinis greitis didesnis
kaip 45 km/h.

Motoriné transporto priemoné — variklj turinti transporto priemoné, iSskyrus skirtas judéti ne keliais
bégines transporto priemones, traktorius ir savaeiges masinas.

Neblaivumas — etilo alkoholio vartojusio asmens biisena, kai $io alkoholio koncentracija biologinése
organizmo terpése (iSkvéptame ore, kraujyje, Slapime, seilése ar kituose organizmo skysciuose) virsija
istatymy nustatytg leidZiamg normg. Asmeny, vairuojanciy transporto priemones, iSkvéptame ore,

kraujyje, Slapime, seilése ar kituose organizmo skysCiuose leidZziama didZiausia etilo alkoholio



koncentracija vairavimo metu yra 0,4 promilés. Pradedantieji vairuotojai, taksi automobiliy, mopedy,
motocikly, triraciy, lengvyjy keturraciy, keturraciy, galingyjy keturraciy, transporto priemoniy, kuriy
didziausioji leidziamoji masé didesné kaip 3,5 t arba kurios turi daugiau kaip 9 sédimasias vietas, arba
kuriomis vezami pavojingieji kroviniai, vairuotojai laikomi neblaiviais, kai etilo alkoholio
koncentracija jy iSkvéptame ore, kraujyje, Slapime, seilése ar kituose organizmo skysciuose yra
daugiau kaip 0 promiliy.

Papildomas vairuotoju mokymas — Susisiekimo ministerijos arba jos jgaliotos institucijos nustatyta
tvarka organizuojamas ir vykdomas mokymas:

1) pradedanciyjy vairuotojy, pazeidusiy KET reikalavimg (reikalavimus) vykdyti vairuotojy pareigas
péstiesiems, laikytis lenkimo taisykliy, vairuojant nesinaudoti mobiliojo rySio priemonémis, laikytis
eismo reguliavimo signaly, KET nustatyta tvarka naudoti jspéjamuosius signalus, laikytis vaziavimo
per sankryzas tvarkos, vairuotojams naudoti saugos dirzus, motociklininko Salmus, nevir§yti nustatyto
grei¢io daugiau kaip 10 km/h, nevairuoti transporto priemoniy neblaiviems, kai nustatomas lengvas
neblaivumo laipsnis (daugiau kaip 0 promiliy, bet ne daugiau kaip 0,4 promilés), taip pat sukélusiy
eismo jvykj, per kurj buvo sutrikdyta eismo dalyviy sveikata;

2) motoriniy transporto priemoniy vairuotojy, kuriems teis¢ vairuoti buvo atimta dél KET paZeidimy.
Pésciasis — asmuo, esantis kelyje ne transporto priemonéje, taip pat vaziuojantis nejgaliyjy veziméliu,
rieduciais, riedlente, paspirtuku, vedantis dviratj, mopeda, motocikla, traukiantis (stumiantis) rogutes,
vaikiSkg ar kitokj vezimélj. Pés¢iuoju nelaikomas kelyje dirbantis asmuo.

Pésciyju peréja — per¢jimo per vaziuojamaja kelio dalj vieta, pazyméta kelio Zenklais ,,PésCiyjy
per¢ja® ir Zenklinimo linijomis arba tik kelio Zenklais ,,Pés¢iyjy peré¢ja“. Pés€iyjy peréjos ribas Zymi
zenklinimo linijos, o jeigu jy néra, — jsivaizduojamos tiesés, einancios nuo kelio Zenkly statmenai per
kelig.

Pradedantysis vairuotojas — asmuo, jgijes teis¢ vairuoti A, Al, A2, B, Bl kategorijos motoring
transporto priemong ir turintis vairavimo stazg iki dvejy mety.

Privalomoji transporto priemoniy techniné apZiira — transporto priemoniy techninés buklés
privalomas tikrinimas, apimantis transporto priemones tapatumo nustatymg ir jos techninés biiklés
atitikties teisés akty reikalavimams jvertinima.

Seimos nariai — sutuoktiniai, tévai, vaikai, ivaikiai, broliai, seserys, seneliai ir vaikaiciai. Globé&jy ar
ripintojy Seimy nariais laikomi vaikai, kuriems pagal Lietuvos Respublikos jstatymus nustatyta globa
ar ripyba.

Tamsusis paros metas — laikas nuo saulélydzio iki saulétekio.

Transporto priemoné — priemoné zmonéms ir (arba) kroviniams, taip pat ant jos sumontuotai
stacionariai jrangai vezti. Si savoka taip pat apima traktorius, savaeiges masinas ir eismui ne keliais

skirtas transporto priemones.



Vairavimo egzaminas — nustatyta tvarka atlickamas teis¢ vairuoti tam tikros kategorijos transporto
priemone¢ jgyti norinfio asmens eismo dalyviams reikalingy teoriniy Ziniy, praktiniy transporto
priemongés vairavimo jgiidziy ir geb&jimy patikrinimas.

Vairavimo instruktorius — asmuo, kuriam teisés akty nustatyta tvarka suteikta teisé mokyti kitus
asmenis saugiai vairuoti transporto priemones pagal KET reikalavimus.

Vairavimo mokykla — jstaiga ar jmoné, kuriai Susisiekimo ministerijos arba jos jgaliotos institucijos
nustatyta tvarka suteikta teisé vykdyti motoriniy transporto priemoniy ir jy junginiy su prickabomis
vairuotojy mokyma.

Vairuotojas — asmuo, vairuojantis transporto priemon¢. Vairuotojams prilyginami asmenys,
dalyvaujantys eisme pagal Siame jstatyme nustatytus papildomus reikalavimus (vadeliotojai, raiteliai,
asmenys, varantys keliu gyvulius ar paukscius), taip pat asmenys, kurie moko vairuoti.

Vairuotojo pazyméjimas — teisés akty nustatyta tvarka iSduodamas dokumentas, kuriuo patvirtinama
asmens teis¢ vairuoti tam tikros kategorijos motoring transporto priemon¢ (motorines transporto
priemones) ir nurodomos vairavimo salygos.

Vairuotoju mokymas — mokymas, per kur] jgyjama eismo dalyviams reikalingy teoriniy ziniy,
praktiniy motoriniy transporto priemoniy ir jy junginiy su priekabomis valdymo jgiidziy ir gebé¢jimy.
Vairuotoju mokytojas — asmuo, kuriam teisés akty nustatyta tvarka suteikta teis¢é mokyti kitus

asmenis transporto priemoniy €ismo teorijos.



[VADAS

Lietuvoje eismo saugumo problema ypa¢ aktuali, kadangi sparciai kinta Salies transporto
sistema, dinamiskas automobiliy skaiCiaus ir pervezimo poreikio kitimas sglygoja eismo intensyvumo
augima. Salies geopolitiné padétis sudaro salygas sékmingai integruotis j Europos transporto tinklg ir
transporto paslaugy rinkg. Todél saugus eismas keliais tampa prioritetiné sritis, kuri yra sudedamoji
narystés Europos Sajungoje dalis [19]. Saugaus eismo uztikrinimas yra viena i§ svarbiausiy §io
laikmecio problemy [39].

Sistemoje ,,vairuotojas —kelias — aplinka“ pagrindinj vaidmenj atlicka Zzmogus (apie 90 procenty
eismo jvykiy jvyksta dél Zzmogaus kaltés) ir i§ esmés nuo jo pasiruoS$imo ir patirties priklauso eismo
saugumas [32].

Zmogaus veiksnys turéty biti laikomas esminiu $iy komplikuoty sistemy elementu, nes 87 %
visy avarijy galéjo nejvykti, jei reikiamu momentu biity imtasi tinkamy priemoniy. Negalima i§vengti
tik visiskai nenumatyty ir nenuspéjamy aplinkos reiskiniy, kurie pasitaiko gana retai. Todél pozitris j
keliy sauguma, siekiant iSvengti avarijy, turéty biiti paremtas vairuotojy rengimo sistema ir sutelktas
ties zmogaus Vveiksniu [26].

Svarbi vairuotojy rengimo salyga yra tai, kad besimokantieji vairuoti ne tik i$mokty valdyti savo
transporto priemong ir zinoty keliy eismo taisykles, bet ir iSmokty vertinti keliy eismo rizika bei ja
didinancius veiksnius, objektyviai vertinty savo paciy jgtidzius ir zinoty savo geb¢jimy ribas [35].

ES siekia didinti pradedanciyjy vairuotojy saugg uZztikrindama, kad per vairavimo pamokas
daugiausia démesio buty skiriama ne transporto priemonés kontrolei ir eismo suvokimui, o kaip
atpazinti pavojus kelyje ir jy iSvengti [39].

Jauni nepatyr¢ vairuotojai daug labiau rizikuoja patekti j avarija negu vyresni ir labiau patyre
vairuotojai. Vairuotojy mokymas yra svarbi priemoneé, siekiant parengti Zmones saugiai vairuoti ir
geriau suprasti rizikg, kuri, vairuojant motoring transporto priemong, yra neiSvengiama. Nors ES
direktyvose jau nustatyti butiniausi vairavimo egzamino reikalavimai, taciau pats vairuotojy mokymas
dar nereglamentuojamas ES lygio taisyklémis, taigi visa atsakomybé uz jj tenka pacioms valstybéms
[35].

Sio darbo tikslas: istirti pradedan¢iyjy vairuotojy sukeliamus eismo jvykius Lietuvoje ir jais
remiantis nustatyti pagrindinius faktorius jtakojancius eismo sauguma.

Darbo tikslui pasiekti keliami uzdaviniai:

6. ISanalizuoti eismo saugumo situacijg Lietuvos keliuose

7. I8analizuoti pradedanciuosius vairuotojus kaip eismo dalyvius.

8. ISanalizuoti pradedanciyjy vairuotojy mokymo sistemg Lietuvoje ir jai keliamus

reikalavimus.
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9. Atlikti pradedanciyjy vairuotojy sukelty eismo jvykiy analiz¢ Lietuvoje, remiantis 2011-
2013 mety statistiniai duomenimis.

10. Pateikti iSvadas.
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1. LITERATUROS APZVALGA

1.1  Eismo saugumo situacija Lietuvos keliuose

Saugaus eismo automobiliy keliais uztikrinimas yra viena svarbiausiy problemy transporto
sistemoje [34].

Lietuvoje eismo saugumo problema ypaé aktuali, kadangi sparCiai kinta Salies transporto
sistema, dinamiskas automobiliy skaiCiaus ir pervezimo poreikio kitimas sglygoja eismo intensyvumo
augima. Salies geopolitiné padétis sudaro salygas sékmingai integruotis j Europos transporto tinkla ir
transporto paslaugy rinka. Todél saugus eismas keliais tampa prioritetiné sritis, kuri yra sudedamoji
narystés Europos Sajungoje dalis [19].

Sparttis automobilizacijos augimo tempai sukelia vis daugiau problemy uztikrinant saugy eisma
Lietuvos keliuose ir gatvése. Daug materialinés ir moralinés zalos padaro transporto eismo jvykiai,
kuriy metu zista ir suzalojami zmonés, sugadinamos transporto priemonés, terSiama aplinka,
iSsiliejusiais degalais, alyvomis ar transportuojamomis medziagomis [34]. 2013 m. Zala Lietuvos
ekonomikai dél vieno eismo jvykyje Zuvusio Zmogaus sieké 1,95 mln. lity, dél suzeisto Zmogaus —
177,6 tukst. lity. D¢l visy 2013 m. jvykusiy eismo jvykiy Lietuvos valstybé patyré 1222 min. lity Zalg.
Didziausig zalg Lietuvos ekonomika 2013 metais patyré dél neatsakingo 15-24 mety ir 25-34 mety
amZiaus vairuotojy elgesio kelyje. 2013 m. Sio amziaus eismo dalyviy sukelta Zala Lietuvos
ekonomikai sieké 428,84 mln. Lt ir tai sudaré 48,56 % visos valstybés patirtos zalos [30].

Saugaus eismo situacija Lietuvoje, lyginant su kitomis Europos Sajungos Salimis yra ganétinai
bloga, nes zuvusiyjy skaiCius, tenkantis vienam milijonui gyventojy, yra kelis kartus didesnis nei

kitose Salyse [34].
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1.1 pav. Zuvusiyjy skaicius, tenkantis 1 mIn. gyventojy Lietuvoje ir kitose Europos Sajungos $alyse 2013 m.

Pagal statistinius duomenis, 2012 metais Lietuvoje Zuvusiy eismo dalyviy skaicius, tenkantis 1
milijonui gyventojy sieké net 101 Zuvusiyjy.[30]. Kaip matome i$ grafiko 2013 m. Lietuvoje zuvusiy
eismo dalyviy skaiCius, tenkantis 1 milijonui gyventojy, sumazéjo iki 88 Zuvusiyjy. Lyginant su
kitomis Europos Sajungos valstybémis Lietuva pagal §j rodikl] uzémé vieng 1§ Zemiausiy pozicijy. (1.1
pav)

Didelis avaringumas Lietuvoje i$ esmés sietinas su neatsakingu Zmoniy elgesiu prie vairo gatveje
ar kelyje, nes néra tradicijy saugotis patiems ir saugoti kitus [22]. Visuomenés supratimas apie eismo

kulttirg savitarpio pagarbg ir pagalbg kitam dar ne kiekvienam eismo dalyviui yra priimtini [37].
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1.1.1 Automobilizacijos lygis Lietuvoje ir eismo saugumas

Automobiliy transportas Lietuvoje pradéjo plétotis XX a. tre¢iajame deSimtmetyje ir Siuo metu
civilizacija be transporto jau sunkiai jsivaizduojama. Kasmet automobiliy skai¢ius iSauga apie 6,5-7,5
proc. 2013 metais Lietuvoje buvo uZregistruota 2,27 milijono transporto priemoniy, t. y. 38 000
transporto priemoniy daugiau nei 2012 metais. Atitinkamai padidéjo ir transporto priemoniy skaicius,

tenkantis 1000 gyventojy, kuris 2013 metais sudaré 0,77 transporto priemonés 1 gyventojui. [30]
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1.2 pav. Transporto priemoniy skaicius, tenkantis 1000 gyventojy, 1991-2013 m.
Lengvyjy automobiliy skaiCius, tenkantis 1000 gyventojy taip pat padid¢jo, 2013 metais

atitinkamai sudaré 0,62 automobilio 1 gyventojui.
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1.3 pav. Lengvyjy automobiliy skaicius, tenkantis 1000 gyventojy 2000-2013 m.

2013 metais 1000 gyventojy teko 622 lengvieji automobiliai, t. y. 19 lengvyjy automobiliy

daugiau, nei 2012 metais.
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1.4. pav Transporto priemoniy skaicius ir Zuvusiyjy skaicius 1991-2013 m.

Lietuvos transporto priemoniy parkas kasmet auga, o Zuvusiyjy skaic¢ius nuo 2005 mety kasmet
mazéja. [30]

2001-2010 metais Keliy direkcijos tikslas buvo sumazinti zuvusiyjy skaic¢iy 50 proc., ir jis buvo
pasiektas. Nuo 2007 mety sukurta nauja strategija ir Keliy direkcijos pagrindinis prioritetas yra
uztikrinti saugy eisma, siekiamybé — né vieno zuvusiojo keliuose. Galime drasiai teigti, kad Keliy
direkcijos jgyvendinamos priemonés pasiteisino — zuvusiyjy skaic¢ius nuo 2007 mety sumazéjo
trigubai.

Transporto priemoniy parkas 2013 metais lyginant su 2012 m. iSaugo 1,70 %, zuvusiyjy skaicius,

lyginant su 2012 metais sumazéjo 14,29 % (1.4 pav.).

1.2 Iskaitiniy eismo jvykiy Lietuvoje apZvalga, 2010-2013 m.

Lietuva saugaus eismo pozitriu yra padidintos rizikos Salis, tod¢l avaringumas yra vienas i$

pagrindiniy rodikliy, atspindinciy transporto sistemoje vykstancius procesus, jy teigiamg ar neigiamg
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raidg. Pagrindiniai statistiniai avaringumo rodikliai (informacija apie eismo jvykius, Zuvusiuosius ir
suzeistuosius) iki Siol neigiamai apibiidina saugaus eismo situacijg Salyje. [19]

Lietuvos respublikos (toliau — LR) Saugaus eismo automobiliy keliais jstatyme apibréZziama, kad
eismo jvykis — tai jvykis kelyje, vieSoje arba privacioje teritorijoje, kai judant transporto priemonei
zusta ar suzeidziami zmongés, sugadinama ar apgadinama bent viena transporto priemoné, krovinys,
kelias, jo statiniai ar bet koks kitas jvykio vietoje esantis turtas [4]. Iskaitiniu eismo jvykiu laikomas
toks eismo jvykis, per kurj Zista ar suzalojami zmonés [28].

2013 m. Lietuvos automobiliy keliuose ir gatvése jvyko 3417 jskaitiniy eismo jvykiy, kuriy metu
258 zmonés zuvo ir 4040 eismo dalyviy buvo suzeista. Lyginant su 2012 m., 2013 m. jskaitiniy eismo
ivykiy skai¢ius padidéjo 7,69 % (244 eismo jvykiais daugiau), suzeistyjy skaicius taip pat padidéjo
8,84 % (328 suzeistais eismo dalyviais daugiau), bet sumazéjo Zuvusiyjy keliuose — 14,29 % (43
Zuvusiais eismo dalyviais maziau) [30].

1.1 lentele

Eismo jvykiy, juose zuvusiy ir suzeisty zmoniy skaiciaus kitimas per 2012 — 2013 m

Sumazéjimas (-)
Pavadinimas 2012 m. 2013 m. | /Padidéjimas %
Iskaitiniy eismo jvykiy
skaiCius 3173 3417 7,7
Zuvo 301 258 -14.3
Suzeista 3712 4040 8,8

2013 m. eismo jvykiuose dazniausiai nukentédavo 15-24 mety amzZiaus jaunuoliai. Jauni Zmoneés
del savo lengvabudiS8ko pozilirio dazniau yra linke j chuliganiSka vairavima, keliuose elgiasi
neatsakingai, nejvertina savo galimybiy. Taip pat Sios amziaus grupés zmoneés daznai turi nedidelj
vairavimo stazg arba séda prie vairo neturédami teisés vairuoti. 2013 m. §iai amziaus grupei
priklausantys Zuve eismo dalyviai sudaré 15,50 % visy Lietuvos keliuose ir gatvése Zuvusiy Zmoniy, o

suzeistieji — 23,81 %.
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Eismo jvykiuose nukentéjusiyjy pasiskirstymas procentais pagal amziaus grupes 2013 m.

2013 m. didziausiga visy eismo jvykiy dalj, net 42,90 %, sudaré eismo jvykiai su

pazeidziamiausiais eismo dalyviais — pésciaisiais ir dviratininkais (uzvaziavimai ant pés¢iyjy — 34,94

%, susidirimai su dviraciu — 7,96 %). 30,55 % visy eismo jvykiy sudaré susidtrimai.
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1.6 pav. Eismo jvykiy pasiskirstymas procentais pagal rsis 2013 m.

1.2.1 Eismo jvykiy kaltininkai

2013 m. 64,94 % ivykusiy eismo jvykiy kaltininkai buvo vairuotojai. Vairuotojai daznai virsija

leisting greitj, nesaugiai lenkia, netinkamai jvertina eismo salygas ir susidariusias situacijas keliuose,

nesilaiko keliy eismo taisykliy, stokoja eismo kultiiros — nepagarbiai elgiasi su kitais eismo dalyviais.

Neigiamg jtaka eismo saugumui daro vairavimas iSgérus, apsvaigus, taip pat pavargus.

1.2 lentelé
Eismo jvykiy kaltininky grupés 2010-2013 m.
Eismo jvykiy Eismo jvykiy skaicius
kaltininkai 2010 m. 2011 m. 2012 m. 2013 m.

Vairuotojai 2311 65,47% | 2182 66,81% | 2031 64,01% | 2219 64,94%
Motocikly

vairuotojai 94 2,66% 120 3,67% 76 2,40% 81 2,37%
Mopedy vairuotojai 54 1,53% 61 1,87% 68 2,14% 67 1,96%
Péstieji 523 14,82% 367 11,24% 325 10,24% 333 9,75%
Dviratininkai 235 6,66% 236 7,23% 182 5,74% 383 11,21%
Kiti 313 8,87% 300 9,19% 491 15,47% 334 9,77%
I$ viso 3530 100% | 3266 100% | 3173 100% | 3417 100%
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Dazniausiai eismo jvykiy kaltininkais tampa trumpg — mety ir maziau nei mety vairavimo stazg
turintys vairuotojai. Pradedantiems vairuotojams truksta patirties. Neretai tai yra jaunesnio amziaus
zmong¢s, kuriems biidingas lengvabiidiSkumas ir atsakomybés stoka bei per didelis pasitikéjimas savo
jégomis. 2013 m. dél mety ir maziau, nei mety vairavimo stazg turiniy vairuotojy kaltés jvyko

12,92% visy eismo jvykiy. [30]

9%

Vairuotojy kaltininkuy skaicius
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Vairavimo stazas, metais

1.7 pav. Eismo jvykiuose dalyvavusiy vairuotojy kaltininky vairavimo stazas 2013 m.

1.2.2 Juodosios démés valstybinés reikSmés keliuose

Juodoji démé — tai toks 500 m kelio ruozas, kuriame per 4 metus jvyko 4 jskaitiniai eismo
jvykiai, kuriy metu nukentéjo zmonés, ir kuriame yra didesné patekimo j eismo jvykj tikimybé [28].
Tokios vietos daznai buna nepakankamo matomumo vieno lygio sankryzose, autobusy stoteliy
prieigose, riboto matomumo kelio ruozuose su mazo spindulio vertikaliosiomis ir horizontaliosiomis
kreivémis, kelio ruozuose, kuriuose arti auga medziy, ir kituose kelio ruozuose, kuriuose dél tam tikry

kelio ar jo aplinkos elementy yra didesné rizika paklidti j eismo jvykj [30].
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1.8 pav. ,,Juodyjy démiy“ skaiéiaus kitimas 2008—2014 m.

2014 m. Lietuvos valstybinés reikSmés keliuose nustatytos 37 juodosios démés (pav.)
Magistraliniuose keliuose nustatyta 14 juody démiy, krasto keliuose — 18 juodyjy démiy, rajoniniuose
keliuose — 5 juodosios démés. 2014 m., lyginant su 2013 m., Lietuvos valstybinés reik§més keliuose
buvo nustatyta 18 naujy juodyjy démiy, 16 juodyjy démiy isliko (nekito kelio ruozo ilgis), 3 migravo
(pasikeité kelio ruozo vieta, ilgis) ir 25 juodosios démés iSnyko. Valstybinés reik§més keliuose
nustatytose juodosiose démése per 2010-2013 metus jvyko 192 jskaitiniai eismo jvykiai, kuriy metu

18 Zmoniy zuvo ir 252 buvo suzeisti.

1.3 Valstybinés saugaus eismo plétros 2011-2017 mety programa

Lietuvai jstojus i Europos Sajunga 2005 m. buvo patvirtinta Valstybiné saugaus eismo
automobiliy Kkeliais 2005-2010 m. programa, kurios vienas i§ tiksly buvo iki 2010 mety kartu su
kitomis Europos Sajungos 3alimis per puse sumazinti zuvusiyjy skai¢iy keliuose eismo jvykiy metu. Si
Programa parengta vadovaujantis Europos Bendrijos komunikatu ,,Dvigubas auky skaiciaus

sumazinimas Europos Sajungos keliy eismo jvykiuose — bendra pareiga“ [10].

Lietuvoje per §j laikotarpj Zuvusiyjy skaicius sumazgjo 2,6 karto, o bendras Europos Sajungos
rodiklis nuo 2001 m. iki 2010 m. sumaz¢jo tik 1,7 karto. Nors ir uzsibréztas tikslas nebuvo pilnai
pasiektas taciau per 10 m. laikotarpj jgyvendinus ES keliy saugos programg buvo iSsaugota 78000
gyvybiy [36].
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Remiantis geraja patirtimi 2010 m. buvo patvirtintas naujas Europos Komisijos komunikatas
Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regio komitetui
»Kuriama saugi Europos keliy eismo erdvé. 2011-2020 m. keliy eismo saugos politikos kryptys®.
Lietuvoje ir toliau siekiant saugaus eismo vizijos, kai eismo jvykiuose nezity nei vienas zmogus, 2011
m. kovo 2 d. vadovaujantis LR saugaus eismo automobiliy keliais jstatymu bei Strateginio planavimo
metodika, Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimu Nr. 257 patvirtinta “Valstybiné saugaus eismo
plétros 2011-2017 mety programa”. Si programa yra suderinta su Europos Komisijos komunikatu

,,Kuriama saugi Europos keliy eismo erdvé. 2011-2020 m. keliy eismo saugos politikos kryptys* [5].

Valstybiné saugaus eismo plétros 2011-2017 mety programa (toliau — Programa) skirta padéti
jgyvendinti saugaus eismo vizija, kad Lietuvoje neziity ir sunkiy suzeidimy nepatirty né vienas eismo
dalyvis. Programa numato tikslus, kuriy siekiant Lietuvoje toliau mazés eismo jvykiy ir jy metu

Zuvusiy ir suzeisty eismo dalyviy [5].

Eismo dalyviy kultira daro didele jtaka avaringumo situacijai. Vairuotojy, pésciyjy, dviratininky
ir kity eismo dalyviy atsakingumas — viena i§ mazo avaringumo priezaséiy Vakary Europos valstybése.
Visy eismo dalyviy atsakomybés jausmas ir tarpusavio pagarba kartu su specialisty darbu padéty
sumazinti auky keliuose skaiCiy ir pasiekti Valstybingje saugaus eismo plétros 2011-2017 m.
programoje numatytg tikslg — atsidurti tarp 10 geriausiais rezultatais pasizymin¢iy Europos Sajungos

valstybiy arba sumazinti zuvusiyjy keliuose kiekj iki 60 zuvusiyjy 1 milijonui $alies gyventojy [30].
Siam tikslui pasiekti programoje suformuluoti 5 prioritetai:
1) saugus eismo dalyviy elgesys;
2) saugts keliai;
3) saugios transporto priemongs;
4) greita ir kokybiska pirmoji pagalba eismo dalyviams;
5) Siuolaikiskos informacinés technologijos. (10)

Igyvendinant prioritetus bus siekiama uztikrinti eismo dalyviy Svietimg saugaus eismo srityje,
uztikrinti eismo dalyviy kontrole, didinti keliy infrastruktiiros sauguma, didinti transporto priemoniy

saugumg, uztikrinti greitg ir kokybisSka pagalbg nukentéjusiems asmenims bei tobulinti eismo duomeny

valdyma.

Siekiant jgyvendinti pirmaji prioriteta (saugus eismo dalyviy elgesys) vienas i§ tiksly yra
tobulinti vairuotojy pirminio mokymo organizavimo procesus, nes d¢l pradedanciyjy vairuotojy kaltés

ivyksta 15 procenty visy eismo jvykiy [5].
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1.4 Pradedantieji vairuotojai ir eismo saugumas

Didele reikSme¢ saugiam eismui turi vairuotojo patirtis ir profesionalumas, ta patvirtina didelis
kiekis eismo jvykiy, kuriuos sukelia nepatyre, jauni vairuotojai. Tyrimai rodo, kad jauni vairuotojai 4

kartus dazniau dalyvauja keliy eismo jvykiuose, negu jy patyre kolegos [42].

Pacios rizikingiausios saugaus eismo poziiiriu amziaus grup€s yra vyresniojo (pensinio) amziaus

vairuotojai bei jaunimas (ypac¢ nuo 18 iki 24 mety) [34].

Vairuotojo amzius ir vairavimo patirtis daug lemia patekus ] pavojingg eismo situacija.

Daugiausiai eismo jvykiy padaro jauni ir patirties neturintys vairuotojai.

Zmonés, kuriems leidziama vairuoti automobilius, tadiau dar neturintys 25 mety EBPO 3alyse
sudaro apie vieng deSimtaja gyventojy dalj, ta¢iau mazdaug trecdalis vairuotojy, kurie Ziista keliuose,
yra biitent vairuotojai, kuriy amzius nuo 18 iki 25 mety. Jauni vyrai yra patys pavojingiausi vairuotojai

ir yra tris kartus didesné jy Zuvimo automobiliy eismo jvykiuose tikimybé, nei jauny motery vairuotoj.

Gerai Zinoma, kad eismo dalyviy Svietimas, jvairios naujos mokymo formos, eismo dalyviy
nuolatinis kompetencijos kélimas yra ilgalaikio poveikio priemonés, kuriy pakankamas finansavimas
dabar, duos teigiamus rezultatus netolimoje ateityje. Ypac tai pazymétina nagrinéjant ,jaunyjy‘

vairuotojy arba, kitaip tariant, pradedanciyjy vairuotojy problematika.

Jaunieji vairuotojai — tai pati didziausia rizikos grupé, kuriai tenka sglyginai ne tik daugiausiai
eismo jvykiy, bet ir salyginai §ios grupés vairuotojai daugiau Zusta keliuose, yra suzeidZiami ar
suzalojami. Visa tai salygoja nepakankamas praktinis tokiy vairuotojy patyrimas, kartais §is patyrimas
pervertinamas ir pan. Kadangi tai yra pati paZeidZiamiausia vairuotojy amziaus ir vairavimo stazo
kategorija, valstybés privalo skirti jai atitinkamg démes] ir priezitirg, taikant savanoriSkas ir

prevencines priemones [34]

Statistiniai duomenys Europoje ir kitose Salyse apie jauny vairuotojy jtaka avaringumo
rodikliams yra pakankamai aiSkiis. Yra seniai jrodytas ir aiSkus tas faktas, kad eismo jvykiuose
zustan€iy jauny zmoniy skai€ius neproporcingai didéja. Tyrimy atlikty daugelyje valstybiy rezultatai
rodo, kad vairuotojai iki 19 mety turi 2-3 kartus didesne¢ rizikg biiti eismo jvykiy dalyviais nei
vidutinio amZiaus vairuotojai. AmzZiaus riba, kada vairuotojai jau nekelia ypatingos grésmeés, yra 24—

26 gyvenimo metai [44].
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1.4.1 Rizikingas vairavimas

Saugaus eismo automobiliy keliais jstatyme yra nurodyta, kad besimokantis vairuotojas

(mokinys) — tai asmuo, kuris nustatyta tvarka mokosi vairuoti transporto priemong [4].

B. G. Simons-Morton ir F. K. Winston (2006) teigia, kad rizikingas vairuotojy elgesys per
pirmus 6 ménesius nuo teisés vairuoti jgijimo yra tiesiogiai susijes su jvykstanciais eismo jvykiais
[23]. Kiti mokslininkai pastebi, kad vairuotojai ypa¢ pavojingai vairuoja pirmaisiais stazo metais nuo
vairuotojo pazyméjimo gavimo dienos. Pasak jy, palyginus besimokancio asmens su vairavimo
instruktoriumi ir pradedancio vaziuoti be instruktoriaus vairuotojo vaziavimo laikotarpius, paaiskéja,
kad pastaruoju laikotarpiu kyla 33 kartus didesné sveikatos suzalojimy ir 10 karty didesné avarijy
rizika kelyje. Bet, kaip rodo keliy eismo pazeidimy statistika, $i rizika yra susijusi ne tik su vairuotojy
patirtimi, bet ir su ketinimu rizikingai vairuoti. Lietuvos policijos duomenimis, vairuotojai, neseniai
baige vairavimo mokyklas, padaro gana daug tyCiniy keliy eismo taisykliy pazeidimy (pvz., jie sudaré
apie 20 proc. visy keliy eismo taisykliy pazeidéjy, kurie virsijo greitj daugiau kaip 50 km per valandg)

9.

UZsienio mokslininky atlikty tyrimy rezultatai rodo, kad vairuotojo ketinimai rizikingai vairuoti
susija su nuostatomis ir elgesiu kelyje [14, 15]. Nuostata ar pozitiris dél tam tikro elgesio suprantama
kaip teigiamas arba neigiamas tokio elgesio vertinimas [9]. Panasiis rezultatai gauti tiriant jaunuoliy
nuo 17 iki 24 m. nuostatas ir kituose tyrimuose, kurie patvirtino, kad Sios nuostatos Susijusios su
ketinimu rizikingai vairuoti, ypa¢ su ketinimais vairuoti i§gérus ir vir$yti greitj [14, 15]. Kaip pastebi
P. A. Husband (2010), ketinimas rizikingai vairuoti daznai yra suprantamas kaip normalus dalykas, nes

jaunieji vairuotojai jau turi susiformavusig nuostatg dél keliy eismo taisykliy nepaisymo [16].

Mokymosi proceso metu asmenys, kurie pradeda mokintis vairuoti, daznai jau turi susiformavusj
pozitrj, taciau jis néra pastovus [24]. Todél pateikiama nauja informacija mokymo metu ir praktinis
vairavimas yra svarbiis bisimyjy vairuotojy nuostatoms dél eismo saugumo susiformuoti [13, 26]. R.
Ho ir R. Y. Gee (2009) atkreipia démesj, kad vairavimo kursuose vienpusiskas vairavimo jgiidziy
mokymas sumazina vairuoti besimokanéiy asmeny rizikos suvokima kelyje, o tai skatina norg

rizikingai vairuoti [16].

J. Cestac, F. Paran, M. Delhomme (2011) nuomone, rizikingg vairavimg didele dalimi gali lemti
tai, kad realts ar numanomi vairavimo jgudziai geréja pirmaisiais vairavimo stazo metais. Jauni
vairuotojai iSdrgsé€ja ir, jeigu néra besikartojanéiy neigiamy veiksniy t.y. nuobaudy ar avarijy,
rizikingas vairavimas pastiprinamas [17]. Todél yra svarbu tarp besimokanciyjy vairuoti asmeny

formuoti ,,saugaus vairuotojo*‘ suvokima.
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Daugelis autoriy, teigia, kad jauni vairuotojai daznai patenka j avarijas ne tik dé¢l nepakankamy
vairavimo igidziy, vairavimo patirties stokos ar nepakankamos brandos, bet ir dél jiems biuidingo
rizikingo vairavimo stiliaus: rizikingas vairavimas, jsptdziy siekis, keliy eismo taisykliy nepaisymas,

leistino saugaus grei¢io virSijimas, vairavimas apsvaigus nuo alkoholio, vengimas segéti saugos dirzus,

nutriiktgalviskas vairavimas ar lenktyniavimas, pavojingas manevravimas kelyje [10].

Pasak Drunkienés V. (2009) yra jdomi hipotezé: tipinis vairuotojas, tarkime tarp 30 ir 60 m.
amziaus, dazniausiai vairuoja kazkiek vir§ leistino greifio, taip pat pazeidingja ir kitas taisykles.
Taciau tokio tipinio vairuotojo asmeninés rizikos laipsnis yra zemiau vidurkio. Aukstos rizikos grupé
yra jauni vairuotojai (18 — 25m.). Taigi, galime teigti, kad tipinio vairuotojo pazeidin¢jimai nekelia
eismui tiek pavojaus, kaip jauny vairuotojy pazeidinéjimai. Taciau ty tipiniy vairuotojy eismo sraute
yra dauguma ir jie diktuoja ydingas vairavimo manieras. | tokig aplinkg atéje jauni vairuotojai aktyviai
,mokosi“ ty tipiniy vairavimo maniery ir dar nuo saves prideda zaidima su rizika, pasirodyma,
dragsuma. Taigi gauname, kad jaunas vairuotojas, neturédamas gery vairavimo jgidziy ir dar maziau
bendravimo patirties, kurig sunkiausia jgyti, vaziuoja su labai aukstu rizikos laipsniu ir kelia pavojy

kitiems [27].

1.5 Pradedanciyju vairuotoju mokymas

Keliy transporto priemoniy vairuotojy rengimas, jy mokymas yra viena i§ sudétiniy saugaus
eismo daliy. Siuo metu su vairuotojy rengimu susijusios §ios trys pagrindinés institucijos: Susisiekimo
ministerija, kuri nustato automobiliy ir motocikly vairuotojy kvalifikacinius reikalavimus, vairuotojy
rengimo tvarka, reikalavimus iikio subjektams, siekiantiems rengti vairuotojus, bei kontroliuoja jy
veikla; Vidaus reikaly ministerija — nustato keliy transporto priemoniy vairuotojy egzaminaVvimo
salygas ir tvarka, egzaminuoja bisimus vairuotojus, iSduoda vairuotojy paZymejimus bei tvarko jy
apskaita, vykdo kontrole¢ keliuose; Sveikatos apsaugos ministerija - nustato vairuotojy sveikatos

tinkamumo reikalavimus ir jy tikrinimo tvarkg. [27].

Vairuotojy mokymas yra svarbi priemoné, siekiant parengti zmones saugiai vairuoti ir geriau
suprasti rizika, kuri, vairuojant motoring transporto priemong, yra neiSvengiama. Nors ES direktyvose
jau nustatyti biitiniausi vairavimo egzamino reikalavimai, tafiau pats vairuotojy mokymas dar

nereglamentuojamas ES lygio taisyklémis, taigi visa atsakomyb¢ uz jj tenka pac¢ioms valstybéms [35].

ES salyse dazniausiai organizuojamas profesionalus vairuotojy mokymas, kurj atlieka leidimus
turintys instruktoriai, po jo busimieji vairuotojai laiko (praktinj ir teorinj) vairavimo egzaming ir jj
islaikiusieji gauna vairuotojo pazyméjimus. Vis daugiau valstybiy, taip pat ir Lietuvoje, kartu su

profesionaliu vairuotojy mokymu leidzia uzsiimti lygiagrecia praktika, kurig besimokantis vairuotojas
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atlieka su tévais ar kitais suaugusiaisiais, turinc¢iais tam leidima. Kai kuriy saliy vairuotojy mokymo
metodas apima daugelj etapy: privalomas mokymas vyksta ir pries vairavimo egzamina, ir po teisés

vairuoti transporto priemong jgyjimo [35].
1.5.1 Papildomas vairuotoju mokymas

Lietuvoje organizuojamas papildomas vairuotojy mokymas: pradedanéiyjy vairuotojy,
pazeidusiy KET reikalavima vykdyti vairuotojy pareigas péstiesiems, laikytis lenkimo taisykliy,
vairuojant nesinaudoti mobiliojo rySio priemonémis, laikytis eismo reguliavimo signaly, KET
nustatyta tvarka naudoti jspéjamuosius signalus, laikytis vaziavimo per sankryzas tvarkos,
vairuotojams naudoti saugos dirzus, motociklininko Salmus, nevirSyti nustatyto grei¢io daugiau kaip
10 km/h, nevairuoti transporto priemoniy neblaiviems, kai nustatomas lengvas neblaivumo laipsnis
(daugiau kaip 0 promiliy, bet ne daugiau kaip 0,4 promilés), taip pat sukélusiy eismo jvykj, per kurj
buvo sutrikdyta eismo dalyviy sveikata. Papildomas vairuotojy mokymas taip pat atliekamas

Motoriniy transporto priemoniy vairuotojy, kuriems teis¢ vairuoti buvo atimta d¢l KET pazeidimy [4]

1.5.2 Reikalavimai keliami buisimiesiems vairuotojams

Asmuo, norintis mokytis vairavimo mokykloje, turi biiti sulaukes nustatyto amziaus, nuo kurio
leidziama mokytis praktinio vairavimo jgudziy keliuose (mokinys neturi biiti jaunesnis daugiau kaip
vienais metais negu nustatytas amzius, nuo kurio teisés aktai leidzia vairuoti tos kategorijos transporto
priemong), ir su vairavimo mokykla sudares mokymo sutartj. Mokymo sutartj su vairavimo mokykla
galima sudaryti tik dél praktinio vairavimo jgidziy mokymo, kai mokiniui mokytis teorijos Ziniy

leidZziama savarankiskai ir jis yra i§laikes teorijos ziniy egzaming valstybés jmongje ,,Regitra‘ [40]

Mokytis praktinio vairavimo su Seimos nariu galima tik tada, kai mokinys yra iSlaikes teorijos
ziniy egzaming valstybés jmonéje ,,Regitra” [40]. Draudziama mokytis vairuoti motoring transporto

priemong, nedalyvaujant turin¢iam teis¢ mokyti asmeniui [14].

1.6 Reikalavimai keliami vairavimo mokykloms

1.6.1 Mokymo patalpos

Administraciné ir mokymo patalpos turi atitikti tiksling naudojimo paskirtj, darby saugos,
prieSgaisrinés apsaugos reikalavimus ar salygas ir Lietuvos higienos normas. Vienu metu mokymo
patalpoje gali buti mokoma tik tiek mokiniy, kiek jrengta darbo viety, tatiau ne daugiau kaip 30

mokiniy.
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Mokymo patalpoje mokymo metu turi biiti vaizdiniy mokymo priemoniy, kad bty uZztikrintas

tinkamas mokymas:
e visy kelio Zenkly stendas arba atitinkama vaizdiné medziaga

e cismo reguliavimo priemonés (visy tipy veikian¢iy $viesofory modeliai, reguliuotojo

signaly schemos) arba atitinkama vaizdiné medziaga.

e keturSaliy ir ziedo tipo sankryzy maketai ir jvairiy transporto priemoniy modeliai

vaziavimo per sankryzas tvarkai demonstruoti.
e kita vaizdiné medziaga pagal vairavimo mokyklos patvirtinta mokymo turinj.

Demonstruojama vaizdiné medziaga turi buti tokio dydZzio ir kokybés, kad gerai buty matoma i
bet kurios mokinio sédimos vietos. Vaizdiné medziaga turi buti aiSki, lengvai suprantama, be

nereikalingy detaliy ir klaidy [7].

Vairavimo mokyklos, vadovaudamosi Motoriniy transporto priemoniy ir jy junginiy su
priekabomis vairuotojy ziniy, gebéjimy, jguidziy ir elgsenos reikalavimais, privalo sudaryti ir patvirtinti
atitinkamg mokymo kurso turinj (toliau — mokymo temos). Mokymo temos sudaromos pagal kiekvieng
transporto priemones kategorija, atsizvelgiant | tai, kokiy kategorijy transporto priemoniy vairuotojy
mokyma vairavimo mokykla turi teis¢ vykdyti. Mokymo temas tvirtina vairavimo mokyklos vadovas
arba jo paskirtas asmuo, atsakingas uz vairuotojy mokyma. Mokymo metu nustatyta tvarka patvirtintas

atitinkamas mokymo temas turi turéti kiekvienas vairuotojy mokytojas ar vairavimo instruktorius.
Teorijos Ziniy mokymo trukmé turi biiti ne trumpesné kaip:
40 valandy — Al, A2, A, B1 arba B kategorijai;
60 valandy — B ir C1 kategorijoms (kartu);
35 valandos — C arba D kategorijai;
20 valandy — D1, BE, C1E, D1E arba DE kategorijai;
25 valandos — CE kategorijai;
25 valandos — C1 kategorijai;

60 valandy — T kategorijai [7].
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1.6.2 Vairavimo mokymo aikStelés ir ju jrengimas

Vairavimo mokymo aikstel¢ (toliau — aikstel€) turi estetiSkai atrodyti (biiti tvarkinga, Svari,
zenklinimo linijos turi buti aiSkiai matomos, mokant ziemga turi biiti nuvalytas sniegas) ir turi biiti
jrengta pagal Vairavimo mokymo aikSteliy ploto ir jy pralaidumo, mokymo elementy jrengimo

reikalavimus.

Aikstel¢ turi buti tokio ploto, kad, neatsizvelgiant | mety laika, biity galima uztikrinti tinkamg ir
saugy transporto priemoniy vairuotojy praktinio vairavimo mokymag pagal kiekvienos kategorijos
transporto priemoniy vairuotojy mokymo kurso turinj (temas) ir mokymas biity vykdomas kuo
realesnémis vairavimo sglygomis. AikStelés negali biiti jrengtos gyvenamyjy namy kiemuose,

transporto priemoniy stovejimo aikstelése,turi biiti uzdaros, per aikSteles negali vykti viesasis eismas.

Aikstelés turi bati padengtos asfalto ar betono danga, be duobiy. Sia danga gali biiti padengtos
tik mokymo elementy vietos ir nuvaziavimai nuo vieno mokymo elemento prie kito. AikStelése jrengty
mokymo elementy ribos turi biiti pazenklintos KET nustatytu keliy Zenklinimu. Zenklinama baltais
dazais, gairelémis ar kiigiais, Saligatvio ir stotelés mokymo elementai jrengiami naudojant atitinkamus
bortelius, pakrovimo ir iSkrovimo vietoms jrengti suformuojamos plok§tumos. Mokymo elementai turi
buti i8déstyti taip, kad, mokant vieno mokymo elemento, nebiity vazinéjama per kity mokymo
elementy zyméjimo ribas, i$skyrus atvejus, kai mokymo elementai gali persidengti. Rekomenduojama,
kad stende Salia transporto priemoniy stoveéjimo vieta mokymo elemento biity iSkabinta aikStelés

schema su mokymo elementy i§déstymu (1.9 pav.) [7].
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P s

1. |sibégéjimas (30-40 km/h greitiu) ir tik-
slus sustojimas nurodytoje vietoje (pried
wStop” linija);

2. Sustojimas ir pajudéjimas i3 vietos
ikainéje;

3. Apsisukimas riboto plogio juostoje, nau-
dojant atbuling eiga;

4, 5, 6. TP pastatymas j laikino stovéjimo
viety atbuline eiga lyglagredial, statmenai
arba jstriZal vaZivojamosios dalies kraito,
paliekant reikiama tarpy tarp stovindiy TP
(gaireliy), ir {SvaZiavimas i% jos;

7. Vaziavimas atbulomis su posOkiu | deding
arba | kairg neidvaZivojant i3 eismo juostos
riby.

1.9 pav. Mokymo aikstelés schema su mokymo elementy i§déstymu

1.6.3 Mokomosios transpoto priemonés

Mokymui skirtos transporto priemonés turi biti naudojamos teis€tais pagrindais. Jei jos
naudojamos nuomos ar panaudos pagrindais, vairavimo mokykla turi turéti $iy transporto priemoniy

naudojimo atitinkamas sutartis.

Mokymui skirtos transporto priemonés turi buti su papildoma valdymo jranga vairavimo
instruktoriui, jei transporto priemoné su automatine pavary déze, ji turi turéti papildoma stabdzio
pedala ir pedala, leidZiantj vairavimo instruktoriui sumazinti variklio siikius iki maziausiy
nepriklausomai nuo mokinio veiksmy. Jos turi biiti paZenklintos Keliy eismo taisyklése, patvirtintose
Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002 m. gruodzio 11 d. nutarimu Nr. 1950 ,,Dél Keliy eismo
taisykliy patvirtinimo* (toliau — KET), nustatytais skiriamaisiais Zenklais; tokie Zenklai apSvieCiami i§
vidaus, papildomai jrengiami ant automobilio stogo (kabinos); D ir T kategorijy transporto priemonése
apSvieCiamas skiriamasis zenklas gali biiti jrengtas tik salono viduje, uz priekinio stiklo; mokant

vairuoti, skiriamojo zenklo apSvietimas turi biiti jjungtas.

Mokymui skirtos transporto priemonés turi biiti techniSkai tvarkingos, sukomplektuotos pagal

nustatytus reikalavimus, ne senesnés kaip 15 mety (mokymui skirtos B kategorijos motorinés

29



transporto priemonés), su abiejuose Sonuose uzraSytu vairavimo mokyklos pavadinimu ir naudojamos

tik mokymo tikslams (mokymo metu) [7].
Mokymui skirtose transporto priemonéje butina papildomai jrengiama:
e vairavimo instruktoriaus vietoje sankabos valdymo pedalas;
e vairavimo instruktoriaus vietoje stabdziy valdymo pedalas;

Transporto priemonése su automatine pavary déze vairavimo instruktoriaus vietoje
akceleratoriaus pedalas, leidziantis sumazinti variklio siikius iki minimaliy nepriklausomai nuo
mokinio veiksmy (veiksmas, analogiSkas sankabos iSjungimui transporto priemonése su rankinio
valdymo pavary déze), arba papildomas dvipusio veikimo akceleratoriaus pedalas. Dvipusis veikimas
suprantamas kaip galimybé variklio siikius didinti ar mazinti nepriklausomai nuo mokinio veiksmy.
Vairavimo instruktoriui skirtas pedalas, leidziantis sumazinti variklio stkius iki minimaliy

nepriklausomai nuo mokinio veiksmy, valdomas kairiaja koja;

veidrodziai: M1 ir N1 klasiy transporto priemonése sertifikuoti vidinis ir iSoriniai galinio vaizdo
veidrodziai vairavimo instruktoriui ir sertifikuotas iSorinis deSinés pusés galinio vaizdo veidrodis
vairuotojui, kity klasiy transporto priemonése sertifikuoti iSoriniai galinio vaizdo veidrodziai

vairavimo instruktoriui.

Transporto priemonése su rankinio valdymo pavary déze papildomai rekomenduojama jrengti

akceleratoriaus pedalg vairavimo instruktoriui [8].

1.6.4 Vairuotojy mokytojai ar vairavimo instruktoriai

Vairuotojy mokytojas ar vairavimo instruktorius privalo turéti ne Zemesnj kaip aukstajj koleginj
i§silavinimg, trejy mety vairavimo patirtj tos kategorijos transporto priemonémis, su kuriomis vykdo
vairuotojy mokyma, ir Inspekcijos nustatyta tvarka suteikta teis¢ dirbti vairavimo mokykloje
vairuotojy mokytoju ir (arba) vairavimo instruktoriumi. Be to, vairuotojy mokytojas privalo biiti baiges
automobilizmo studijas. Teisés vairuoti vairuotojy mokytojas gali neturéti, jei jis turi Siame punkte

nurodytg i$silavinimg ir dél sveikatos biiklés negali vairuoti transporto priemoniy.

Asmenys, siekdami jgyti teis¢ dirbti vairavimo mokykloje vairuotojy mokytojais ir vairavimo
instruktoriais, privalo baigti specialius pirminius kursus aukstojoje mokykloje. Asmenys, kurie
auksStosiose mokyklose igijo automobiliy transporto inZinieriy kvalifikacija bei pedagogikos,
pedagoginés psichologijos, mokymo metodikos, kalbos kultiiros pagrindus, specialiy pirminiy kursy
metu $iy dalyky mokytis neprivalo.
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Specialiy pirminiy kursy mokymo programas aukStosios mokyklos rengia ir jgyvendina
atsizvelgdamos | Vairuotojy mokytojy ir vairavimo instruktoriy specialiy pirminiy kursy mokymo
dalykus ir mokymo trukme. Sias programas aukstosios mokyklos rastu suderina su Inspekcija.
Asmenims, baigusiems specialius pirminius kursus ir turintiems teigiamus dalyky jvertinimus,
auksStosios mokyklos iSduoda nustatytos formos jskaity ir egzaminy korteles. Pripazjstamos tik ty
aukstyjy mokykly iSduotos jskaity ir egzaminy kortelés, su kuriomis Inspekcija yra sudariusi sutartis

tokiems kursams organizuoti [7].

1.6.5 Galutines jskaitos ir egzaminavimas

Mokiniy teorijos zZiniy galutinés jskaitos (toliau — teorijos galutiné jskaita) vykdomos tada, kai
mokiniai yra baige vairavimo mokyklos patvirting tam tikros kategorijos transporto priemoniy
vairuotojy teorijos mokymo kursa. Mokiniui teorijos galutinés jskaitos metu pateikiamas testas. Testg
sudaro 30 klausimy (25 bendrieji klausimai ir 5 specifiniai klausimai pagal transporto priemoniy, kuriy
vairavimo teis¢ siekiama jgyti, kategorija), atsitiktinumo principu, naudojant kompiutering programa,
parinkty i§ patvirtintos klausimy bazés ir turin¢iy po keturis atsakymus, i§ kuriy ne maziau kaip vienas
yra teisingas. Mokiniy teorijos Zinios vertinamos kompiuterine programine jranga. Teorijos galutiné
iskaita yra teigiama (iSlaikyta), jei mokinys teisingai atsaké j ne maziau kaip 80 proc. testo klausimy
(24 klausimus). Iskaita yra neislaikyta, jei mokinys teisingai atsaké j maziau kaip 24 klausimus. Testui

spresti skiriama 30 minuciy.

Teorijos galutinés jskaitos vertinimo rezultatai (testas su mokinio pazymeétais atsakymais ] testo
klausimus, mokinio vardas, pavardé, iskaitos data) saugomi vienus metus nuo jskaitos vykdymo datos.
Kiekvieno mokinio (nesvarbu, ar jis iSlaiké jskaita, ar jos neislaiké) testo vertinimo rezultatai jraSomi |

teorijos mokymo apskaitos Zurnalg.

Vairavimo mokykla mokiniy praktinio vairavimo jgudziy galutines jskaitas (toliau — vairavimo
1gidziy galutiné jskaita) gali vykdyti tik tada, kai mokinai yra baigg vairavimo mokyklos patvirting
tam tikros kategorijos transporto priemoniy vairuotojy praktinio vairavimo mokymo kursg ir yra
iSlaike teorijos galuting jskaita Vairavimo igiidziy galutinés jskaitos turinys (atitinkamai pagal
transporto priemoniy kategorijas) turi apimti vairavimo mokyklos patvirtintg vairuotojy praktinio
vairavimo mokymo kursa, nustatyta mokyti vairuotojus vairavimo mokymo aikSteléje ir realiomis

eismo salygomis keliuose (gatvése).
Mokinys vairavimo jgiidZiy galutinés jskaitos metu turi pademonstruoti, kaip sugeba:

e tinkamai pasirengti saugiai vairuoti (sureguliuoti sédyneg, galinio vaizdo veidrodZius,
saugos dirzus, galvos atramas, pritaikyti saugos Salmus ir pan.);
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e paleisti automobilio (motociklo) variklj ir pradéti vaziuoti;
e atlikti ne maziau kaip du mokymo elementus vairavimo mokymo aikstelé¢je;

e saugiai ir ekonomiskai vairuoti realiomis eismo sglygomis, mazinant degaly sunaudojimag
ir iSmetamy terSaly kiekj, atsizvelgiant j transporto priemonés variklio stukiy skaiciy,
laiku perjunginéti ranka pavaras transporto priemonei jsibégéjant, lét¢jant, vaziuojant j

ikaln¢ ir nuokalng;

e jvertinti, kaip mokinys vairavimo metu: kei¢ia eismo juostas, apsisuka kelyje, pasirenka
saugy greit] ir atstumg iki prieSais vaziuojancios transporto priemonés, vaziuoja pro

autobusy stoteles, per pés€iyjy peréjas ir pan.;
e jvertina meteorologines salygas ar kitus reiskinius, lemiancius kelio matomuma;

e taisyklingai sustoja ir saugiai stovi nurodytoje (tikslinéje) vietoje [7].

1.7 Pradedanciuyju vairuotoju rizikingo vairavimo prevencija

Rizikingg vairuotojy vairavimg tyrinéjantys mokslininkai bei eismo saugumo specialistai sutaria,
kad esminis bet kokiy prevenciniy programy didinti vairuotojy vairavimo saugumo tkslas turi biti
fiziskai ir psichologiSkai paruosti vairuotojus dalyvauti transporto sistemoje be jveikti skirtingas

vairavimo uzduotis [1].

Svarbi vairuotojy rengimo salyga yra tai, kad besimokantieji vairuoti ne tik ismokty valdyti savo
transporto priemong ir zinoty keliy eismo taisykles, bet ir ismokty vertinti keliy eismo rizika bei ja
didinancius veiksnius, objektyviai vertinty savo paciy jgadzius ir zinoty savo gebéjimy ribas. Tai
atspindi toliau pateikta GDE matrica (angl. Goals for Driver Education — vairuotojy svietimo tikslai),
naudota ES projekte GADGET (1.9 pav) [35].
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GDE matrica: pagrindiniai vairuotojy mokymo elementai

Zinios ir
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Rizika didinantys
veiksniai

Saves
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IV. Gyvenimo tikslai ir
gyvenimiski jgadziai

Gyvenimo badas, amzius,
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socialing padétisirt. t. —
poveikis vairavimo elgesiui

— Astriy pojaciy ieskojimas
— Susitaikymas su rizika

— Tam tikros grupés normos
— Aplinkiniy spaudimas

- (Gebejimas stebeti save
- Saves motyvavimas
— Impulsy valdymas

llI. Vairavimo
tikslai ir aplinkybes

—Transporto priemoneés
pasirinkimas

— Laiko pasirinkimas

- Motywvy vaidmuo

— Marsruto planavimas

— Alkoholis, nuovargis
— Maza trintis

— Piko valandos

— Jauni keleiviai

— Asmeniniai motyvai turi
poveik] sprendimams
— Savikritiskas mastymas

II. Keliy eismo
situacijy valdymas

— Keliy eismo taisykles
— Bendradarbiavimas
— Pavojy suvokimas

- Automatizacija

— Taisykliy nesilaikymas

- Saugaus atstumo
nesilaikymas

—Maza trintis

— Pazeidziami eismo dalyviai

- Vairavimo jgadziy
tobulinimas

- Individualus
vairavimo stilius

|. Transporto
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— Automobilio funkcijos

— Apsaugos sistemos

- Transporto priemonés
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saugos dirzais

- Transporto priemonés
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— Padangy nusidevejimas

Automobilio valdymo
jgudziy tobulinimas

1.9 pav GDE matrica — vairuotojy svietimo tikslai

Pasak knygos autorés privalu pripazinti, kad siekiant sumazinti jauny vairuotojy rizikingo
vairavimo pasekmes, reikia imtis priemoniy visuose lygmenyse: optimizuojant transporto sistema,
uztikrinant tinkamg teising bazg, rengiant vairuotojus, vykdant prevencinj/intervencinj darbag
tikslinéms grupéms bei visuomenés lygmeniu, jtraukiant ziniasklaidos priemones, kei¢iant visuomenés

nariy poziirj j vairavima.

Taigi akivaizdu kad lengvo sprendimo, kuris padéty sumazinti avaringuma, tikétis neverta [1].
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2. TYRIMO METODIKA

Atlikus literatiiros apzvalga buvo nustatyta, kad pradedanciyjy vairuotojy sukelty eismo jvykiy
skaiCius susij¢s ne tik su vairuotojy patirtimi, bet ir su ketinimais rizikingai vairuoti. Lietuvos policijos
duomenimis, vairuotojai, neseniai baige vairavimo mokyklas, padaro gana daug tyc¢iniy keliy eismo
taisykliy pazeidimy (pvz., jie sudaré apie 20 proc. visy keliy eismo taisykliy pazeidéjy, kurie virsijo

greitj daugiau kaip 50 km per valandag) [9].

Siekiant jvertinti pradedanéiyjy vairuotojy rizikingo ir nesaugaus vairavimo jtakg Lietuvos keliy
avaringumo rodikliams buvo iSanalizuoti visi pradedanciyjy vairuotojy sukelti eismo jvykiai, jvyke
Lietuvos Respublikoje 2011-2013 metais, kuriy metu zuvo ir (ar) buvo suzeisti zmonés. Magistro
baigiamojo darbo tyrimui atlikti buvo panaudoti statistiniai duomenys gauti i§ Policijos departamento
prie Susisiekimo ministerijos atsakingy asmeny. 2013 mety duomenys yra vieSai skelbiami policijos

elektroninéje paslaugy sistemoje e.policija.lt (nuoroda | S$altinj https://www.epolicija.lt/atviri-

duomenys).

Baigiamojo darbo tyrimo objektas — jskaitiniai eismo jvykiai, kurie jvyko dél pradedanéiyjy

vairuotojy kaltés. Pradedantieji vairuotojai buvo atrinkti pagal tokius kriterijus:
Lietuviy pilietybés
Vairuojantys A, Al, A2, B, B1 kategorijos transporto priemones
Ivykus eismo jvykiui buvo ne jaunesni nei 16 mety
Turintys ne didesnj kaip 2 mety vairavimo staza

Matematine statistiné tyrimo duomeny analizé buvo atlikta naudojant MS Excel programinj

paketa.
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3. TYRIMU REZULTATAI IR JU APTARIMAS

3.1 Pradedanciujy vairuotojy sukelti eismo jvykiai ir ju pasiskirstymas laiko atZvilgiu

Eismo intensyvumas ir oro salygos daro didele jtaka avaringumui, todél besikeiiant mety
laikams kinta eismo jvykiy kiekis Lietuvos keliuose bei gatvése [30]. Paveiksle pateikto grafiko
matyti, kad pradedantieji vairuotojai 2011 ir 2013 metais daugiausia eismo jvykiy sukélé vasaros mety
laiku. 2012 metais pradedantiesiems vairuotojams avaringiausias mety laikas buvo ruduo. Pasak eismo
saugumo specialisty vasarg ir rudenj zmonés daugiau laiko praleidzia lauke, daugiau keliauja, keliais
vazinéja didelis skaicius dviraciy transporto priemoniy (dviraciai, motociklai, mopedai), kuriy saltuoju
mety laiku blina Zymiai maziau. Rudeniui jpus€jus ir atSalus orams, pablogéja eismo salygos, o
vairuotojai daznai biina neapsiprat¢ su staigiais eismo salygy pokyciais. Visa tai didina eismo jvykiy

tikimybg.
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Ziema pavasaris vasara ruduo

Mety laikas
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3.1 pav. Pradedanciyjy vairuotojy sukelty eismo jvykiy pasiskirstymas pagal mety laikus 2011-2013 m.

2013 m. rudenj ir vasarg jvyko 164 eismo jvykiai dél pradedanciyjy vairuotojy kaltés — 22 eismo
jvykiais maziau nei 2012 m. Atitinkamas eismo jvykiy mazéjimas pastebimas ir kitais mety laikais (3.1

pav).
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3.1 lenteléje pateikti duomenys apie zuvusiuosius, nukentejusiuosius eismo dalyvius per eismo
ivykius dél pradedanciyjy vairuotojy kaltés pagal mety laikus. Kaip matyti 2013 m. vasarg jvyko
daugiausiai eismo jvykiy (85 eismo jvykiai), kuriuos sukélé pradedantieji vairuotojai, per $iuos jvykius
buvo suZeista 130 eismo dalyviy, o Zuvusiyjy skai¢ius maziausias — 1. Ziemos metu buvo suZeista
maziausiai eismo dalyviy (57 eismo dalyviai), taciau Siuo mety laiku zuvo daugiausia - 11 eismo
dalyviy (tai sudaré 61 proc. Zuvusiyjy per visus metus). Bendras zuvusiyjy skaicius per 2013 mety
eismo jvykius dél pradedanciyjy vairuotojy kaltés — 18 eismo dalyviy.

3.1 lentele

Zuvusieji, nukentejusieji eismo dalyviai per eismo jvykius dél pradedanéiyjy vairuotojy kaltés
pagal mety laikus
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Grafike pateikti duomenys apie jvykusius eismo jvykius skirtingais mety laikais, dél
pradedanéiyjy vairuotojy kaltés, kurie turéjo iki 1 mety arba iki 2 mety vairavimo stazg (3.2 pav.) I$
pateikto grafiko matyti, kad vairuotojai antrais vairavimo staZzo metais sukelia daugiau eismo jvykiy

visais mety laikais.
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3.2 pav. Pradedanciyjy vairuotojy sukelty eismo jvykiy pasiskirstymas pagal mety laikus ir vairavimo staza

2013 m.

H Sviesus paros metas B tamsus paros metas

3.3 pav. Pradedanciyjy vairuotojy sukelty eismo jvykiy pasiskirstymas pagal paros laikg

2013 mety eismo jvykiy dél pradedanciyjy vairuotojy kaltés pasiskirstymas pagal paros meta
pavaizduotas 3.3 paveiksle. Kaip matyti Sviesiu paros metu jvyko 63 proc. visy eismo jvykiy, tamsiu
37 proc. Gauti duomenys rodo, kad didZioji dalis eismo jvykiy jvyksta $viesiu paros metu. Pasak eismo
saugumo specialisty, toki pasiskirstyma paroje bty galima paaiskinti nevienodu eismo intensyvumu,

kuris dienos metu yra aStuonis kartus didesnis nei naktj [30].
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3.2 Pradedandiyjy vairuotojuy sukelti eismo jvykiai ir jy priklausomybé nuo oro salygu ir kelio
dangos biuklés.

Kelio dangos biiklé ir oro salygos yra du neatsiejami faktoriai jtakojantys saugy eisma: slidi,
nelygi kelio danga, blogas matomumas vingyje ir dél jo nepastebimos pakelés klifitys (medziai, stulpai,
akmenys.) ir pan. Taciau uzfiksuojami tik tie atvejai, kai yra akivaizdzios salygos, lémusios eismo
1vykj. Susidarius plikledziui ar esant Slapiam asfaltui, gatvés danga pasidaro slidi. Stabdant transporto
priemong, pailgéja jos stabdymo kelias ir padidéja transporto priemonés skersinio slydimo pavojus
[41]. Pasak eksperto V. Miliaus esant ekstremalioms oro sglygoms yra labai svarbu vairuotojy praktika

ir pasiruosimas [2].

3.2 lentele
Pradedanciyjy vairuotojy sukelty eismo jvykiy duomenys esant skirtingai kelio dangai 2013 m.

. 4 = =
@» o “ = =

=y £ .2 2y Z

i 2 g} o w E 7]

> o = N

. > = = =
Kelio danga — = 2 N
Sausa 162 406 224 4
Slapia 82 216 112 11
Slidi 23 58 27 3

3.2 lentel¢je pateikti duomenys apie jvykusius eismo jvykius 2013 m. dél pradedanciyjy
vairuotojy kaltés esant skirtingai kelio dangos biiklei. Kaip matyti i§ pateikty duomeny daugiausiai
eismo jvykiy jvyko esant sausai kelio dangai (162 eismo jvykiai) , taip pat iy jvykiy metu buvo
suzeista daugiausiai — 224 eismo dalyviai. Esant §lapiai, slidziai kelio dangai jvyko 105 eismo jvykiai
del pradedanciyjy kaltés, beveik puse eismo dalyviy buvo suzeisti ir §iy jvykiy metu buvo didZiausias

zuvusiyjy skaicius (14 eismo dalyviy).

3.3 lentele
Daugiausiai gyvybiy pareikalave eimo jvykiai dél pradedanciyjy vairuotojy kaltés 2013 m.
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38



3.3 lenteleje pateikti 2013 metais jvyke skaudziausi eismo jvykiai dél pradedanciyjy vairuotojy
kaltés, kai vieno jvykio metu zuvo daugiau nei 1 eismo dalyvis. Kaip matyti eismo jvykiams jtakos
turéjo vairuotojy jgudziy stoka esant ekstremalioms salygoms, visi eismo jvykiai jvyko esant

maziausiai dviems vairavimg sunkinancioms sglygoms.

3.3 Pradedanciyjy vairuotojy sukelty eismo jvykiy priklausomybé nuo vairuotojy amziaus

Jauniems pradedantiesiems vairuotojams biidingi tam tikri bruozai — atsakomybés stoka,
impulsyvumas, verzlumas, siekis iSreiksti save kaip asmenybe, energingumas, noras rizikuoti, kas turi
didelés jtakos ir eismo saugumui. Jaunimui budingi ir specifiniai pazeidimai — kelio vingiy
Lhupjovimas®, vaziavimas kairigja eismo juosta, esant laisvai deSiniajai juostai, iSvaziavimas |
prieSpriesinio eismo juosta, o to pasekmés — jaunimui specifiniai eismo jvykiai — automobilio
uzneSimas, nuvaziavimas nuo vaziuojamosios kelio dalies, apvirtimai. Jaunesnio amZiaus vairuotojai

tokio pavojaus nejvertina.
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3.4 pav. Eismo jvykiy sakai¢iaus pasiskirstymas pagal vairuotojy amziy 2013 m.

Grafike pateikti duomenys apie jvykusius 2013 m. eismo jvykius dél pradedanciyjy vairuotojy
kaltés pagal vairuotojy amziy ir lyti (pav). Apibendrinant gautus duomenis galima teigti, kad patys
pavojingiausi pradedantieji vairuotojai yra vyrai iki 20 mety amziaus, tokios amziaus vairuotojai
sukélé net 37 proc visy eismo jvykiy. Tyrimy atlikty daugelyje valstybiy rezultatai rodo, kad
vairuotojai iki 19 mety turi 2-3 kartus didesne rizika biiti eismo jvykiy dalyviais nei vidutinio amziaus

vairuotojai [44]. Jauni vyrai yra patys pavojingiausi vairuotojai ir yra tris kartus didesné jy zuvimo
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automobiliy eismo jvykiuose tikimybé, nei jauny motery vairuotojy [34]. Amziaus riba, kada

vairuotojai jau nekelia ypatingos grésmés, yra 24—26 gyvenimo metai [44].

Kadangi tai yra pati pazeidziamiausia vairuotojy amziaus ir vairavimo stazo kategorija, valstybés

privalo skirti jai atitinkamg démesj ir priezilira, taikant savanoriskas ir prevencines priemones.
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3.5 pav. Eismo jvykiy sakaiCiaus pasiskirstymas pagal vairuotojy amziy 2013 m.

Grafike pateikti rezultatai eismo jvykiy skai¢iy priklausomybé nuo pradedanciujy vairuotojy
amziaus ir vairavimo stazo (3.5 pav). Kaip matyti i§ pateikty duomeny, kad visy amziaus kategorijy
pradedantieji vairuotojai, kurie turéjo vir§ mety staza padaré daugiau eismo jvykiy. Sitie gauti tyrimy
rezultatai paneigia mokslininky B. G. Simons-Morton, F. K. Winston, Gregersen NP, Nyberg A, Berg
HY [9,23] nuostatg, kad vairuotojai ypaC pavojingai vairuoja pirmaisiais metais nuo vairuotojo

pazymejimo gavimo dienos.

3.4 Pradedanciyjy vairuotojy nesaugaus elgesio kelyje jtaka eismo saugumui

Pasak autoriaus V. Pumpucio (2009) aptariant pavojingos situacijos eisme susidarymo priezastis
yra svarbu iSnagrinéti eismo dalyvio elgesj pavojingose situacijose, kuriose eismo dalyviai daznai
padaro klaidy, sukelian¢iy nepageidaujamas pasekmes. Galima teigti, kad klaidos tipas yra tiesiogiai

susijes su klaidos kilme [33].

Atsizvelgiant j tai, kad Lietuvoje dél eismo dalyvio (pradedanciojo vairuotojo) kaltés jvyksta
beveik 13 proc. eismo jvykiy (2013 m. statistiniai duomenys), yra labai svarbu nustatyti veiksnius

susijusius su pradedanciojo vairuotoju elgesiu kelyje.
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Remiantis V. Pumpucio (2009) nuomone nesaugy elgesj kelyje galima biity sugrupuoti pagal tai,
ar veiksmas buvo ty¢inis ar netyCinis. NetyCinis nesaugus veiksmas gali biiti siejamas su apsirikimu
arba klaidingu veiksmu, kuris buvo nesuplanuotas. Tyc¢iniai, ta¢iau klaidingi veiksmai atsiranda dél
galimybiy pervertinimo arba dél sgmoningy KET pazeidimy. Nagrinéjant tyCinius veiksmus, kai eismo
dalyvis zino, kad jis pazeidzia KET reikalavimus (tarkim, tokius, kaip leistino grei¢io virSijimas,
vairavimas esant neblaiviam, Sviesoforo signaly nepaisymas ar kt.) ir uz §j pazeidima laukia atitinkama
atsakomybg, jo veiksmus galima vertinti kaip samoninga pavojinga ir nesaugy elgesj, keliantj grésme
kity eismo dalyviy saugumui. Apsirikimg, galimybiy pervertinimg bei klaidingg veiksmg galime
priskirti prie pagrindiniy eismo dalyviy klaidy tipy. Galimybiy pervertinimas siejamas su asmens
nuovokumo stoka vertinant eismo jvykiy rizika arba jos neturéjimas. Tyc¢iniai KET pazeidimai bei
eismo dalyviy klaidos — tai pagrindiniai veiksniai, turintys lemiamos jtakos nesaugaus elgesio
formavimuisi (pavyzdziui, grei¢io apribojimy nepaisymas). Tyc¢inius KET pazeidimus skatina polinkis
rizikuoti [33].
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3.6 pav. Pradedanciyjy vairuotojy sukelty eismo jvykiy skai¢iaus pasiskirtymas dél nesaugiy veiksmy kelyje 2011-2013 m.

Grafike pateikti duomenys gauti analizuojant pradedanciyjy vairuotojy sukeltus eismo jvykius dél jy
nesaugaus elgesio kelyje (3.6 pav). Buvo nustatyta, dél kokiy nesaugiy veiksmy eisme pradedantieji
vairuotojai sukélé daugiausia eismo jvykiy 2011-2013 metais. Kaip matyti i§ pateikty duomeny, kad
2011 - 2013 m. daugiausiai eismo jvykiy buvo sukelta dél pradedanciyjy vairuotojy nesaugaus elgesio
kelyje, keliy eismo taisykliy (toliau - KET) nepaisymo - nepasirinkto saugaus vaziavimo greicio. KET
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127 p. nurodo, kad vairuotojas privalo vaziuoti nevirSydamas leistino grei¢io. Pasirinkdamas
vaziavimo greitj, vairuotojas turi atsizvelgti | vaziavimo salygas, ypac vietovés reljefa, kelio ir
transporto priemonés biikle ir krovinj, meteorologines salygas, taip pat eismo intensyvuma, kad galéty
sustabdyti transporto priemone iki bet kurios i$ anksto numatomos klidities. Jis turi sulétinti greitj ir

prireikus sustoti, jeigu to reikia dél susidariusiy aplinkybiy, ypac kai blogas matomumas [3].
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3.7 pav. Pradedanéiyjy vairuotojy nesaugiy veiksmy kelyje, nulémusiy eismo jvykj, procentinis pasiskirstymas 2013m.
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Kaip matyti i§ pateikto grafiko (3.7 pav.) didziausig jtakg eismo jvykiams 2013 m. turéjo
pradedanciyjy vairuotojy nesaugiis veiksmai kelyje: saugaus grei¢io nepasirinkimas (34 proc.),
reikalavimo duoti kelig nevykdymas vaziuoti per sankryza (19 proc.), pareigy péstiesiems nevykdymas
(16 proc.), tai sudaro 69 proc. (186 jvykiai) visy eismo jvykiy. Situos veiksmus kelyje galima priskirti
pagrindiniams klaidy tipams: galimybiy pervertinimas, klaidingas veiksmas, apsirikimas. Pasak V.
Pumpucio (2009) galimybiy pervertinimas siejamas su asmens nuovokumo stoka vertinant eismo
ivykiy rizika arba jos neturéjimas. Apsirikimai ir klaidingi veiksmai yra susije¢ su netyCiniais
veiksmais. Klaidos daZniausiai atsiranda dél vairuotojo patirties stokos, netinkamos fizinés bei

emocinés buisenos bei dél nezinomos eismo aplinkos [33].

42



ISVADOS

1. Siltuoju mety laiku (vasara, rudenj) pradedantieji vairuotojai sukelia daugiausiai eismo
ivykiy, taip pat vasarg ir rudenj yra didziausias nukentéjusiyjy skaicius per pradedanciyjy vairuotojy
sukeltus eismo jvykius. Didziausig eismo jvykiy skai¢iy galimai nulemia padidéjas transporto srautas,
nes zmonges daugiau keliauja, padaugeja eisme dalyvaujanciy dviraciy transporto priemoniy kiekis..

2. Pagal vairavimo stazg pradedantieji vairuotojai daugiausia eismo jvykiy sukelia
antraisiais vairavimo metais, kuomet vairuotojai jau yra suformave pirmuosius vairavimo jgiidzius, bet
ju dar nepakanka saugiai vairuoti. Tokie vairuotojai linke daugiau rizikuoti ir nevisuomet tinkamai
jvertina situacijg kelyje.

3. Pagal Iyt ir amziy didZiausia rizika patekti j eismo jvykius yra jauno amziaus vyrams.
Daugiausia eismo jvykiy sukélé pradedantieji vairuotojai vyrai iki 20 mety amziaus (97 eismo jvykiai
per 2013 m.) ir vyrai 20-24 mety amziaus (63 eismo jvykiai per 2013 m.). Moterys turi zymiai
mazesnig rizikg patekti | eismo jvykius lyginant su vyrais. Taciau rizikingiausiai - pradedanciosios
vairuotojos — moterys vairuoja 20-24 mety amziaus (28 eismo jvykiai per 2013 m.)

4. Didziausias eismo jvykiy skaicius per 2013 m. jvyko vaziuojant sausa kelio danga —
164 eismo jvykiai, i§ 406 dalyvavusiy eismo dalyviy 224 suZzeisti ir 4 Zuvo ( zuvo 1 proc. nuo visy
eismo dalyviy). Nors esant Slapiai ar slidziai kelio dangai jvyko maZiau — 105 eismo jvykiai, taciau
pasekmeés skaudesnes — 1§ 274 eismo dalyviy suzeisti 129, zuvo 14 ( Zuvo 5 proc. nuo visy eismo
dalyviy).

5. 2011 - 2013 m. daugiausiai eismo jvykiy buvo sukelta dél pradedanciyjy vairuotojy
nesaugaus elgesio kelyje, keliy eismo taisykliy nepaisymo - nepasirinkto saugaus vaziavimo grei¢io.

6. Dél pradedanéiyjy vairuotojy Klaidingai priimty sprendimy, galimybiy pervertinimo ir
apsirikimo sukeliama apie 70 proceny eismo jvykiy.

7. Siekiant didinti pradedanciyjy vairuotojy vairavimo saugumg mokymo tikslas turi bati
fiziskai ir psichologiskai paruosti vairuotojus dalyvauti eisme bei jveikti skirtingas vairavimo uzduotis.

8. Apibendrinant pateiktus tyrimy rezultatus galima kelti prielaida, kad mokymosi
procesas Lietuvos vairavimo mokyklose turi jtakos eismo saugumui, bet neigiamos nuostatos dél

rizikingo vairavimo turi biiti pradétos formuoti anks¢iau dar nepradéjus mokytis vairuoti.
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