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Santrauka

Aktualumas. Elektromobiliy paklausos veiksniy vertinimas yra aktuali tema Lietuvoje, nes transportas
yra vienas didziausiy tarSos Saltiniy kuris trukdo siekti nustatyty Europos Sajungos klimato kaitos tiksly,
kurie apibrézia vis spartéjancia transporto sektoriaus transformacija Europoje, kurios tikslas yra mazinti
Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy emisijas, bei oro tar$g ir siekti, jog miisy planeta biity kuo Svaresné, o
klimato kaitos padariniai kuo mazesni. Tuo tarpu elektromobiliy paklausa prikauso ne tik nuo
technologinés pazangos, bet ir nuo politiniy, ekologiniy, ekonominiy ir socialiniy veiksniy visumos, o
kiekvienas i$ iy veiksniy gali, tiek skatinti, tiek riboti elektromobiliy paklausg, ar mazinti klimato kaitos
tiksly jgyvendinima ar to jgyvendinimo efektyvuma. Siame darbe sickiama empiriskai jvertinti kurie
elektromobiliy paklausos veiksniai yra reikSmingiausi ir labiausiai skatina ar riboja elektromobiliy plétra
Lietuvoje.

Tyrimo objektas - elektromobiliy paklausa Lietuvoje lemiantys veiksniai.
Tyrimo tikslas - jvertinti pagrindinius elektromobiliy paklausg lemiancius veiksnius Lietuvoje.

Projekto rezultatai. Atlikas elektromobiliy paklausos veiksniy vertinimas Lietuvoje parodé, kad
paklausa labiausiai lemia technologinis, elektromobiliy jkrovimo stoteliy plétros veiksnys. Atliktas
kiekybinis tyrimas atskleidé jog vertinant objektyvius duomenis, biitent Sis veiksnys yra pats
reikSmingiausias elektromobiliy skai€iaus augimui Lietuvoje. Vidutinis metinis neto darbo uZmokestis,
kaip ekonominis veiksnys ilgajame laikotarpyje irgi teigiamai veikia elektromobiliy paklausg, taciau
trumpajame laikotarpyje $is veiksnys yra nereikSmingas. Kiekybinis tyrimas atskleidé, jog elektros ir
tradiciniy degaly kainos veiksniai Lietuvoje yra nereik§Smingi. Elektromobiliy paklausa Lietuvoje, pagal
gautus kokybinio tyrimo rezultatus taip pat skatina ekologiniai veiksniai, tai yra SESD emisijy mazinimo,
energetinio efektyvumo ir tvarios energijos, oro kokybés gerinimo ir klimato kaitos prevencijos ir
strateginiy tiksly veiksniy visuma. Kartu su ekologiniais veiksniais taip pat, tokiy politiniy veiksniy
visuma kaip, tarptautiniai susitarimai ir rinkos strateginiai tikslai, tarptautiniai susitarimai ir klimato
tikslai, Lietuvos transporto ir infrastruktiiros politika ir politinis stabilumas, bei tokie socialiniai veiksniy
visuma, kaip kultiiriniai jsitikinimai ir Svietimas. Gautus atlikto tyrimo rezultatai atskleide, jog
elektromobiliy paklausg Lietuvoje labiausiai riboja tokiy politiniy veiksniy visuma, kaip subsidijos ir
finansinis stabilumas ir reguliavimo ir jstatymy veiksniai ir tokie socialiniai veiksniai, kaip vartotojy
poziiiris ir sgmoningumas ir vartotojy pasitikéjimas technologija.
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Summary

Relevance. The assessment of demand factors for electric vehicles is a relevant topic in Lithuania, as
transport is one of the largest sources of pollution that hinders the achievement of the European Union's
climate change goals, which define the increasingly accelerated transformation of the transport sector in
Europe, the aim of which is to reduce greenhouse gas emissions and air pollution and to strive for our
planet to be as clean as possible, and the consequences of climate change to be as small as possible.
Meanwhile, the demand for electric vehicles depends not only on technological progress, but also on a
set of political, ecological, economic and social factors, and each of these factors can either promote or
limit the demand for electric vehicles, or reduce the implementation of climate change goals or the
effectiveness of their implementation. This paper aims to empirically assess which factors of demand for
electric vehicles are the most significant and most promote or limit the development of electric vehicles
in Lithuania.

Research object. Factors determining the demand for electric vehicles in Lithuania.
Research aim. To assess the main factors determining the demand for electric vehicles in Lithuania.

Project results. The assessment of the factors of demand for electric vehicles in Lithuania showed that
the demand is mainly determined by the technological factor, the development of electric vehicle
charging stations. The quantitative study revealed that, judging by objective data, this factor is the most
significant for the growth of the number of electric vehicles in Lithuania. The average annual net salary,
as an economic factor, also has a positive effect on the demand for electric vehicles in the long term, but
this factor is insignificant in the short term. The quantitative study revealed that the factors of electricity
and traditional fuel prices in Lithuania are insignificant. According to the results of the qualitative study,
the demand for electric vehicles in Lithuania is also driven by ecological factors, i.e. the totality of factors
of GHG emission reduction, energy efficiency and sustainable energy, air quality improvement and
climate change prevention and strategic goals. Along with ecological factors, there are also a set of
political factors such as international agreements and market strategic goals, international agreements
and climate goals, Lithuanian transport and infrastructure policy and political stability, and a set of social
factors such as cultural beliefs and education. The results of the study revealed that the demand for
electric vehicles in Lithuania is most limited by a set of political factors such as subsidies and financial



stability and regulatory and legal factors and social factors such as consumer attitudes and awareness and
consumer trust in technology.
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Ivadas

Temos aktualumas. Elektromobiliy paklausos tema Lietuvoje yra aktuali dél vis spartéjancios transporto
sektoriaus transformacijos Europoje, siekiant klimato kaitos tiksly, bei spaudimo mazinti Siltnamio
efekta sukelian¢iy dujy emisijas bei oro tar$g. Transportas yra vienas reikSmingiausiy klimato kaitg
veikianciy tarSos Saltiniy, tad elektromobiliai yra svarbi priemoné siekiant Europos Sajungos ir kartu
nacionaliniy klimato kaitos tiksly, mazinti iSskiriamg automobiliy tarSg (Gaudiaut, 2025). Vis dé¢l to
elektromobiliy plétrg lemia ne tik nustatyty klimato kaitos tiksly visuma, taciau ir kiti su jy paklausos
augimu susije veiksniai, todél yra svarbu identifikuoti elektromobiliy paklausg veikiancius veiksnius, bei
jvertinti jy poveikj. Tai svarbu, tiek moksline prasme, norint geriau suprasti elektromobiliy rinkos
formavimosi mechanizma, tiek praktine prasme isskiriant svarbiausius elektrombiliy paklausg Lietuvoje
skatinancius ar ribojancius veiksnius, kas padéty formuojant nuoseklig elektromobiliy politikg Lietuvoje.
Taip pat analizuoti Lietuva aktualu ir d¢l to, nes moksliniy tyrimy apie elektromobiliy plétra Lietuvoje
yra labai ribotas kiekis. Dauguma literatiiros orientuojasi j aplinkosauginius ir technologinius aspektus,
taCiau stokojama ekonometriniy analizés modeliy. Pasak, Sierzchula ir kt., (2014) vien ekonominiai
veiksniai nepaaiskina elektromobiliy plétros dinamikos, dél to Lietuvos kontekste reikéty taikyti
kombinuotg poziiirj, kuris apimty tiek kiekybinius ekonometrinius, tiek kokybinius metodus. Sie tyrimai
padéty nustatyti, kokios priemonés duoda didziausig efekta Lietuvos salygomis, ir kaip jie gali buti
ekonomiskai suderinti siekiant tvarumo tiksly.

Darbo problema - elektromobiliy plétra vystosi létai, o tyrimy §ia tema Lietuvoje truksta, tad tikslinga
nustatyti, kurie paklausos veiksniai labiausiai skatina ar riboja elektromobiliy skai¢iaus augima
Lietuvoje.

Tyrimo objektas - elektromobiliy paklausg Lietuvoje lemiantys veiksniai.
Tyrimo tikslas - jvertinti pagrindinius elektromobiliy paklausg lemianc¢ius veiksnius Lietuvoje.
Darbo uzdaviniai:

ISanalizuoti elektromobiliy plétros problematika ir tendencijas.

Teoriniu aspektu nustatyti elektromobiliy paklausa lemiancius veiksnius.

Parengti Lietuvos atveju tinkamg tyrimo metodikg numatant visus tyrimo zingsnius.

Atlikus empirin] tyrimg identifikuoti veiksnius, turinius didziausig jtakg elektromobiliy

b=

paklausai Lietuvoje.

Darbo metodai: mokslinés literatiros palyginamoji analizé ir apibendrinimas, statistiniy duomeny
palyginamoji analiz¢ ir apibendrinimas, grafinis interpretavimas, apraSomoji statistika, stacionarumo
vertinimas, kointegracijos testas, ekonometrinis modeliavimas ir jo diagnostiniai testai, ekspertiné
apklausa.
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1. Elektromobiliy plétros problematika ir tendencijos

Sioje projekto dalyje nagrin¢jama elektromobiliy, kaip tvarios automobiliy alternatyvos ir jos plétros
problematika moksliniu aspektu, bei elektromobiliy plétros svarba tvaraus transporto vystymui, o tai
analizuojant galima geriau suprasti elektromobiliy vaidmen] formuojant tvarig transporto sistema tiek
tarptautiniu mastu, tiek Lietuvoje.

1.1 Elektromobiliy tvarumo problemos analizé

Transporto sektorius yra vienas pagrindiniy $iltnamio efekta sukelian¢iy dujy (SESD) i§metimo j aplinka,
bei energijos suvartojimo Saltiniy visame pasaulyje, dél Sios priezasties transporto transformacija, kuri
mazinty $ig tar$g ir klimato kaitos poveikj miisy planetai yra neiSvengiama. Transporto transformacijos
prasmé yra mazinti iSkastinio kuro kiekj, transporto sukeliamg anglies dioksido ir kity terSaly kiekj ir
gerinti miesty oro kokybe, bei mazinti triukSma (Hill ir kt., 2023). Apibendrinant transporto sektoriaus
iSskiriamy tersSaly poveikj klimato kaitai, 1 paveiksle galima matyti kokia dalimi transporto sektorius
prisideda prie SESD emisijy i§skyrimo j aplinka lyginant su kitais didZiausiais sektoriais pasaulyje.

O Energijos gamyba O Transportas OPramoné
OKuro gamyba O Pastatai ir kita OPramoniniai procesai
O Zemeés Ukis O Zemeés naudojimo pokygiai @ Atliekos

1 pav. SESD emisijy dalis pasaulyje tenkantis kiekvienam i§ sektoriy (sudaryta remiantis Gaudiaut, 2025)

Kaip matoma i§ 1 paveikslo, visame pasaulyje, vidutiniskai 27 % visy SESD emisijy tenka energijos
gamybai, tai yra elektros ir dujy gamybai, tuo tarpu transporto sektorius i$ kurio trys ketvirtadaliai tenka
sausumos transportui yra antroje vietoje su 15 % visy SESD emisiju, tre¢ia ir ketvirta vietas su 11 %
dalinasi energijos naudojimas pramon¢je, bei Zemés 1ikis, tai yra emisijos atsirandancios dél
gyvulininkystés ir zemdirbystés. Toliau su 10 % seka kuro gamyba, tai naftos, anglies gavyba, tuomet 9
% visy SESD emisijy tenka pramonei, tai yra cheminiai, metalurgijos ir panaiis procesai, 8 % SESD
emisijy tenka su zemes naudojimo pokyciais susijusioms emisijoms, tai emisijos susijusios su misky
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kirtimu, bei dirvozemio poky¢iais, 6 % susij¢ su emisijomis dél energijos naudojimo pastatuose, bei 4 %
SESD emisijy tenka atlickoms, tai yra savartynams ir nuotekoms. D¢l didelés dalies SESD emisijy
tenkanciy transporto sektoriui, transporto transformacija tapo esminiu klimato kaitos mazinimo tiksly
pasaulyje. Tvarus transportas apima ne tik sieki mazinti iSkastinio kuro vartojima, taciau, taip pat ir
skatinti atsinaujinancius energijos Saltinius, bei kurti aplinkai neutralig gyventojy mobilumo alternatyva.
Transporto sektoriaus Zzalioji transformacija dél labai stipriy transporto priklausomybiy nuo kuro,
infrastruktiiros ir vartotojy elgsenos yra vienas i§ sudétingiausiy procesy siekiant mazinti klimato kaitos
poveikj (Sierchula ir kt., 2014). Iskastiniu kuru varomo transporto iSmetamy tersaly kiekis kasmet lemia
daugiau nei 4,2 mln., prieslaikiniy mir¢iy visame pasaulyje dél uzterSto oro sukeliamy létiniy ligy ar jy
komplikacijy, o tai atspindi, jog tvarus transportas yra svarbus ne tik mazinti visuotinj klimato atSilimag
ir su tuo susijusius procesus, bet taip pat gerina gyvenimo kokybé, gyventojy produktyvuma ir sveikata
(Pasaulio sveikatos organizacija, 2024).

Elektromobiliai mokslingje literatiiroje pripazjstami, kaip viena paciy svarbiausiy inovacijy kuri turi
didziausig reikSme ir padeda mazinti Siltnamio efekta sukelianciy dujy emisijas, bei priklausomybe nuo
iSkastinio kuro. Mokslingje literatiroje (Koroma ir kt., 2022; Hill ir kt., 2023; Figueiredo ir kt., 2025;
Font ir kt., 2023; Zanoletti ir kt., 2024) aptariamos gyvavimo ciklo teorijos, kurios apima elektromobiliy
gamybg, naudojimg ir sunaikinimg atskleidzia, jog nors elektromobiliy, o ypatingai jy elektros baterijy
gamyba, ir apskritai elektromobiliy kuro, tai yra, elektros, gamyba sukuria nemazai tarSos, taciau
ilgainiui energijos vartojimo ir SESD emisijy dalis lyginant su i§kastiniu kuru varomais automobiliais
eksploatacijoje yra mazesné, todél elektromobiliai per visa savo gyvenimo ciklg yra maziau tar$is
lyginant su tradiciniu, iSkastiniu kuru varomais automobiliais. Kaip teigia Pasaulio sveikatos organizacija
(2024) elektromobiliai padeda mazinti tarSos emisijas miestuose ir sukuria tiesioging naudg oro kokybei.
Elektromobiliai taip pat dera su energetikos dekarbonizacija, tai yra kuo ,,Zalesné¢” elektra, tai yra biidas,
kaip ji pagaminama ar i$ tradiciniy ar i§ atsinaujinanciy Saltiniy, tuo elektromobilis gali biti tvaresnis
(Tarptautiné energetikos agentiira, 2024). Pasak, Rietmann ir Lieven (2019) elektromobiliy plétra, tai
vienas geriausiy biidy maZinti transporto sektoriaus SESD emisijas, taciau to poveikis taip pat priklauso
nuo elektromobiliy kuro, tai yra elektros energijos Saltinio, ar elektra elektromobiliams pagaminama
jprastu biidu, ar atsinaujinanciy iStekliy pagalba. Skatinamos technologijos yra tie patys energijos
efektyvuma apimantys sprendimai, taip pat naujinama elektromobiliy programin¢ jranga, tobulinama
baterijy gamyba. Visa, tai kuria naujas pramonés niSas, o kartu ir naujas darbo vietas (Tarptautin¢
energetikos agentiira, 2024). Tokiu biidu elektromobiliai suprantami ne tik kaip galutinis sprendimas
mazinti tar§a, o sudedamoji platesnio mechanizmo dalis, kuris veikia, kaip platesnés energetinés, o ne tik
transporto transformacijos dalis (Rietmann ir Lieven., 2019). Mokslingje literatiiroje atlikty tyrimy
rezultatai atskleidZzia, kad elektromobiliy plétra teigiamai veikia ekonomikg ir skatina jvairiy
technologijy kiirima, energijos efektyvuma, bei darbo viety augimg. Elektromobiliy pramonés augimas
kuria papildoma vert¢ per technologing pazanga, tai yra programinés jrangos, jkrovimo infrastruktiros,
akumuliatoriy ir kity elektronikos komponenty gamybos, o visa tai yra labai aktualu maZzesnéms
ekonomikoms pasaulyje (Zhao ir Sun., 2021; Li ir kt., 2023).

Nors didzioji dauguma nagrinétos mokslinés literatiiros atskleidzia elektromobiliy privalumus, taciau
taip pat galima rasti ir keleta prieStaringy argumenty. Pirmaji argumenta pries§ elektromobilius, kaip tvary
transportg i$skiria Hill ir kt., (2023) kuris teigia, jog baterijy (ypatingai li¢io jony, nikelio, kobalto)
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gamyba, kuria reik§mingg neigiama poveikj aplinkai, nes reikalauja daug istekliy ir komponenty kurie
yra patys tarSiis, arba tarSa kyla gamybos procese, o tai atskleidzia, jog elektromobiliai ne visada yra
tokie tvariis, ypatingai jei truksta kompetencijos ir iStekliy tinkamai pertvarkyti tieckimo grandines ir
baterijy gamybos pramong. Antras argumentas pries§ elektromobiliy tvaruma, tai jei elektromobiliai yra
jkraunami elektra, kuri gaunama tradiciniu biidu, tai yra naudojant anglj ar dujas, dalis elektromobiliy
privalumy praranda prasme, tai yra, jog jei sickiama mazinti SESD emisijas, o elektromobiliai jkraunami
elektra, kurig pagaminti yra iSskiriama daug tarSos tai néra tvaru. PaZymima, jog transporto Zalioji
transformacija privalo biiti susieta ir vykdoma kartu su energetikos dekarbonizacija. Kaip teigia Koroma
ir kt., (2022), kuo zemesnis elektros anglies intensyvumas, tuo daugiau naudos savo gyvenimo cikle
sukuria elektromobilis. Dar vieni mokslininkai (Hill ir kt., 2023; Zanoletti ir kt., 2024) pateikia
argumentg prie$ elektromobilius, kaip tvary transporta, tai baterijy gyvavimo ciklo pabaiga ir energetinés
atliekos. Siuo metu pagrindinis elektromobilio komponentas, tai yra, baterija negali bati 100 proc.,
perdirbama, o $iy atlieky tvarkymas, pavojingy medziagy Salinimas ir jy utilizavimo, bei saugojimo
problemos, po zZeme ar kitais biidais yra jvardijama, kaip didZiausia rizika ir prieSingybé tvarumui, vien
tai ateityje gali sukelti atlieky krizg, jei nebus sukurta tinkamy perdirbimo technologijy ir reguliacinés
sistemos kuri tai prizitiréty.

Nors yra prieSingos nuomong¢s, vis dél to tie patys autoriai savo darbuose, apzvelgiant Sias problemas,
nurodo, jog net jtraukus baterijos gamybos emisijas, elektromobiliai per visa savo gyvenimo ciklg jprastai
generuoja maziau SESD, nei vidaus degimo varikliais varomi automobiliai (Koroma ir kt., 2022). Pasak,
Hawkins ir kt., (2012) elektromobiliai vidutiniskai sumazina nuo 50 iki 70 % anglies dioksido, kaip
pagrindinio SESD emisijy tar$os priklausomai nuo elektros gamybos $altinio. Pagrindiniai to kintamieji
yra technologiniai parametrai, o realios tendencijos tyrimuose atskleidzia, jog elektromobiliai savo
gyvavimo cikle i§skiria maziau emisijy lyginant su vidaus degimo varikliais varomais automobiliais
(Koroma ir kt., 2022). Mokslinéje literatiiroje (Zanoletti ir kt., 2024; Font ir kt., 2023; Hassan ir kt., 2023)
taip pat iSskiriamos konkre€ios priemonés, kuriomis remiantis pateikiami argumentai elektromobiliy
kritikams:

1) Baterijy perdirbimas — modernios technologijos leidzia iSgauti daug li¢io, kobalto, nikelio ir kity
toksisky zaliavy i$ baterijy jau dabar, o perdirbimo technologijy poreikis ir jy sparti pazanga, teikia
vilties, jog bus rasti biidai perdirbti baterijas (Zanoletti ir kt., 2024).

2) Antriné panaudojimo galimybé¢ — elektromobiliy baterijos, kurios nebéra tinkamos elektromobiliams,
vis dar turi nemazai talpos (60 - 80 %), o tai leidzia jas panaudoti, kaip stacionarius energijos kaupiklius
(atsinaujinancios energijos integracijai, balansavimui tinkle) ir taip galima pratesti baterijy tarnavimo
laikg (Font ir kt., 2023; Hassan ir kt., 2023).

3) Tinklo dekarbonizacija ir ,,zalias” jkrovimas — elektromobiliy plétros ir energetikos dekarbonizacijos
tikslai, tai yra elektromobiliy plétra derinti su jkrovimu tokia elektros energija kuri pagaminta i$
atsinaujinanciy energijos Saltiniy (saulés ar véjo) tuo mazesnés elektromobilio gyvavimo ciklo emisijos
ir tuo daugiau prisidedama prie tarSos sumazinimo (Tarptautiné energetikos agentiira, 2024).

Visi Sie argumentai yra glaudziai susije su globaliais politiniais sprendimais, kurie reguliuoja, tiek zaliavy
gavybos praktikas, tiek baterijy perdirbimo reikalavimus, tiek elektromobiliy jkrovimo infrastruktiira,
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del to daugelis riziky yra valdomos vieSosiomis priemonémis ir gera reguliaciné sistema, padéty
uztikrinti, jog elektromobilis biity, kaip jmanoma tvaresné transporto priemoné (Hill ir kt., 2023;
Zanoletti ir kt., 2024).

Apibendrinant galima teigti, jog tvaraus transporto transformacija reikalauja technologiniy poky¢iy,
taciau tvarus transportas yra ir turi biiti klimato ir visuomenés sveikatos prioritetas. Moksliné literatiira
patvirtina, jog elektromobiliai yra vertinami per jy gyvavimo ciklg, kuris lyginant su vidaus degimo
varomais automobiliais dauguma atvejy sumazina SESD emisijas, o ypatingi skirtumai pastebimi, jei tai
derinama su energetikos dekarbonizacija. Modernios technologijos, perdirbimo technologijy skatinimas
ir tinkama reguliaciné politika, padeda mazinti galimas elektromobiliy eksploatavimo ir kuro tarSos
rizikas.

1.2 Elektromobiliy plétros tendencijos Europos Sajungoje

Pasak, Europos aplinkos agentiiros (2024) transporto sektorius Europos Sgjungoje yra antroje vietoje po
energetikos sektoriaus pagal Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy emisijas ir 2022 metais sudar¢ 28,9 %,
taip pat prognozuojama, jog Sis skaicius tik augs, nes kiti tarSiausi sektoriai dekarbonizuojasi grei¢iau
nei transportas. Europos Sgjungos narés yra jsipareigojusius iki 2050 m., tapti klimatui neutraliomis
valstybémis ir taip Zenkliai prisidéti prie tarSos aplinkai sumazinimo ir kartu, pasiekti klimato kaitos
tiksly ir Svaresnio pasaulio. Europos elektromobiliy plétra, tai pat lemia didéjanti konkurencija, nauji
rinkos zaidéjai, Kinijos gamintojai investuoja milziniSkas sumas ir vis intensyviau pleciasi j Europos
rinka, pasitilydami naujas technologijas, platesnj modeliy pasirinkimg vartotojui, kas Zenkliai prisideda
prie bendros elektromobiliy plétros pasaulyje (Europos Komisija, 2025). Apibendrinant Europos
Sajungos tikslus iki 2050 mety tapti klimatui neutralia, 2 paveiksle galima matyti, kaip Europos Sajungai
nuo 2019 iki 2024 mety sekasi plésti elektromobiliy naudojima valstybése narése, kaip pagrinding
priemone transporto sektoriuje mazinti SESD emisijy i3skyrima j aplinka.

100%
0.5 1.0
1.9
100% 30
999 4.5
’ 5.9
99%
98% 47.7 250.2
252.6
256.1
0,
98% 259.0)
261.2
97%
97%
2019 2020 2021 2022 2023 2024
OBendras automobiliy skaicius, mln. O Bendras elektromobiliy skaic€ius, mln.

2 pav. Elektromobiliy dalis bendrame Europos Sajungos automobiliy parke 2019 - 2024 m. (sudaryta remiantis
Eurostat, 2025; Europos automobiliy gamintojy asociacija, 2023; Pasaulio ekonomikos forumas, 2023)
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IS 2 paveikslo matomos ES Salyse elektromobiliy skaic¢iaus augimo tendencijos. Viso lengvyjy
automobiliy skaicius Europos Sajungoje 2019 metais sudaré 247,7 milijong, tuo tarpu elektromobiliai i$
jy sudarée vos apie 0,5 milijono, o tai reiskia, jog elektromobiliai sudaré vos 0,218 % viso ES automobiliy
parko. 2020 metais automobiliy skaicius Siek tiek paaugo ir siek¢ 250,2 milijono, o elektromobiliy
skaiCius padvigubéjo ir sieké 1 milijona, kas sudaré 0,4 % viso Europos Sajungos automobiliy parko.
2021 m., augimo tendencija iliko ir elektromobiliy dalis visame Europos Sgajungos automobiliy skai¢iuje
sudare 0,752 % (1,9 mln., elektromobiliy 1§ 252,6 mln, automobiliy). 2022 automobiliy skai¢ius Europos
Sajungoje pasieké 256,1 milijong, o elektromobiliy 3 milijonus, tai yra 1,171 % dalis bendrame
automobiliy kiekyje. 2023 metais augimo tendencijos isliko ir elektromobiliy dalis sudare 1,737 % (viso
4,5 mln., automobiliy) visy automobiliy Europos Sgjungoje (viso 259 mlin., automobiliy). Galiausiai,
2024 m., naujausi duomenys atskleidzia, jog bendras automobiliy skaiius Europos Sgjungoje pasieké
261,2 milijonus, 18 jy 5,9 milijonai buvo elektromobiliai, o tai yra 2,247 % viso automobiliy skai¢iaus
Europos Sajungoje. Apibendrinant, galima daryti iSvada, jog Europos Sgjungoje elektromobiliy skaicius
auga létai, bet stabiliai, o imant nuo 2019 mety iki 2024 mety, per Siuos metus $is augimas yra Zenklus,
beveik 12 karty, nuo 0,5 mln., iki beveik 6 mln.

Pagal, Eurostat (2025) duomenis, 2023 metais elektromobiliy lyderé Europos Sgjungoje buvo Danija.
Sioje 3alyje 2023 metais elektromobiliy dalis bendrame $alies automobiliy parke sudaré 7,1 %. Toliau
rikiuojasi Svedija su 5,9 % elektromobiliy bendrame Svedijos automobiliy parke, Liuksemburgas, su 5,1
% ir Nyderlandai kur elektromobiliai sudaro 5 % viso automobiliy parko ir daugiau nei dvigubai vir$ija
Europos Sajungos vidurkj. Tuo tarpu, net 14 wvalstybiy, 2023 metais turéjo mazesnj nei 1 %
elektromobiliy tarp visy savo automobiliy. Zemiausi rodikliai uzfiksuoti Graikijoje ir Kipre sieké vos 0,2
% viso Salies automobiliy parko.

1.3 Elektromobiliy plétros tendencijos Lietuvoje

Lietuvoje transporto sektorius, kaip ir kitose Europos Sajungos $alyse yra vienas didziausiy SESD
emisijy $altiniy ir sudaro apie 30 % §iy emisijy i§metimy. Salies nacionalinés energetikos, bei klimato
kaitos dokumentuose elektromobiliy plétra jvardijama, kaip vienas prioritetiniy biidy §iai problemai
spresti. Lietuva, kaip ir kitos Europos Sajungos narés yra jsipareigojusi iki 2050 mety tapti klimatui
neutralia valstybe, dél to elektromobiliy rinkos plétra yra ne tik vienos krypties, kaip technologiné,
ekonominé ar politiné sritis, bet ir strateginé valstybés kryptis (Petrauskiené ir kt., 2021; Lietuvos
Respublikos aplinkos ministerija, 2023).

Nors tvarus transportas apima ne tik elektromobilius, o ir daugiau transporto raSiy, tokiy kaip vieSasis
transportas, paspirtukai, dviraciai, elektriniai motociklai, vis dél to automobiliy segmentas iSlicka
svarbiausias, nes automobiliai sudaro didesne¢ keliy transporto dalj, nei kitos transporto priemonés, bei
yra praktiSkesni ir patrauklesni dé¢l patogumo. VieSasis transportas, dviraciai ar paspirtukai negali biiti
automobiliy pakaitalas dél siy didesnio nuvaziuojamo atstumo ir greitesnio kelioniy buido, o tai taip pat
lemia ir tai, jog energijos sgnaudos ir iSskiriamos emisijos €ia turi didZiausig svarbg, tai yra, jos yra
zenkliai didesnés nei kity sausumos transporto priemoniy ir turi didZiausig potencialg tas emisijas
sumazinti. Elektromobiliai, ypatingai elektrinémis baterijomis varomos lengvosios transporto priemon¢s
yra jau pazengusi technologija, kuri yra pripazinta globaliai, o atsinaujinancios elektros gamybos ir
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infrastruktiros plétra lemia Siy transporto priemoniy patraukluma (Helmers ir Marx, 2012).
Apibendrinant Lietuvos situacija diegiant elektromobilius Salyje, kaip priemone mazinti transporto
sektoriaus iSskiriamy terSaly poveik] klimato kaitai, 3 paveiksle galima matyti 2022 - 2025 mety
automobiliy sudéties pokyt] Lietuvoje, kaip Siame laikotarpyje keitési elektromobiliy dalis tarp visy
automobiliy Salyje.

100%
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1669545
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98% 1760659
98%
2022 2023 2024 2025
O Bendras automobiliy skaicius O Bendras elektromobiliy skaiCius

3 pav. Elektromobiliy dalis bendrame Lietuvos automobiliy parke 2022 - 2025 m. (sudaryta remiantis Regitra,
2025)

IS 3 paveikslo matomas 2022 - 2025 metais elektromobiliy skaiCius augimas Lietuvoje. Nors augimas
yra labai nedidelis lyginant elektromobiliy dalj visame automobiliy parke Lietuvoje. 2022 metais
Lietuvoje viso buvo 8049 elektromobiliai, kas sudaré¢ vos 0,5 % bendro automobilio parko Lietuvoje
(viso — 1613666 automobiliy). 2023 metais elektromobiliy kiekis Lietuvoje tigtel¢jo iki 12290, kas sudaré
0,74 % bendro automobiliy parko (viso — 1669545 automobiliy). 2024 metais elektromobiliy skaicius
jau sudaré 1,11 % viso automobiliy parko (viso — 1714477 automobiliy) ir sieké 19018 elektromobiliy.
Galiausiai 2025 mety pradzioje elektromobiliy skai¢ius Lietuvoje jau sudar¢ 1,61 % Lietuvos
automobiliy parko (viso — 1760659 automobiliy) ir sieké¢ 28468 elektromobilius. Statistiniai duomenys
atskleidzia, jog Lietuvoje elektromobiliy plétra dar tik jgauna pagreitj, elektromobiliai uzima tik labai
mazg dalj visame Lietuvos automobiliy parke, tad elektromobiliy plétra yra aktuali tema Lietuvai.

Lyginant Lietuva su Europos Sajunga, galima teigti, jog nors tick Lietuvoje, tieck Europos Sajungoje
matomos elektromobiliy plétros augimo tendencijos, vis d¢l to Lietuva yra Siek tiek zemiau Europos
Sajungos vidurkio. 2023 metais Europos Sajungos vidurkis sieké 1,737 %, tuo tarpu Lietuvoje
elektromobiliai sudare 0,74 % viso Lietuvos automobiliy parko, o tai daugiau nei dvigubai maziau nei
Europos Sajungos vidurkis. Net 2025 metais, kai $is rodiklis Lietuvoje pasieké 1,61 % jis vistiek nesiekia
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2023 mety Europos Sajungos vidurkio. Apibendrinant, galima teigti, kad nors elektromobiliy naudojimas
kasmet auga, taciau augimas atsilieka nuo ES vidutinio elektromobiliy naudojimo augimo.

Dar vienas svarbus aspektas Lietuvoje, kaip besivystancioje elektromobiliy rinkoje, tai yra kiek fiziniai
bei kiek juridiniai asmenys prisideda auginant elektromobiliy kiekj Salyje. Kaip teigia Sierzchula ir kt.,
2014, Juridiniai asmenys yra labiau matomi visuomengje, tad jy pasiryzimas vykdant jmonés veikla
1sigyti elektromobilius, formuoja bendrg jvaizdj ir prisideda prie poziiirio ] elektromobilius. 4 paveiksle
galima matyti Lietuvoje juridiniy ir fiziniy asmeny 2025 metais valdomy automobiliy kiekj.

11251

17217

OFiziniai asmenys  OlJuridiniai asmenys

4 pav. Elektromobiliy pasiskirstymas tarp fiziniy ir juridiniy asmeny Lietuvoje 2025 m. (sudaryta remiantis
Regitra, 2025)

Kaip matoma i§ 4 paveikslo, i§ visy Lietuvoje esanciy elektromobiliy 2025 metais didesné dalis vartotojy
(60 %) yra fiziniai asmenys ir (40 %) juridiniai. Ta¢iau nacionaliniai elektromobiliy skai¢iaus augimo
tikslai iki 2030 mety atskleidZia, kad iki 2030 mety pabaigos lengvyjy keleiviniy elektromobiliy dalis
turi sudaryti ne maziau 40 % metiniy pirkimy sandoriy, o lengvyjy komerciniy elektromobiliy skaicius
ne maziau 80 %, bei po 2030 mety komercinés transporto priemonés su vidaus degimo varikliais negali
biiti registruojamos, tad juridiniy asmeny elektromobiliy dalis per artimiausius 5 metus turéty zenkliai
iSaugti (Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, 2025).

Mazeikos (2019) nuomone, Lietuvoje tarp svarbiausiy elektromobiliy plétros kliti¢iy yra viesy jkrovimo
stoteliy trikumas, ypac¢ gyventojy poreikio neatitinka jkrovimo stoteliy infrastruktiira uzZmiesciuose.
Elektromobiliy jkrovimo stoteliy pakankamas tankis visoje Salies teritorijoje, bei vis didéjantis jy kiekis
Salyje teigiamai veikia elektromobiliy plétra, kadangi kuo daugiau jkrovimo stoteliy, tuo potencialiis
elektromobiliy savininkai jauciasi ramesni ir poziiiris | elektromobilius tampa zymiai labiau teigiamas.
Apibendrinant elektromobiliy jkrovimo stoteliy skaiCiaus daromg jtaka elektromobiliy plétrai, 5
paveiksle galima matyti 2019 - 2025 mety jkrovimo stoteliy augimo tendencijas Lietuvoje.
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5 pav. Elektromobiliy jkrovimo stoteliy skaiciaus pokytis Lietuvoje 2019 - 2025 m. (sudaryta remiantis
Oficialiosios statistikos portalas, 2023; Lietuvos Respublikos energetikos ministerija, 2024; Via Lietuva, 2025)

5 paveiksle matoma, jog 2019 - 2025 metais, kiekvienais metais viesy elektromobiliy jkrovimo stoteliy
skaicius nuolat auga ir 2025 metais sieké 2904 elektromobiliy jkrovimo stoteles. Ypatingas augimo Suolis
matomas nuo 2022 mety kai elektromobiliy jkrovimo stoteliy skaiius per metus paaugo daugiau nei
trigubai nuo 386 iki 1313, bei nuo 2023 mety daugiau nei dvigubai per arté¢jancius du metus ir 2025
metais $is skaiCius pasieké¢ 2904. Toks staigus jkrovimo stoteliy Suolis jvyko dél elektromobiliy
populiarumo augimo, padidéjusios finansinés paramos i$ ES, taip pat dél nacionaliniy tiksly, Lietuva iki
2030 mety uzsibréze tiksla turéti maziausiai 6000 viesai prieinamy elektromobiliy jkrovimo tasky. Taip
pat nuo 2023 mety jsigaliojo alternatyviyjy degaly jstatymas, kuris aprépe jkrovimo stoteliy plétra,
padidéjo privataus sektoriaus jsitraukimas, imonés gaudamos paramg pradéjo sparciai diegti vieSai
priecinamas jkrovimo stoteles (Lietuvos Respublikos energetikos ministerija, 2024). Sios tendencijos
atskleidzia, jog Lietuva yra suinteresuota skatinti elektromobiliy plétra ir investuoja ] infrastruktiiros
plétra darant elektromobilius patrauklesniais vartotojams.

Apibendrinant galima teigti, jog nors teorin¢ problematika atskleidzia, kad nepaisant tvaraus transporto
transformacijai reikalingy iStekliy ar infrastruktiiriniy poky¢iy tvarus transportas turi biiti visuomenés
prioritetas ir tai yra svarbu, nes lyginant su iSkastiniu kuru varomais automobiliais, elektromobiliai
mazina SESD emisijas. I$analizavus tendencijas Lietuvoje ir ES matyti, jog elektromobiliy, bei jy
infrastruktiros plétra prasidé¢jo pakankamai nesenai ir $iuo metu vis dar yra nepakankama, nors
pastaraisiais metais matomos teigiamos, spartaus augimo tendencijos.
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2. Elektromobiliy plétros ir juy paklausos veiksniy teoriniai aspektai

Sioje projekto dalyje siekiama isiaiskinti ir suprasti elektromobiliy plétros procesa ir jj lemianéius
paklausos veiksnius teoriniame lygmenyje. Analizuojant moksling literatirg, pastebima, jog
elektromobiliy plétra turi daug skirtingy funkcijy, kurias veikia ekonomings, politinés, technologinés,
socialinés ir ekologinés aplinkybés. Visy Siy veiksniy jtaka lemia, tiek vartotojy sprendimus jsigyti
elektromobily, tai yra paklausa, tiek pacios elektromobiliy rinkos vystymasi, bei jsiskverbimo j tam tikrg
rinka mastg ir tempa.

Pirmajame skyriuje nagrin¢jama elektromobiliy plétros savoka teoriniu poziiiriu, apzvelgiamos
pagrindinés kryptys ir moksliniai pozitriai j elektromobiliy plétros sampratg. Antrajame skyriuje
analizuojami elektromobiliy paklausg skatinantys ar ribojantys veiksniai, kurie grupuojami |
ekonominius, politinius, technologinius, socialinius ir ekologinius veiksnius, o j kiekvieng i§ Siy
kategorijy patenka, tiek objektyvius, tiek subjektyvius veiksniai, kurie turi skirtingg reikSme
priklausomai nuo nagrin¢jamos rinkos. Paskutiniame skyriuje aptariama, kaip ekonominiai,
technologiniai, socialiniai, politiniai ir ekologiniai veiksniai jtakoja elektromobiliy paklausa, bei tai, kaip
Siy veiksniy jtakg interpretuojama jvairiy mokslininky.

2.1 Elektromobiliy plétros samprata

Kaip rodo mokslings literaturos (Zaino ir kt., 2024; Sierzchula ir kt.,, 2014; Sovacool ir kt., 2020; Hughes
ir kt., 2018; Geels ir Ayoub., 2023; Zhang ir kt., 2017) analizé, elektromobiliy plétra gali buiti suprantama
skirtingai, nes ji turi skirtingg reikSme ir gali buti interpretuojama skirtingai priklausomai nuo
nagrin¢jamos rinkos. Elektromobiliy plétra daznai yra apibréziama, kaip elektromobiliy skaiciaus Salyje
ar tam tikrame regione did¢jamas (Zaino ir kt., 2024), taiau tai taip pat gali biiti matuojama, kaip
procentinés elektromobiliy dalies visoje automobiliy rinkoje didé¢jimas (Sierzchula ir kt., 2014)
elektromobiliy pardavimy did¢jimas (Hughes ir kt., 2018) infrastruktiiros, tai yra jkrovimo stoteliy
panaudojimo rodikliy did¢jimas (Sovacool ir kt., 2020) taip pat priklausomai nuo konteksto,
elektromobiliy plétra gali buti i$skirta, kaip Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy iSmetimo ar iSkastinio kuro
suvartojimo rodikliy maz¢jimo visuma (Geels ir Ayoub., 2023; Zhang ir kt., 2017). Savoky vartojimas
vieSojoje erdveje taip pat gali skirtis, nors pagrindiné sgvoka yra ,,elektromobiliy plétra®, taciau galima
rasti §ios sgvokos sinonimy, nors jy prasmeés priklausomai nuo konteksto gali Siek tiek skirtis, pavyzdziui
»elektromobiliy  diegimas®, ,elektromobiliy integracija“, ,elektromobiliy rinkos plétra”,
,,elektromobilumo transformacija”, ,.elektromobilumo plétra” ar ,elektromobilumo skatinimas®.
Apibendrinant jvairiy mokslininky nuomoneg, 1 lenteléje pateikiama elektromoboliy plétros apibudinimy
jvairoveé.

1 lentelé. Elektromobiliy plétros apibiidinimy jvairové pagal skirtingus Saltinius.

Elektromobiliy plétros apibiidinimas Raktiniai ZodZiai Saltinis
,-Elektromobiliy plétra — tai kompleksinis, Kompleksinis, Zaino ir kt. (2024)
technologinis, ekologinis, socialinis, ekonominis ir technologinis, ekologinis,

politinis procesas kuris apima ne tik naujy technologijy | socialinis, ekonominis ir

kiirima, bet ir tinkama jy pritaikyma visuomengje.” politinis procesas.
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,-Elektromobiliy plétra — tai kompleksinis procesas
apimantis technologijy tobuléjima, elektromobiliy
gamybos augimg tam tikroje rinkoje, jkrovimo
infrastruktiiros plétra, politinj poveikj, bei socialinius,
vartotojy elgsenos veiksnius.”

Kompleksinis procesas,
technologijos, politiniai,
socialiniai veiksniai.

Tarptautiné energetikos
agentiira (2023)

,,Elektromobiliy diegimas — tai procesas, kai nauja
technologija (elektromobiliai) jsiskverbia j rinka,
priklausomai nuo politiniy, ekonominiy, socialiniy,
ekologiniy ir technologiniy veiksniy. Vertinama, kaip
elektromobiliy dalis bendroje automobiliy rinkoje.”

Procesas, jsiskverbimas j
rinka, politiniai,
ekonominiai, socialiniai,
ekologiniai ir
technologiniai veiksniai.

Sierzchula ir kt. (2014)

,-Elektromobiliy integracija — tai elektromobiliy
itraukimas i platesng energetikos ir transporto sistemag
tam tikroje rinkoje. Vertinama, jkrovimo stoteliy
panaudojamumo rodikliu, bei elektromobiliy skai¢iaus
didéjimu.”

Itraukimas | energetikos ir
transporto sistema,
infrastruktiira,
elektomobiliy skaicius.

Sovacool ir kt. (2020)

,,Elektromobilumo skatinimas, tai vieSosios politikos,
ekonominiy paskaty ir reguliaciniy priemoniy visuma,
kuria siekiama spartinti elektromobiliy naudojima.”

VieSoji politika,
ekonominés paskatos,
reguliacinés priemoneés.

Li ir kt. (2021)

,,Elektromobiliy rinkos plétra — tai rinkos dinamikos
poky¢iai, elektromobiliy pardavimy augimo, kainy
mazejimo, gamybos apim¢iy, konkurencijos ir vartotojy
pasitikéjimo visuma. Vertinama kaip elektromobiliy
pardavimy dalis.”

Rinkos dinamika,
elektromobili pardavimy
augimas, konkurencija.

Hughes ir kt. (2018)

,-Elektromobilumo transformacija — tai, ilgalaikis
peréjimas nuo vidaus degimo varikliy prie tvaraus
transporto, apimantis technologinius, ekonominius,
ekologinius, socialinius ir politinius veiksnius.
Vertinamas, kaip SESD emisijy ir kuro suvartojimo
rodikliy sumazéjimas.”

Transformacija, ilgalaikis
peréjimas, technologiniai,
ekologiniai, ekonominiai
socialiniai, politiniai
veiksniai.

Geels ir Ayoub (2023)

,,Elektromobilumo plétra — tai yra dalis Zaliosios
transformacijos. Elektromobiliy plétra, tai
elektromobiliy skai¢iaus tam tikroje rinkoje didéjimas
su ekologiniu tikslu mazinti Siltnamio efekta sukelianciy
dujy emisijy iSskyrima j aplinka.”

Politikos, ekonominiy
paskaty ir infrastruktiiros
visuma, SESD emisijy ir
priklausomybés nuo
iSkastinio kuro mazinimas.

Tarptautiné energetikos
agentiira (2024)

,,Elektromobiliy plétra — tai miesty transformacija
siekiant aplinkosauginiy tiksly, tai yra mazinti SESD
emisijy iSskyrimo j aplinkg, o visa tai lemia ekonominiai
ir politiniai aspektai.”

Miesty transformacija,
mazinti SESD emisijy
i8skyrimg j aplinka,
ekonominiai ir politiniai
aspektai.

Kok ir kt. (2023)

,-Elektromobiliy plétra — privalo biiti vertinama ne tik
per technologijas ar rinkos augima, bet ir per socialinj
teisinguma. Svarbu, kad elektromobiliai biity prieinami
visiems, jy kuriama nauda paskirstyta sgziningai, o jy
gamybos ir tiekimo grandinés tvarios.”

Socialinis teisingumas,
tvarios gamybos ir tickimo
grandinés.

Jelti ir kt. (2023)

Zaino ir kt. (2024) elektromobiliy plétra vertina kaip kompleksinj, technologiniy, socialiniy, ekonominiy,
ekologiniy ir politiniy paklausos veiksniy procesg kurie turi veikti i$ vien, jog §i plétra biity sékminga ir
s¢kmingai integruotysi j rinkg ir augty.

Tarptautiné energetikos agentiira (2023) savoka ,.elektromobiliy plétra” apibrézia per technologing
prizme, jog ji priklauso nuo technologiniy, politiniy ir socialiniy paklausos veiksniy siekiant s€kmingai
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auginti $ig rinka. Ekonominiai, bei ekologiniai veiksniai vertinami, kaip pasekme¢, o elektromobilis, kaip
technologija kuri sprendzia problema.

Sierzchula ir kt. (2014) naudoja sgvoka ,,elektromobiliy diegimas™ ir iSskiria, kaip kompleksinj procesa,
kuris yra vertinamas elektromobiliy pardavimais tam tikroje rinkoje. Kuo daugiau elektromobiliy
parduodama, tuo jsiskverbimas j rinkg laikomas sékmingesniu. Svarbiausiu vertinamu veiksniu tampa
socialinis aspektas.

Sovacool ir kt. (2020) apibrézia sgvoka ,.elektromobiliy integracija”, iSskiriamas technologinis,
infrastruktiros ir socialinis veiksnys, vertinamas jkrovimo stoteliy naudojimas, bei per vartotojy elgsena
apibréziama visa elektromobiliy plétra.

Li ir kt. (2021) ,,elektromobiliy skatinimo™ sgvoka vartoja apibtidinti vieSosios politikos, ekonominiy
paskaty ir kitos reguliacinés valstybés sistemos priemoniy visuma, kaip kerting sritj kuri daro didziausia
itaka elektromobiliy plétrai.

Hughes ir kt. (2018) elektromobiliy rinkos plétra nagrinéja, kaip elektromobiliy pardavimy augimg per
pasiiilos veiksnius, tai yra nustatant konkurencingg kaing, masto ekonomija ir technologinius veiksnius.

Geels ir Ayoub (2023) isskiria sgvoka ,,elektromobilumo transformacija” kuri apima technologinius,
ekonominius, politinius, ekologinius ir socialinius paklausos veiksnius, bei plétrg vertina, kaip ilga
strateginj procesa, kuris vertinamas SESD emisijy ir i§kastinio kuro suvartojimo rodikliy mazéjimu tam
tikrame regione.

Tarptautiné energetikos agenttra (2024) elektromobilumo plétra taip pat vertina, kaip ,,zaliosios
transformacijos” dalj , bet Sia plétrg vertina elektromobiliy skai¢iaus didé¢jimu tam tikroje rinkoje kartu
atsizvelgiant j SESD emisijy maZinima, kaip kompleksinj procesa.

Kok ir kt. (2023) elektromobiliy plétra apibiidina, kaip miesty transformacija siekiant aplinkosauginiy
tiksly, $i plétra iSskiriama, kaip tobuléjimo procesas, kurio vystymosi tempas priklauso nuo politiniy, bei
ekonominiy veiksniy.

Jelti ir kt. (2023) pirmoje elektromobiliy plétros vietoje iSskiria socialinius veiksnius. ISskiriamas
elektromobiliy prieinamumas, socialinis teisingumas, gamybos, bei tieckimo grandiniy tvarumas.

Apibendrinant galima teigti, kad mokslingje literatiiroje elektromobiliy plétra vieningai suvokiama kaip
platesnis pereinamasis procesas siekiant tvarumo tam tikroje valstybéje, o ne vien elektromobiliy kaip
produkto rinkos augimg. Elektromobiliy plétra yra plati sagvoka, kuri sujungia visus ekonominius,
politinius, technologinius, socialinius ir ekologinius komponentus | vieng visuma kuri apibiidina visg
sistemg susijusig su elektromobiliy jsitvirtinimu rinkoje, tuo tarpu ,,elektromobiliy diegimas* dazniausiai
vartojamas analizuojant vartotojy elgseng ir kitus socialinius aspektus, ,,elektromobiliy integracija*
apibudina konkretesnius technologinius etapus kurie susije su elektromobiliy jtraukimu j tam tikrg rinka,
»elektromobiliy skatinimas® bei ,elektromobiliy rinkos plétra® dazniausiai taikomi politikos ar
ekonominiuose kontekstuose, o ,.elektromobilumo transformacija® vartojama apibudinti ilgalaikj
sistemin] peréjima prie tvaraus transporto modelio, tai yra kalbant apie strateginius jsiskverbimo j tam
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tikrg rinkg tikslus. Pagrinde elektromobiliy plétra yra vertinama kaip viena i§ pagrindiniy priemoniy
mazinant priklausomybe¢ nuo iskastinio kuro, mazinant Siltnamio efekta sukelianciy dujy emisijas bei
skatinant tvarig transporto sistemg.

2.1.1 Elektromobiliy plétros matavimo aspektai

Elektromobiliy plétros matavimas apima ekonominiy, technologiniy ir aplinkosauginiy procesy
vertinimg, su tikslu nustatyti kokiu tempu ir dydziu vyksta peréjimas nuo vidaus degimo varikliais
varomy transporto priemoniy prie elektriniy, o visa $i plétra tai kompleksiné transformacija apimanti
politiniy sprendimy, vartotojy elgsenos, rinkos struktiiros, bei infrastruktiiros poky¢ius (Zaino ir kt.,
2024). D¢l Sio kompleksiskumo elektromobiliy plétra akademiniuose darbuose matuojama skirtingais
rodikliais atsiZvelgiant | nagrinéjamo tyrimo tikslg ir analizuojamos rinkos specifikos. Literatiiroje
dazniausiai naudojamos penkios pagrindinés vertinimo rodikliy grupés:

1) Bendras elektromobiliy skai¢ius kuris atspindi ilgalaikj struktiirinj pokytj. Sis matavimo vienetas
atspindi faktinj skaiciy, kiek elektromobiliy naudojama vietoje iSkastiniu kuru varomy, bei ilgesnéje
perspektyvoje atspindi realy rinkos pokytj. Sis rodiklis geriausiai atspindi ilgalaikj poveikj, paklausos
pasikeitimus, nes tik kintant elektromobiliy skai¢iui matoma reali transporto zalioji transformacija (Li ir
kt., 2021).

2) Naujy elektromobiliy pardavimy ir registracijy dalis parodo rinkos transformacijos tempa. Sis
matavimo vienetas padeda stebéti technologijos (elektromobiliy) jsisavinimo greitj, bet neparodo realaus
transporto parko pokycio (Tarptautiné energetikos agenttira, 2024).

3) Procentiné elektromobiliy dalis visame nagrin¢jamos rinkos automobiliy parke atskleidzia
elektromobiliy plétros dinamika, bei struktiirini pokyt;.

4) Jkrovimo infrastruktiiros rodikliai vaizduoja techninj rinkos pasirengima. Tai apima jkrovimo viety
skai¢iy tam tikrame regione ar Salyje, jkrovimo viety skai¢iy tenkantj vienam elektromobiliui. Sie
rodikliai leidzia jvertinti infrastrukttiros prieinamumg ir rinkos galimybes uztikrinti krovima did¢jant
elektromobiliy skai¢iui (Littell ir kt., 2020).

5) Siltnamio efekta sukelianéiy dujy emisijy mazéjimo rodikliai, tai aplinkosauginiy tiksly rezultaty
steb¢jimui (Tarptautiné energetikos agentiira, 2024).

Elektromobiliy plétros samprata ir jos matavimo biidy pasirinkimas, labai priklauso nuo Salies ar regiono
rinkos iSsivystymo. ISsivysCiusiose Salyse, kur elektromobiliai jau vienaip ar kitaip jsilieja i rinka,
elektromobiliy plétra suprantama ir matuojama kaip absoliutinio skaiciaus pokytis, bei infrastrukttiros ar
energetinio efektyvumo gerinimas, o kartu ir Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy emisijy mazinimas.
Besivystanciose ar neiSsivysciusiose rinkose kur elektromobilumas Zengia tik pirmuosius Zingsnius,
elektromobiliy plétra dazniausiai matuojama elektromobiliy pardavimy apimtimis, infrastruktiiros, tai
yra jkrovimo stoteliy, bei paciy elektromobiliy skaiCiaus didéjimu per tam tikrg laikotarpj. D¢l to
vertinant elektromobiliy plétra svarbu Salies ar regiono kontekstas, tai yra ekonominis lygis,
technologinis pasirengimas, vartotojy elgsena, bei politiniai prioritetai (Li ir kt., 2021; Tarptautiné
energetikos agentiira, 2024).
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Literatturoje rekomenduojama naudoti keliy rodikliy derinj, ta¢iau pagrindiniu vertinimo matu laikyti
bendra elektromobiliy skaiciy ir jo kitimo tendencijas:

1) Li ir kt., (2021) savo analizéje iSskiria, jog reali transformacija vyksta per transporto parko
atnaujinima, tad bendrai cirkuliuojanciy elektromobiliy skaicius rinkoje tiksliausiai atspindi iSkastiniu
kuru varomy automobiliy pakeitimo masta.

2) Tarptautiné energetikos agentiira (2024) teigia, kad elektromobiliy parko dydis tiesiogiai koreliuoja su
jkrovimo infrastruktiira, todél Sis rodiklis tinkamesnis infrastruktiros poreikiy planavimui nei
elektromobiliy pardavimai. Taip pat i$skiriama, jog ilgalaikiam SESD emisijy vertinimui yra batina
zinoti faktinj elektromobiliy skaiciy.

3) Tarptautiné Svaraus transporto taryba (2023) nurodo, jog politikos veiksniy, bei investicijy i
infrastuktiirg vertinimui, butinas faktinio elektromobiliy skaifiaus parke zinojimas, nes tik ji zinant
galima planuoti realy infrastruktiiros panaudojamuma, bei investicijy atsiperkamumg.

Sie argumentai atskleidzia, jog bendras elektromobiliy skai¢ius yra pirminis ir pagrindinis rodiklis
elektromobiliy plétros vertinime. Apibendrinant, elektromobiliy plétros matavimo samprata pasizymi
kompleksiniu pozitriu, kur svarbu ekonominiy, politiniy, technologiniy, socialiniy ir ekologiniy veiksniy
visuma, tam, jog blity galima sudaryti vientisg ir realyb¢ atspindin¢ig vertinimo sistemg. Pagrindinis
metodas daugelyje Saliy vis dar yra bendras elektromobiliy skai¢iaus pokytis arba jo augimo tempas, nes
jis yra gana paprastas ir tiksliausiai atskleidzia realy automobiliy parko transformacijos, tempg ir
ilgalaikio poveikio SESD emisijoms tendencijas.

2.2 Elektromobiliy paklausos veiksniai

Elektromobiliy plétra yra kompleksiné sgvoka, kurig veikia ir kuri priklauso nuo jvairiy ekonominiy,
politiniy, technologiniy, socialiniy ir ekologiniy paklausos veiksniy. Sie veiksniai yra tarpusavyje susije
ir veikia tiek atskirus vartotojus, tiek visg rinka. Elektromobiliy paklausos veiksniy analiz¢ bitina, jei
norima suprasti kaip visi minéti veiksniai formuoja peréjima prie tvaraus transporto. Tik detali paklausos
veiksniy analiz¢ leidZia identifikuoti skatinamuosius ir ribojancius elektromobiliy plétros barjerus, bei
jos galimybes, kurios lemia tvarios transformacijos automobiliy sektoriuje greitj, bei numatyty politiniy
tiksly pasiekimg (Zaino ir kt., 2024).

Pasak Bryla ir kt. (2022), elektromobiliy paklausa glaudziai susijusi su socialiniais, vartotojy elgsenos
ekonomikos teorijomis. Vartotojy elgsena ir poziiiris ] naujas technologijas lemia rinkos poky¢iy greitj ir
tai yra svarbiau nei tiesioginés finansinés paskatos. Vis dél to tyrimo rezultatuose nurodoma, jog
elektromobiliy paklausa jvairiose Salyse labiausiai priklauso nuo ekonominiy, politiniy paskaty, bei
technologiniy veiksniy derinio, todél kiekvieno paklausos veiksnio nagrin¢jimas atskleidzia iSsamesnj
supratimg apie rinkos dinamika.

Bongard ir kt. (2011) isskiria, kad elektromobiliy plétros procesg galima modeliuoti, kaip ekonominiy,
politiniy, technologiniy, socialiniy ir ekologiniy paklausos veiksniy sgveika, kuri formuoja tam tikrg
kiekvieno veiksnio griztamajj rySj, o toks kiekvieno paklausos veiksnio analizavimas leidzia matyti
pokyc¢ius ilgalaikéje perspektyvoje.
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Tuo tarpu Andersen ir kt. (2023) savo tvarios transformacijos analizéje iSskiria, jog elektromobiliy plétra,
tai tik maza dalis platesnio ,,daugiapakopio peréjimo prie tvarumo” proceso, kuris apima transporto,
energijos tiekimo ir miesto planavimo sistemas. Paklausos veiksniy sgveika paaiSkina, dél kokios
priezasties elektromobilumo pazanga skirtingose Salyse, regionuose ar rinkose vystosi nevienodu tempu
ir kurie paklausos veiksniai skatina, o kurie riboja elektromobiliy plétra.

Elektromobiliy paklausos veiksniai literattiroje iSskiriami j ekonominius, politinius, technologinius,
socialinius ir ekologinius (2 lentel¢). Visa tai jvertinus, galima teigti, jog elektromobiliy paklausos
veiksniy analiz¢ leidzia ne tik identifikuoti atskirus veiksnius ir jy poveikj skatinti ar riboti elektromobiliy
plétra, bet taip pat ir suvokti veiksniy jtaka elektromobiliy paklausai, tad tokia kompleksiné analizé yra
esmin¢ siekiant jvertinti, kaip minéti veiksniai formuoja elektromobilumo transformacija bei tempa
nagrinéjamoje rinkoje.

2 lentelé. Elektromobiliy paklausos veiksniai

Veiksniy Trumpas apraSymas Pavyzdziai iS literatiiros
kategorija
Ekonominiai Susij¢ su kastais (pirkimo ir eksploatavimo | Zaino ir kt. (2024) apzvalga isskiria kaing ir
veiksniai kastais, finansavimu) kurie formuoja eksplatacinius kastus, kaip pagrindinius
vartotojy paklausa. ekonominius veiksnius.
Politiniai Valstybés politika, jstatymai, mokesciai, Farajnezhad ir kt. (2024) analizuoja
veiksniai subsidijos, reguliaciniai valstybés reguliacing, valstybés politikos reik§me
mechanizmai, tvarumo tikslai. elektromobiliy paklausai.
Socialiniai Vartotojy pozilris, vertybes, jsitikinimai, Higueras - Castillo ir kt. (2024) nagrinéja
veiksniai elgsena, socialinis spaudimas, Svietimas. socialiniy veiksniy jtaka skatinant
elektromobiliy plétrg.
Technologiniai | Modernios technologijos, baterijy gamybos | Forsythe ir kt. (2023) analizuoja technologijy
veiksniai i8laidy mazéjimas, jkrovimo infrastruktiiros | pazangos veiksnius ir kaip jie skatina
plétra, elektromobiliy jkrovimo greitis, elektromobiliy jsiliejima j rinka, technologniy
infrastruktiiros valdymas. veiksniy jtaka paklausai.
Ekologiniai SESD emisijy mazinimas, klimato kaitos Figueiredo ir kt. (2025) i$skiria, jog
veiksniai padariniai, oro kokybés gerinimas. elektromobiliy baterijy gyvavimo ciklas, nuo jy
pagaminimo iki utilizavimo yra svarbus
vertinant ekologinj poveik] ir j kurj reikia
atsizvelgti vertinant elektromobiliy plétra.

Lenteléje iSskirti veiksniai, atspindi, jog anot Zaino ir kt. (2024), ekonominiai elektromobiliy paklausos
veiksniai apima, tiek fiksuotus jsigijimo, tiek ilgalaikius eksploatacijos kastus ir finansavimo galimybes.
Politiniai veiksniai apima visg valstybés reguliacing aplinka, teisés aktus, mokesCiy lengvatas ir
subsidijas jsigijant ar vairuojant elektromobili (Farajnezhad ir kt., 2024). Technologiniai veiksniai yra
susije¢ su baterijy talpa, elektromobiliy gamybos islaidomis, jkrovimo infrastruktiiros prieinamumu,
tkrovimo stoteliy galia, tai kartu ir elektomobilio jkrovimo greiciu, bei visu infrastruktiiros valdymu
(Forsythe ir kt., 2023). Pasak, Higueras - Castillo ir kt. (2024), socialiniai veiksniai apima vartotojy
elgsena, poziurj j aplinkosauga, o tai kartu apima ir visuomeneés Svietima, bei Salies iSsivystymo lygj.
Tyrimai akcentuoja, kad socialinés normos, bendruomeniy nuomon¢ ir jsitikinimai gali reik§mingai
paveikti elektromobiliy priémima Salyje. Ekologiniai veiksniai remiasi ilgalaikio poveikio klimato kaitai,
tai yra SESD emisijy mazinimo politika, bei gyvavimo ciklo analizés vertinimu (Figueiredo ir kt., 2025).
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2.2.1 Ekonominiy veiksniy vertinimas

Ekonominiai elektromobiliy paklausos veiksniai yra vieni i§ svarbiausiy, nes jie tiesiogiai susij¢ su

vartotojy ekonomine gerove yra aiskiai apibréziami ir mokslinéje literatiiroje yra skirstomi j skatinancius
ir ribojancius elektromobiliy paklausa. Skatinantys veiksniai didina vartotojy priémima, elektromobiliy
pardavimus ir skatina elektromobiliy plétrag ribojantys veiksniai didina jsigijimo kaStus, mazina
infrastruktiiros prieinamuma, stabdo elektromobiliy plétrg ir neutralis veiksniai, kurie yra arba
skatinantys arba ribojantys, o jy poveikis priklauso nuo konteksto (3 lentelé).

3 lentelé. Ekonominiy veiksniy vertinimas

paklausa.

Ekonominis Pobudis Apibuidinimas Saltinis
veiksnys
Isigijimo kastai Ribojantis Auksta kaina mazina elektromobiliy Zaino ir kt.
patrauklumg. Kainos yra lyginamos su (2024);
iSkastiniu kuru varomais automobiliais ir Farajnezhad ir kt.
didelé pradiné investicija riboja spartesne (2024); Mesquita
elektromobiliy plétra. Kitas aspektas, tai ir kt. (2025); Lin
tiekimo grandinés kastai, tai yra Zaliavy ir kt. (2025);
deficitas, gamybos komponenty kainos, Debnath ir kt.
transportavimo kastai didina galutinio (2021)
produkto kaing vartotojams. Tiekimo
grandingés yra pasitlos veiksnys, kuris
galiausiai veikia paklausg per isigijimo kastus,
tai yra didina galuting kaina, o tai riboja
paklausa.
Vidutinis metinis | Ribojantis Sis rodiklis atspindi realia fiziniy asmeny Zaino ir kt.
gyventojy darbo ekonoming padétj ir galimybes jsigyti (2024);
uzmokestis elektromobilj. Jei Zmogus gauna nedidelj, Farajnezhad ir kt.
vidutin] metinj darbo uzmokestj, tai dél (2024); Mesquita
aukstos elektromobiliy kainos riboja jy ir kt. (2025);
paklausa. Forsythe ir kt.
(2023); Lin ir kt.
(2025); Debnath
ir kt. (2021); Ajao
ir kt. (2024)
Eksploataciniai Skatinantis Mazesni kuro, bei priezitiros kintamieji kastai | Farajnezhad ir kt.
kastai daro elektromobilj patrauklesniu. Tai i§ dalies | (2024); Zaino ir
kompensuoja didelius jsigijimo kaStus. kt. (2024);
Debnath ir kt.
(2021); Mesquita
ir kt. (2025);
Forsythe ir kt.
(2023)
Austos elektros Ribojantis Didelés elektros energijos kainos mazina Debnath ir kt.
kainos elektromobiliy ekonominj pranasumg ir riboja | (2021); Dietz ir
ju paklausa. kt. (2025);
Forsythe ir kt.
(2023)
Finansavimo Skatinantis Paskolos, lizingai, iSperkamoji nuoma padeda | Shehabeldeen ir
galimybés skaidyti didele prading investicijg ir palankios | kt. (2025); Ajao ir
finansavimo salygos didina elektromobiliy kt. (2024);
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Debnath ir kt.
(2021)

Subsidijos ir
mokeséiy
lengvatos

Skatinantis

Valstybés intervencija gali tieck mazinti
isigijimo kastus, tiek tiesiogiai, tiek skatinti
gamintojus ar Salies importuotojus, kas
galiausiai mazina jsigijimo kastus ir didina
paklausa.

Figueiredo ir kt.
(2025); Debnath
ir kt. (2021); Ajao
ir kt. (2024)

Likutiné verté
(Perpardavimas)

Skatinantis/ribojantis

Vartotojai labiau linke pirkti automobilj, jei
vertina, kad véliau jj pardavus patirs kuo
mazesnsj nuostolj. Mokslinéje literatiiroje
i§skiriama, jog tai yra skatinantis veiksnys ir
turi auksta likuting verté, kol nepatiriama
baterijos nuostolio. Kuo daugiau

Farajnezhad ir kt.
(2024); Debnath
ir kt. (2021); Ajao
ir kt. (2024);
Mesquita ir kt.
(2025)

eksloatuojamas elektromobilis, tuo labiau jis
tampa maziau patrauklus ir gyvavimo ciklo
pabaigoje tampa ribojantis elektromobiliy
plétros veiksnys.

IS ekonominiy veiksniy (3 lentel¢) galima iSskirti keleta veiksniy, kurie labiausiai skatina elektromobiliy
paklausa arba ja riboja - tai biity jsigijimo kastai, vidutinis metinis gyventojy darbo uzmokestis,
eksploataciniai kastai ir aukStos elektros kainos. Kaip teigia, Zaino ir kt., (2024) Farajnezhad ir kt., (2024)
Mesquita ir kt., (2025) Lin ir kt., (2025) ir Debnath ir kt. (2021) jsigijimo kaina ir vidutinis metinis
gyventojy darbo uzmokestis veikia kaip ribojantis veiksnys, nes auksta pradiné kaina sumazina
elektromobiliy prieinamuma vartotojams. Lygiai taip pat auksta elektros energijos kaina, kuri maZina
elektromobiliy ekonominj pranasumg ir riboja elektromobiliy paklausg (Dietz ir kt., 2025; Debnath ir kt.,
2021; Forsythe ir kt., 2023). Tuo tarpu, Farajnezhad ir kt., (2024) Zaino ir kt., (2024) Debnath ir kt.,
(2021) Mesquita ir kt., (2025) ir Forsythe ir kt. (2023), teigia, jog eksploatacijos kaStai gali skatinti
elektromobiliy paklausa, nes mazesnés kuro ir priezitiros sgnaudos ilgainiui kompensuoja pirming
investicijg. Tuo tarpu, kaip teigia Shehabeldeen ir kt., (2025) Ajao ir kt., (2024) ir Debnath ir kt., (2021)
finansavimo galimybés, tokios kaip paskolos ar lizingas, veikia kaip skatinantis elektromobiliy paklausa
veiksnys, leidziantis vartotojams jsigyti elektromobilius neturint dideliy pradinés investicijos 1ésy.
Figueiredo ir kt., (2025) Debnath ir kt., (2021) bei Ajao ir kt., (2024) jvardina, kad valstybés subsidijos
ir mokes¢iy lengvatos mazina galuting elektromobiliy kaing vartotojui ir skatina gamintojus, taip
skatindamos elektromobiliy skaiiaus augimg. Galiausiai automobiliy likuting verté gali tiek skatinti, tiek
riboti elektromobiliy paklausa, tai yra jei elektromobiliai iSlaiko savo vertg, sumazéja vartotojo finansiné
rizika. Ilgainiui eksploatuojant elektromobilj, nusidévi jo baterija ir elektromobilio tarnavimo laikas
trumpéja, kas jau veikia kaip ribojantis elektromobiliy paklausg antrin¢je rinkoje veiksnys (Farajnezhad
ir kt., 2024; Debnath ir kt., 2021; Ajao ir kt., 2024; Mesquita ir kt., 2025). Visa tai apibendrinant, galima
teigti, kad ekonominiai veiksniai yra glaudziai susij¢ su elektromobiliy priémimu j rinkg ir priklausomai
nuo jy pobiidzio, jie gali tiek skatinti, tiek riboti elektromobiliy paklausg.

2.2.2 Politiniy veiksniy vertinimas

Politiniai veiksniai apima valstybés nustatoma teising aplinka, jstatymus, subsidijas, mokesc¢iy lengvatas,
visos rinkos reguliavima bei tarptautiniy organizacijy direktyvy jgyvendinima. Sie veiksniai labai stipriai
skatina arba riboja elektromobiliy plétra, nes jie formuoja tiek rinkos salygas, tiek kelia vartotojy

paklausg (4 lentel¢).
27



4 lentelé. Politiniy veiksniy vertinimas

Politinis Pobiudis Apibidinimas Saltinis
veiksnys
Subsidijos ir Skatinantis/ | Subsidijos, mokesciy lengvatos ir kitos finansinés priemonés | Anilan ir Vij
finansiniai ribojantis kurios skatina elektromobiliy jsigijima, ar infrastrukttiros (2024);
skatinimai kiirimg mieste, nes mazina elektromobiliy prading kaing, ar Mesquita ir kt.
skatina plésti jkrovimo mieste tinklg. Netinkamas dotacijy (2025)
paskirstymas gali riboti elektromobiliy paklausg.
Reguliavimas ir | Skatinantis/ | Grieztesnés emisijy normos, vidaus degimo varikliy Rokadiya ir
istatymai ribojantis automobiliy draudimai, Europos Sajungos tvarumo tiksly Yang (2019);
igyvendinimas skatina elektromobiliy paklausa. Taip pat Debnath ir kt.
valstybés reguliavimas ar jstatymai gali riboti elektromobiliy | (2021);
Salyje plétra. Mesquita ir kt.
(2025);
Farajnezhad ir
kt. (2024)
Transporto ir Skatinantis | Nacionaliniai planai dél jkrovimo stoteliy plétros, privilegijy Anilan ir Vij
infrastrukttiros elektromobiliy naudotojams skatina rinkos plétra. (2024);
politika Mesquita ir kt.
(2025);
Debnath ir kt.
(2021)
Tarptautiniai Skatinantis | Tarptautiniai susitarimai, pvz., Paryziaus klimato susitarimas John ir kt.
susitarimai ir ir kiti tarptautiniai jsipareigojimai skatina reguliacing aplinkg | (2025);
klimato tikslai Saliy politika elektromobiliy plétrai ir kartu paklausos Debnath ir kt.
augimui. (2021)
Politinis Ribojantis Politinis neapibréztumas, dazni strateginiy prioritety pokyc¢iai, | Sheldon
stabilumas bei koordinacijos tarp keliy skirtingy sektoriy (aplinkosaugos, | (2022);
transporto, energetikos) trikumas riboja elektromobiliy Debnath ir kt.
paklausa. (2021)

Subsidijos ir finansiniai skatinimai gali teigiamai veikti elektromobiliy jsigijima, nes sumazina
elektromobilio prading kaing arba suteikia kitas lengvatas kurios didina vartotojy paklausa ir kartu
elektromobiliy plétra, taciau, kaip nurodo Anilan ir Vij (2024) ir Mesquita ir kt. (2025) netinkamas
dotacijy paskirstymas taip pat gali riboti elektromobiliy paklausa. Nustatytos emisijy ribos automobiliy
vairuotojams, jvairlis tarSos mokesciai ar ribojimai naudoti vidaus degimo variklius tam tikrose
teritorijose ar jy apmokestinimas ir kiti valstybiy nacionaliniai teisés aktai tiesiogiai veikia
elektromobiliy paklausg (Rokadiya ir Yang 2019; Debnath ir kt., 2021; Mesquita ir kt., 2025; Farajnezhad
ir kt., 2024). Pasak, Anilan ir Vij (2024), Mesquita ir kt., (2025) bei Debnath ir kt. (2021) valstybés
politika deél jkrovimo stoteliy plétros, mieste teikiamy privilegijy elektromobiliy naudotojams,
pavyzdziui nemokamo parkavimo, vaziavimo autobusy eismo juostomis ar panasios privilegijos didina
elektromobiliy patrauklumg. John ir kt., (2025) ir Debnath ir kt., (2021) teigia, kad valstybés daznai
pritaiko tarptautinius susitarimus, tokius kaip Paryziaus klimato susitarimas, siekdamos mazinti
transporto sektoriaus emisijas, o tai savo ruoztu tiesiogiai skatina elektromobiliy plétrg ir formuoja
reguliacing aplinka. Galiausiai Sheldon (2022) ir Debnath ir kt., (2021) iSskiria, jog politinio stabilumo
nebuvimas, koordinacijos tarp skirtingy sektoriy rinky viduje stygius, kartu su daznais strateginiais
valstybiy pokyciais, politiniu neapibréztumu neigiamai veikia rinkg, tai yra mazina elektromobiliy
paklausa ir riboja jy plétrg. Politiniai ir reguliaciniai veiksniai yra esminiai elektromobiliy plétros
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veiksniai, nes jie nustato ir nuo jy priklauso rinkos taisyklés. Politiniai veiksniai skatina arba riboja
elektromobiliy paklausg finansinémis ir reguliacinémis priemonémis integruodamos ir susiedamos
nacionalinius tikslus su tarptautiniais klimato susitarimais. Tinkama reguliaciné politika gali Zenkliai
paspartinti rinkos augima ir padéti pasiekti tvariy transporto tiksly.

Europos Sajungos siekis skatinti elektromobiliy plétra prasidéjo nuo ParyZziaus susitarimo (2015), kuriuo
Europos Sgjungos narés jsipareigojo stabdyti visuotinj klimato atSilimg, o tam numaté sparty transporto
sektoriaus dekarbonizavima, kaip viena didZiausiy SESD emisijy $altiniy Europos Sajungoje (Jungtinés
tautos, 2015). Pasak, Europos komisijos (2025), ES politiné¢ elektromobiliy plétros kryptis yra dalis
Europos Zaliojo kurso ir jo jgyvendinimo paketo (,,Fit for 55°). Sio jgyvendinimo paketo tikslas iki 2030
mety sumazinti SESD emisijas Europos Sajungoje ne maziau, kaip 55 %. Europos Sajungoje taip pat yra
numatomi Sie pagrindiniai teisés aktai, kurie tiesiogiai prisideda prie elektromobiliy plétros:

1) Reglamentas 2023/1804, tai yra reglamentas, nustatantis privalomus reikalavimus viesajai Europos
Sajungos Saliy infrastruktiirai ir yra vienas kertiniy teisés akty jkrovimo stoteliy infrastrukttiros plétrai
Europos Sajungoje. Reglamente nustatomas privalomas jkrovimo stoteliy atstumas tarp stoteliy, jog buty
uztikrintas jkrovimo infrastruktiiros tankis, nustatomi minimalis greito jkrovimo stoteliy parametrai
(Europos komisija, 2025).

2) Reglamentas 2019/631, automobiliy gamintojams nustato leidziamus anglies dioksido standartus. Taip
pat nurodo, jog nuo 2035 mety, visi nauji lengvieji automobiliai turi bati nuliniy SESD emisijy, o tai
reiSkia, jog visi nauji automobiliai Europos Sajungoje turés buti varomi elektra, nutraukiant vidaus
degimo varikliu varomy automobiliy gamyba (Europos parlamento ir tarybos reglamentas, 2019).

3) Direktyva 2019/1161, nustato valstybiy nariy vieSyjy pirkimy reikalavimus ir minimalias
elektromobiliy procentines dalis pirkimuose. Siuo biidu skatinama vie$ajam sektoriui rodyti pavyzdi
kitiems, taip didinant rinkos paklausg elektromobiliams (Europos parlamento ir tarybos direktyva, 2019).

4) Reglamentas 2023/1542, apibrézia baterijy tvarumg, perdirbima, Zzenklinima, atlieky tvarkyma ir
anglies pédsako skaiGiavimus. Siame reglamente apibréziama, jog elektromobiliy baterija atitikty
Europos Sajungos zaliojo kurso standartus. Sis reglamentas apibrézia baterijy sertifikavima,
elektromobiliy perdirbamy atlieky reikalavimus (Europos parlamento ir tarybos reglamentas, 2023).

Apibendrinant, galima teigti, jog Europos Sajungoje teisinis elektromobiliy plétros reglamentavimas
apibréziamas nuo direktyvy iki griezty reglamenty, kurie apibrézia privalomus techninius reikalavimus
skirtus jgyvendinti Europos Sgjungos zaliojo kurso susitarimus.

2.2.3 Technologiniy veiksniy vertinimas

Technologiniai veiksniai yra kita svarbi elektromobiliy plétros dalis, kurie taip pat gali tiek riboti, tiek
skatinti elektromobiliy paklausg, priklausomai nuo Salies iSsivystymo, pazangos lygio ir rinkos
pasirengimo (5 lentelé).

29



5 lentelé. Technologiniy veiksniy vertinimas

Technloginis Pobudis Apibudinimas Saltinis
veiksnys
Baterijy talpa Skatinantis | Didesné baterijos talpa padidina elektromobilio Mesquita ir kt.
nuvaziuojama atstuma, o tai mazina vartotojy baime (2025); Forsythe ir
pirkti elektromobilius, kartu skatina bendra kt. (2023); Kinchen
elektromobiliy paklausa. ir kt. (2025)
Tkrovimo Skatinantis/ | Prieinama ir patogi jkrovimo infrastruktiira didina Littell ir kt. (2020);
infrastrukttra ribojantis vartotojy pasitikéjimg ir motyvuoja jsigyti Forsythe ir kt.
elektromobilius, o tuo tarpu nepatogi ir nei§vystyta (2023); Mesquita ir
infrastruktiira yra ribojantis elektromobiliy paklausa kt. (2025)
veiksnys.
Elektromobiliy | Skatinantis | Elektromobiliai dazniausiai yra pilnos gamyklinés Sierzchula ir kt.
modernumas komlektacijos, tad modernumo aspektas ir naujos (2014); Forsythe ir
(inovacijos) technologijos mazina eksploatacijos kastus ir didina kt. (2023)
elektromobiliy patraukluma.
Ikrovimo Skatinantis/ | Greitos jkrovos technologijos mazina laiko sgnaudas ir Forsythe ir kt.
stoteliy greitis | ribojantis didina elektromobiliy patraukluma vartotojams. Tuo (2023); Kinchen ir
tarpu jei stoteliy infrastruktiira pasenusi ar neisvystyta, kt. (2025)
tai riboja elektromobiliy patraukluma ir tuo paciu plétra.
Placiai prieinami greito jkrovimo taskai mazina
elektromobiliy naudojimo nepatogumus ir atvirkcsiai
léto jkrovimo taskai ar ribota jkrovimo stoteliy tinklo
apréptis elektromobiliy plétrg stabdo.

Vienas pagrindiniy technologiniy elektromobiliy paklausg skatinanciy veiksniy yra baterijy talpa, tai yra
elektromobiliy nuvaziuojamas atstumas. Vartotojai pries pasirinkdami elektromobilj daznai vertina, kiek
kilometry elektromobilis gali nuvaziuoti vienu jkrovimu, o maza talpa, gali biiti viena pagrindiniy klitc¢iy
priimti technologijg. Pazangesnés baterijy kiirimo technologijos ne tik didina nuvaziuojamg atstuma, bet
ir mazina jkrovimo laikg bei prailgina baterijos tarnavimo laika, kas tiesiogiai skatina elektromobiliy
paklausg (Mesquita ir kt., 2025; Forsythe ir kt., 2023; Kinchen ir kt., 2025). Jkrovimo infrastruktiiros
prieinamumas ir bendras elektromobiliy jkrovimo stoteliy skaicius yra kitas svarbus technologinis
aspektas, kuris gali buti, kaip ribojantis ar skatinamasis veiksnys. Vartotojai labiau linke jsigyti
elektromobilius, kai jkrovimo infrastruktiira yra iSvystyta ir patogi naudoti, o tai apima ne tik Salies ar
regiono infrastruktiirg, bet ir tarptautinj keliy tinklg ilgesnéms kelionéms (Littell ir kt., 2020; Forsythe ir
kt., 2023; Mesquita ir kt., 2025). Pasak, Sierzchula ir kt., (2014) ir Forsythe ir kt., (2023) technologiniai
pasiekimai, tokie kaip nauja technologija, automobilio modernumas ir inovacijos taip pat skatina
elektromobiliy plétra, nes jie didina vartotojy paklausa. Jkrovimo stoteliy greitis, taip pat yra kitas
technologinis veiksnys kuris gali, tiek skatinti, tiek riboti elektromobiliy paklausa, priklausomai nuo
ikrovimo stoteliy innfrastruktiiros iSvystymo lygio nagrin¢jamoje rinkoje (Forsythe ir kt., 2023; Kinchen
ir kt., 2025).

2.2.4 Socialiniy veiksniy vertinimas

Socialiniai veiksniai yra susij¢ su vartotojy elgsena, pozitriu, socialinémis normomis, visuomenés
Svietimu ir pasitikéjimu naujomis technologijomis. Sie veiksniai daro tiesioging jtakg elektromobiliy

30



paklausai, nes vartotojy pasirinkimai priklauso ne tik nuo technologiniy ar ekonominiy galimybiy, bet ir
nuo socialiniy motyvy aplinkoje kurioje jie gyvena (6 lentele).

6 lentelé. Socialiniy veiksniy vertinimas

Socialinis Pobudis Apibudinimas Saltinis

veiksnys

Vartotojy Skatinantis/ribojantis | Samoningi vartotojai labiau linke Mesquita ir kt. (2025); Lin ir kt.
pozitris ir rinktis elektromobilius siekdami (2025)

samoningumas mazesnio poveikio aplinkai dél

savo klimato kaitos suvokimo.

Socialinés Skatinantis/ribojantis | Geri elgesio pavyzdziai formuoja Jelti ir kt. (2023); Lin ir kt.
normos vartotojy pasirinkimus ir skatina (2025)

elektromobiliy paklausa.
Vartotojy Skatinantis/ribojantis | Patikimumas, saugumas, techniné Mesquita ir kt. (2025); Debnath
pasitikéjimas priezitra ir ilgaamziSkumas lemia ir kt. (2021)
technologija vartotojy sprendimg jsigyti

elektromobilj.
Kultiiriniai Skatinantis/ribojantis | Vartotojy gyvenimo budas ir Lin ir kt. (2025)
isitikinimai, bei tvarumo vertinimas, bei gyventojy
demografiné amziaus struktliros ar miesto ir
sudétis kaimo gyventojy santykio pokyciai

tiek teigiamai, tiek neigiamai veikia
elektromobiliy paklausa.

Svietimas Skatinantis/ribojantis | Visuomenés i$sivystymo lygis Mesquita ir kt. (2025); Lin ir kt.
tiesiogiai veikia elektromobiliy (2025); Debnath ir kt. (2021)
paklausa, iSsivysciusiose Salyse
skatina, neissivysciusiose riboja.

Vartotojy ekologinis sgmoningumas ir poZiliris j tvarumg yra vienas svarbiausiy socialiniy veiksniy
priimant sprendima jsigyti elektromobilj. Zmonés, kurie labiau suvokia klimato kaitos problemas ir
siekia sumazinti SESD emisijas, labiau linke jsigyti elektromobilj. Tai svarbu tiek paklausos augimo, tiek
socialinio spaudimo kitiems rinkos dalyviams aspektais, taip spartinant elektromobiliy plétrg ir
atvirkS¢iai dél Sios prieZasties maziau iSsivysciusiose Salyse, dél poZiiirio ir sgmoningumo ribojama
elektromobiliy plétra (Mesquita ir kt., 2025; Lin ir kt., 2025). Jelti ir kt., (2023) bei Lin ir kt. (2025)
i8skiria, jog socialinés normos, tai i§ vartotojy pozitrio formuojami elgesio pavyzdziai, kurie daro
reikSmingg jtaka vartotojy sprendimams. Kai elektromobiliai tampa jprastu pasirinkimu socialinéje
aplinkoje, vartotojai jaucia didesnj pasitik€jimg technologija ir yra labiau linke jg priimti. Kultiiriniai
veiksniai, tokie kaip tvarumo vertinimas, naujoviy priémimas ir gyvenimo biido pasirinkimai, gali
skatinti arba stabdyti elektromobiliy plétra. ISsivysciusiose Salyse, kur technologiniai pasiekimai ir
ekologin¢ atsakomybé¢ yra vertinami teigiamai, elektromobiliy plétra vyksta grei¢iau ir atvirksciai, kur
poziiiris yra neutralus ar neigiamas kultiiriniai veiksniai riboja elektromobiliy plétra (Mesquita ir kt.,
2025; Debnath ir kt. (2021). Pasak, Lin ir kt. (2025), vartotojai labiau linkg jsigyti elektromobily, jei jie
pasitiki technologijos patikimumu ir mano, kad transporto priemoné yra patvari. Mesquita ir kt., (2025)
Lin ir kt. (2025) ir Debnath ir kt., (2021) taip pat i$skiria, kad pasitikéjimas technologija taip pat priklauso
nuo viesos informacijos, visuomengés Svietimo vartotojy atsiliepimy ir rekomendacijy i$ socialinio rato.
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Visi socialiniai veiksniai gali stiprinti kity veiksniy poveikj ir skatinti elektromobiliy paklausg arba
priesingai, ja sulétinti, jei vartotojy nuomonegs ir socialinés normos néra palankios.

2.2.5 Ekologiniy veiksniy vertinimas

Visi ekologiniai veiksniai yra skatinamieji ir susije su klimato kaitos prevencija, tai yra SESD emisijy
mazinimu, oro tar$a ir energetiniu efektyvumu. Sie aspektai yra pamatas visiems kitiems elektromobiliy
paklausos veiksniams, nes i8 jo kyla visa tvarumo koncepcija:

1) Siltnamio efekts sukelian¢iy dujy emisijy mazinimas - elektromobiliai, palyginti su vidaus degimo
varikliais, neutralizuoja pagrindinj SESD emisijy komponents, tai anglies dioksido terSaly emisijas
transporto sektoriuje. Valstybés ir regionai suinteresuoti SESD mazinimu, daznai skatina elektromobiliy
plétra subsidijuojant, ar suteikiant mokesCiy lengvatas jsigyti elektromobilj, bei skiria investicijas
ikrovimo infrastruktiiros plétra (Zaino ir kt., 2024; Koroma ir kt., 2022; Farajnezhad ir kt., 2024).

2) Oro kokybés gerinimas - elektromobiliy naudojimas taip pat mazina azoto oksidy (NOy), kietyjy
daleliy ir kity terSaly emisijas miestuose, taip prisidedant prie sveikesnés aplinkos ir geresnés gyventojy
sveikatos. Sis ekologinis aspektas didina vartotojy samoninguma ir skatina tvary mobiluma, o kartu ir

paklausa (Tarptautine energetikos agenttira, 2024; Pasaulio sveikatos organizacija, 2024; Farajnezhad ir
kt., 2024).

3) Energetinis efektyvumas ir tvari energija - elektromobiliai pasiZymi aukStesniu energijos efektyvumu
nei vidaus degimo varikliai, o integracija su atsinaujinanciais energijos Saltiniais, tai yra saulés ar véjo
energija generuoti elektros energija sumazina ne tik transporto sektoriaus anglies dioksido pédsaka, kuris
kyla i§ elektros gamybos, bet ir tarSa ekspoatacijos metu dé¢l elektromobiliy geresnio energetinio
efektyvumo (Zaino ir kt., 2024; Koroma ir kt., 2022; Farajnezhad ir kt., 2024).

4) Klimato kaitos prevencija ir rinkos strateginiai tikslai - valstybés politikos, bei jvairios tarptautinés
aplinkosaugos organizacijos ir i§ jy kylancios jvairios direktyvos, bei kiti oficialis dokumentai ar
susitarimai jpareigoja valstybes siekti klimato kaitos strateginiy tiksly. Ipareigotos organizacijy narés, jy
vyriausybés pertvarko ir pritaiko vidaus politikg taip tiesiogiai skatinant elektromobiliy plétra, o tai kartu
galiausiai skatina ir elektromobiliy paklausg vartotojams. Elektromobiliai tampa strategine priemone
siekiant sumazinti transporto sektoriaus emisijas ir atitikti jvairius Europos Sajungos ar kity tarptautiniy
organizacijy tikslus (Tarptautiné energetikos agentiira, 2024).

Ekologiniai veiksniai yra visy elektromobiliy plétros pamatas ir daro didele jtaka elektromobiliy
paklausai, nes jie tiesiogiai siejami su valstybés politika ir tarptautiniais klimato tikslais. Elektromobiliy
prana$umai mazinant SESD, gerinant oro kokybe, didinant energetinj efektyvuma ir siekiant klimato
kaitos prevencijos daro Siuos veiksnius itin svarbius tiek rinkos plétrai, tiek politiniams sprendimams.

2.3 Veiksniy poveikio elektromobiliy paklausai vertinimo metodai

Elektromobiliy plétra lemia sudétingas veiksniy tinklas, kuriame ekonominiai, socialiniai, technologiniai
ir politiniai aspektai veikia elektromobiliy paklausg. Norint suprasti $iy veiksniy jtaka elektromobiliy
paklausai butina analizuoti jy poveikj ir jvertinti veiksniy ir elektromobiliy plétros sgveikas
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ekonometriskai. RySys gali biiti tiesioginis, kai vienas veiksnys aiSkiai skatina arba riboja kita, arba
netiesioginis, kai poveikis atsiranda per tarpininkaujancius veiksnius:

1) Tiesioginiai rysiai yra lengviausiai identifikuojami ir dazniausiai empiriniuose tyrimuose matuojami
statistiniais rodikliais, pavyzdziui, finansinés paskatos ir elektromobiliy skaiciaus didéjimas.
Matuojamas tiesioginis teigiamas poveikis, kurio dydis gali buti kiekybiskai nustatomas regresijos
analizémis (Ajao ir kt., 2024). Baterijy talpa ir vartotojy pasirinkimas, kai technologiniai patobulinimai
tiesiogiai didina elektromobiliy patraukluma (Mesquita ir kt., 2025; Kinchen ir kt., 2025).

2) Netiesioginiai rySiai, tai kai vienas veiksnys veikia kitg per tarpininkaujancius veiksnius. Pavyzdziai,
ekonomin¢ situacija kartu su infrastruktiiros plétra ir elektromobiliy priémimu, tai bendras Salies
ekonominis augimas gali skatinti infrastruktiiros plétra, o tai netiesiogiai skatina elektromobiliy
naudojimg (Kinchen ir kt., 2025). Arba politikos nestabilumas kartu su vartotojy pasitikéjimu ir
elektromobiliy plétra, tai reguliavimo nenuspéjamumas sumaZzina vartotojy pasitikéjima, o tai riboja
elektromobiliy paklausg (Dietz ir kt., 2025).

Empiriniai tyrimai rodo, kad elektromobiliy paklausg lemia sudétingas veiksniy derinys ir jy poveikio
vertinimas apima nuo pagrindinés aprasomosios duomeny analizés iki pazangiy duomeny analizés
metody. Pasak, Zaino ir kt., (2024), skirtingi metodai teikia skirtingas jzvalgas, vieni rodo koreliacijas,
kiti priezastinius rySius ar sistemos dinamika, o norint analizuoti skirtingy veiksniy poveikj
elektromobiliy paklausai, mokslingje literatiiroje (Ajao ir kt., 2024; Kinchen ir kt., 2025; Gbeda, 2024;
Alyamani ir kt., 2024; Hidrue ir kt., 2011; Pamidimukkala ir kt., 2023; Anilan ir Vij, 2024; Qiu ir kt.,
2024; Bongard ir kt., 2011; Sundari ir kt., 2024; Masquita ir kt., 2025; Khan ir kt., 2021; Kinchen ir kt.,
2025; Dietz ir kt., 2025; Zaino ir kt., 2024; Sierzchula ir kt., 2014; Jin ir kt., 2020; Stanley ir kt., 2011;
Farajnezhad ir kt., 2024; Qilian ir kt., 2024; Zhang ir kt., 2017) naudojami $ie metodai:

1) Regresiné analizé, kuri leidzia kiekybiskai nustatyti, kaip vienas veiksnys veikia kitg. Pasak, Ajao ir
kt., (2024) atlikto empirinio tyrimo Nigerijoje ekonominiai, tai yra auksSta pradiné kaina ir technologiniai
barjerai turi didziausig neigiama poveikj elektromobiliy priémimui, o vartotojy samoningumas ir
valstybiy politika, tai yra finansinés paskatos statistiSkai teigiamai koreliuoja su elektromobiliy
naudojimu. Regresiniai modeliai, kurie gali buti skirti analizuoti pagrindiniy veiksniy jtaka
elektromobiliy skai¢iaus did¢jimui, kaip pavyzdys, kaip darbo uzmokesCio augimas, valstybés
subsidijos, kuro kainy poky¢iai, ijkrovimo infrastruktiiros plétra veikia paklausg. Panasy modelj naudojo
Sierzchula ir kt., (2014) tyrime, kur nustatyta, jog valstybés finansinés paskatos ir jkrovimo stoteliy
skaicius turi stipriausig poveikj elektromobiliy jsigijimui.

2) Paneliné duomeny analizé - elektromobiliy priémimas yra teigiamai susijes su socialiniais ir
technologiniais veiksniais, tai yra didesniu miesto infrastruktiiros iSvystymu ir aukStesniu gyventojy
iSsilavinimo lygiu, taCiau neigiamai susij¢s su aukStesnémis tradiciniy degaly kainomis. Jkrovimo
infrastruktiros iSvystymas teigiamai susijes su elektromobiliy naudojimo dazniu (Kinchen ir kt., 2025).
Paneliné regresija tinka analizuoti regioninius skirtumus per laikg ir taip atskirti vieno veiksnio jtakg nuo
regioniniy skirtumy. Naudojami tam tikry regiony duomenys per tam tikra laika su tikslu iSnagrinéti
pagrindiniy veiksniy jtaka elektromobiliy paklausai, kaip pavyzdys tam tikro regiono infrastruktiiros
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poveikj elektromobiliy paklausai, jog ikrovimo stoteliy skaicius, valdzios paskatos ir regioniné
ekonomika yra reikSminga elektromobiliy pardavimams (Gbeda, 2024).

3) Probit/logit modeliai kurie taikomi skerspjiivio ir sujungtiesiems duomenims (,,cross-section/pooled")
— skirta modeliuoti vartotojo sprendima jsigyti elektromobili, tai yra tiesiogiai interpretuojama,
modeliuojama tikimybeé. Modelis leidzia jvertinti, kaip tokie veiksniai, kaip vidutinis darbo uzmokestis
ar amzius, automobiliy techninés savybés ir infrastruktiiros prieinamumas lemia tikimybes vartotojams
1sigyti elektromobilj (Alyamani ir kt., 2024; Hidrue ir kt., 2011).

4) Struktiiriniy lyg€iy modeliavimas — tai yra skirta tyrinéti kompleksines tarpiniy kintamyjy grandines,
tai yra vienu metu jvertinti aiSkiai matomus veiksnius ir psichologiniy veiksniy tarpusavio sgveika. Vienu
metu leidZia modeliuoti tiesioginius ir netiesioginius efektus, kaip iSvystyta infrastruktira kuria
pasitikéjimg ir lemia pasirinkimg pirkti (Pamidimukkala ir kt., 2023; Zaino ir kt., 2024).

5) Priezastingumo nustatymo priemonés — yra skirtos sasajoms, kaip pavyzdys infrastruktiiros ir
elektromobiliy pardavimy abipusés sasajos, ar pardavimai skatina infrastruktiros plétra, ar
infrastruktiiros plétra skatina elektromobiliy paklausg. Leidzia identifikuoti priezastin} efekta, jei yra
patikimi duomenys, naudojami istoriniai duomenys, elektromobiliy jkrovimo stoteliy iSdéstymas ir
subsidijy skyrimo datos (Gbeda, 2024; Qiu ir kt., 2024).

6) Skirtumy skirtumo (,,difference in differences") analizé — skirta palyginti politiniy priemoniy
(mokesciy pakeitimo, subsidijy) poveikj prie$ ir po politiniy priemoniy jvedimo. Anilan ir Vij., (2024)
savo tyrime analizavo vietiniy subsidijy jvedimo poveikj elektromobiliy pardavimui, o rezultatai
atskleidzia, jog subsidijy poveikis yra reik§mingas elektromobiliy plétrai.

7) Laiko eilu¢iy modeliai, Granger prieZastingumas ir vektoriaus paklaidy taisymo modelis (VECM) —
skirta jvertinti laiko eiluciy priezastingumo tarp kintamyjy (kaip pavyzdys elektromobiliy pardavimy
augimas teigiamai veikia elektromobiliy jkrovimo infrastrukttiros plétra arba atvirksciai). Qiu ir kt.,
(2024) savo tyrime naudojo $i modelj, kad iStirty rysj tarp elektromobiliy pirkimy skaiciaus ir elektros
tiekimy sutrikimy, tai yra ar elektros tiekimo sutrikimai lemia elektromobiliy pardavimy pokycius. Laiko
eilu¢iy modeliai yra skirti nagrinéti laiko eilutes (vidutinis metinis gyventojy darbo uzmokestis,
elektromobiliy ar jkrovimo stoteliy skaicius) kurios yra nestacionarios, bet turi ilgalaikj rysj. Skirta
jvertinti ar vyrauja ilgalaikis rySys, pavyzdziui ar elektromobiliy skai€iaus ir gyventojy darbo uzmokestis
ar kuro kainy poky¢iai juda ta pacia kryptimi ilguoju laikotarpiu. Stanley ir kt., (2011) savo tyrime
nustate, jog elektromobiliy pasirinkimas yra ilgalaikis procesas, kuris priklauso nuo politiniy paskaty ir
gyventojy pajamy. Granger priezastingumo analizé savo ruoztu rodo kaip vienas kintamasis lemia kito
kintamojo pasikeitimus, tai gali buti subsidijy augimo ir elektromobiliy skai¢iaus augimas, jkrovimo
stoteliy skaiciaus augimas, ir elektromobiliy skaiciaus augimas regione (Qilian ir kt., 2024; Zhang ir kt.,
2017).

8) Sisteminiai ir dinaminiai modeliai (Holt-Winters, SARIMA, ARIMA, ARDL) — skirti modeliuoti
ry$ius kas nuo ko priklauso (jkrovimo stoteliy infrastruktiira ir elektromobiliy plétra), jvairiis politikos
scenarijai ir pan. Bongard ir kt., (2011) Qilian ir kt., (2024) ir Zhang ir kt., (2017) Siuo jrankiu modeliavo
elektromobiliy plétros dinamikg Olandijoje ir Kinijoje. Dinaminiai modeliai (ARIMA, ARDL) yra skirti
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analizuoti uzdelsta veiksniy poveikj, kaip pavyzdys, pajamy ar subsidijy pokyc¢iy jtaka elektromobiliy
skaiCiaus augimui. Jin ir kt., (2020) pritaiké ARDL modelj Kinijos rinkai, bei nustaté, jog ilgalaikis
elektromobiliy augimas labiausiai priklauso nuo gyventojy metiniy pajamy augimo ir jkrovimo stoteliy
skaiciaus didéjimo. Taip pat trumpalaikj augima labiausiai skatina valstybés subsidijos. Scenarijy ir
prognozavimo modeliai (Holt-Winters, SARIMA) yra skirti prognozuoti elektromobiliy augimg iki tam
tikro laikotarpio remiantis istoriniais duomenimis. Taip pat naudojamas laiko eilu¢iy modelis, stebéti
elektromobiliy skaic¢iaus dinamika. Be to ;] model; galima integruoti jvairiy veiksniy jtakos scenarijus
(Stanley ir kt., 2011).

9) Konceptualus rySys kuris naudojamas situacijose, kai néra pakankamai kiekybiniy duomeny. Remiasi
literatliros apZvalgomis, teoriniais modeliais ir eksperty vertinimais. Pasak, Sundari ir kt., (2024)
valstybiy politika ir vyriausybiy paskatos mazina elektromobiliy jsigijimo kasStus ir skatina socialinius
veiksnius, tai yra teigiamg poziurj j elektromobilius. Masquita ir kt., (2025) savo tyrime jrodo, jog
didesn¢ elektromobiliy kaina, nei vidaus degimo varikliais varomy automobiliy riboja elektromobiliy
paklausg. Aplinkosaugos samoningumas skatina elektromobiliy paklausa, o neiSvystyta jkrovimo
infrastruktira ja riboja (Khan ir kt., 2021). Technologinés inovacijos, baterijy pazanga ir greito jkrovimo
infrastruktira skatina elektromobiliy paklausg, o technologinis atsilikimas ir nei§vystytas jkrovimo
tinklas ja riboja (Kinchen ir kt., 2025; Masquita ir kt., 2025). Dazni politiniai pokyc¢iai, neaisSkis
reikalavimai riboja elektromobiliy plétra (Dietz ir kt., 2025).

10) Kombinuotas metodas (kokybiniai ir kiekybiniai tyrimai) — skirtas paaiSkinti kiekybinius rezultatus
ir jtraukti politinj konteksta, taip gilinamasi j priezastis ir konteksta. Zaino ir kt., (2024) Farajnezhad ir
kt., (2024) ir Anilan ir Vij, (2024) rekomenduoja naudoti kombinuotus metodus, kad biity galima matyti
platesnj kontekstg ir atlikti tikslesne analize.

Visa tai rodo, jog elektromobiliy paklausa priklauso nuo daugelio veiksniy, o pasirinkty nagrinéti
veiksniy ir elektromobiliy paklausos sgveika gali biti tiek teigiama, tiek neigiama priklausomai nuo
kiekvienos situacijos (7 lentel¢). Norint skatinti elektromobiliy paklausa, biitina integruoti politinius,
ekonominius, socialinius, technologinius ir ekologinius aspektus j bendrg strategija.

7 lentelé. Veiksniy poveikio elektromobiliy paklausai apibendrinti vertinimo metodai

Tyrimui naudoti metodai | Tyrimo veiksniai/kintamieji Saltinis
Regresiné analizé Priklausomas kintamasis - elektromobiliy skai¢ius Sierzchula ir kt., (2014);
regione. Nepriklausomi kintamieji - ekonominiai, Ajao ir kt., (2024)

socialiniai, technologiniai, politiniai, ekologiniai
paklausos veiksniai.

Paneliné duomeny analizé | Priklausomi kintamieji - elektromobiliy skaicius, Gbeda (2024); Kinchen ir
transporto sektoriaus emisijos. Nepriklausomi kt., (2025)
kintamieji - privaciy ir vieSy krovimo stoteliy
skaiCius.

Probit/logit modeliai Priklausomas kintamasis - tikimybé priimti Alyamani ir kt., (2024);
elektromobilius, respondenty pasirinkimo Hidrue ir kt., (2011)

rezultatas. Nepriklausomi kintamieji -
elektromobiliy jsigijimo kastai, jkrovimo stoteliy
skaiéius, jkrovimo greitis, kuro kasty sutaupymas,
demografiniai veiksniai.
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Struktiiriniy lygciy
modeliavimas

Itaka vartotojy elgsenai, socialiniai, technologiniai
veiksniai.

Pamidimukkala ir kt.,
(2023); Zaino ir kt., (2024)

Priezastingumo nustatymo
priemonés

Politikos priemoniy ir elektromobiliy pardavimy
ry8ys, ekonominiai ir socialiniai veiksniai.
Interpretuojamas infrastrukttiros poveikis, kaip
priezastinis nuo kity kintamyjy.

Gbeda (2024); Qiu ir kt.,
(2024)

Skirtumy skirtumo
(,,difference in
differences") analizé

Politikos priemoniy poveikis elektromobiliy
pardavimams, regioniniai skirtumai.

Anilan ir Vij (2024)

Laiko eilu¢iy modeliai,
Granger priezastingumas ir
vektoriaus paklaidy
taisymo modelis (VECM)

Elektromobiliy skai¢iaus pokytis dél jkrovimo
stoteliy plétros, ekonominiai indikatoriai,
technologijy pazanga. Kintamieji - elektromobiliy
pardavimai, naujy elektromobiliy registracijy
skaiéius, kuro kainos, elektros suvartojimas,
automobiliy kainos, vidutinis metinis gyventojy
darbo uzmokestis, SESD emisijos. Granger rysys
tarp politiniy priemoniy ir elektromobiliy
pardavimo augimo.

Qilian ir kt., (2024); Qiu ir
kt., (2024); Zhang ir kt.,
(2017); Stanley ir kt.,
(2011); Jin ir kt., (2020)

Sisteminiai ir dinaminiai
modeliai (Holt-Winters,
SARIMA, ARIMA,
ARDL)

Elektromobiliy skaiciaus didéjimo prognozavimas,
technologiniai, socialiniai veiksniai. Kintamieji -
elektromobiliy kiekio pokytis, politinés priemonés,
aplinkos poveikis, rinkos dinamika, ekonominiai
veiksniai.

Qilian ir kt., (2024); Zhang
ir kt., (2017); Bongard ir kt.,
(2011); Jin ir kt., (2020);
Stanley ir kt., (2011)

Konceptualus rysSys

Ekonominiai, politiniai, socialiniai, technologiniai,
ekologiniai veiksniai.

Sundari ir kt., (2024);
Masquita ir kt., (2025);
Khan ir kt., (2021); Kinchen
ir kt., (2025); Dietz ir kt.,
(2025)

Kombinuotas metodas
(kokybiniy ir kiekybiniy
metody visuma)

Ekonominiai, politiniai, socialiniai, technologiniai,
ekologiniai veiksniai.

Zaino ir kt., (2024); Anilan
ir Vij (2024); Farajnezhad ir
kt., (2024)

Siekdami nustatyti veiksnius, turin¢ius jtakos elektromobiliy plétrai ir tuo paciu paklausai mokslininkai
naudojo jvairias analizes, metodus ir technikas, kurios leidzia istirti kintamyjy rysj (7 lentelé). Tyrimuose
naudojami empiriniai bei teoriniai modeliai, atliekamos regresinés, koreliacinés analizés, Granger
priezastingumo testai, kiti statistiniai, dinaminiai metodai, taip pat vektorinis paklaidy taisymo modelis
(VECM), kadangi daugelyje analizuojamy rinky elektromobiliai yra nauja, tacCiau eksponentiskai
besipleCianti rinka, o visi metodai bendrai siekia jvertinti elektromobiliy paklausos veiksniy jtaka
elektromobiliy plétrai tam tikrame regione.

Apibendrinant, empiriniai tyrimai atskleidzia, jog rekomenduojama geriausia strategija, tai yra
kombinuotas keliy metody derinys, kuris atskleisty tiek priezasting struktiirg, taip pat ir konkretaus
nagrin¢jamo atvejo specifika, pagal ka ir turi biiti pritaikyta specifine, kiekvienam atvejui skirta
metodologija.
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3. Elektromobiliy paklausos veiksniy Lietuvoje tyrimo metodologija

Mokslinés literatiiros ir informaciniy Saltiniy analizé atskleidé, jog nors pastaraisiais metais
elektromobiliy paklausa Lietuvoje didéja, vis dél to augimo tempai néra pastovus ir atsiliecka nuo Europos
Sajungos vidurkio. Nepaisant didéjanc¢io visuomenés samoningumo, technologinés paZangos
elektromobiliy dalis visame automobiliy parke nesiekia numatyty tiksly ir Europos Sgjungos vidurkio, o
visa tai leidZia daryti prielaida, jog Lietuvos elektromobiliy paklausa formuoja kompleksiniy ja
veikianc¢iy veiksniy visuma, kuri néra iki galo iStirta empiriskai, néra aiSku, kurie ekonominiai, politiniai,
technologiniai, socialiniai ir ekologiniai veiksniai statistiSkai reikSmingai lemia elektromobiliy paklausg
Lietuvoje bei kaip Siy veiksniy svarbg vertina sektoriaus ekspertai. Elektromobiliy paklausos veiksniy
analiz¢ Lietuvoje reikalauja naudoti tiek empirinius, tiek teorinius vertinimo metodus, kurie leisty
atskleisti politiniy, ekonominiy, technologiniy, socialiniy ir ekologiniy veiksniy poveikj elektromobiliy
plétrai Salyje. Nors Lietuvoje elektromobiliy rinka vis dar formuojasi, taciau jau pasiekiami kiekybiniai
duomenys apie elektromobiliy skai¢iy Salyje, vidutini metinj darbo uzmokestj, kuro kainy poky¢ius,
infrastrukttros plétra yra tinkami duomenys ekonometrinei analizei. Naudojant Siuos duomenis gali biiti
atlikta kiekybiné analiz¢ kuri leis jvertinti priezastinius rysius tarp pasirinkty veiksniy ir elektromobiliy
plétros (Sierzchula ir kt., 2014; Jin ir kt., 2020). Ekonometriniai modeliai leidZia nustatyti trumpalaikius
ir ilgalaikius rySius tarp kintamyjy, kas Lietuvos kontekste gali biiti naudojama jvertinti gyventojy
vidutinio metinio neto darbo uzmokescio, jkrovimo stoteliy ir kuro kainy poveikj elektromobiliy plétrai.
Elektromobiliy plétra priklauso ne tik nuo kiekybiniy, bet ir kokybiniy rodikliy. Socialiniai, politiniai,
ekologiniai veiksniai negali buiti iSmatuoti kiekybiskai, nors jie taip pat yra svarbiis ir norint juos jtraukti
Lietuvos kontekste turi buti taikoma kombinuota metodika, kuri apjungty ekonometring analize¢ su
kokybiniais metodais, pavyzdziui eksperty apklausomis, o tokia metodika padeda analizuoti, tiek
kiekybinius pokycius, tiek kokybinius veiksnius, kas yra svarbu vertinant elektromobiliy plétra
Lietuvoje.

Tyrimo tikslas - jvertinti elektromobiliy paklausos veiksnius Lietuvoje, pasitelkiant kiekybine,
ekonometring analizg ir eksperty vertinimus.

Kadangi ne visus veiksnius galima iSmatuoti kiekybiSkai, projekte tyrimas remsis kompleksine
metodologine logika - derinant kiekybinius ir kokybinius metodus. Kiekybiné analizé leidZia nustatyti
statistinius rySius tarp kiekybiskai iSmatuojamy kintamyjy, o kokybiné analizé paaiskinti subjektyvius
rezultatus, atskleisti bendrg vaizda ir pateikti interpretacijas savo srities specialisty, kuriy negalima gauti
taikant vien tik ekonometrinius metodus. Kombinuotas dviejy etapy tyrimo dizainas leis sujungti
kiekybinj priezastiniy rysiy vertinimg su gilesniu, kokybiniu veiksniy interpretavimu:

1) Kiekybiné analizé - remiantis antriniais duomeny Saltiniais bus vertinami ekonominiai ir
technologiniai veiksniai, kurie gali statistiSkai paaiskinti elektromobiliy skaiciaus pokycius Lietuvoje.
Remiantis mokslininkais, kurie nagrin¢jo elektromobiliy paklausos ir ja veikian¢iy veiksniy rysj ir
duomeny prieinamumu Lietuvos atveju tyrimui buvo parinkti Sie rodikliai: priklausomas kintamasis -
elektromobiliy skai¢ius (Gbeda, 2024; Kinchen ir kt., 2025; Qilian ir kt., 2024; Zhang ir kt., 2017; Jin ir
kt., 2020). Nepriklausomi kintamieji - vidutinis metinis darbo uzmokestis (Zaino ir kt., 2024;
Farajnezhad ir kt., 2024; Mesquita ir kt., 2025; Lin ir kt., 2025; Debnath ir kt. 2021), vidutiné kuro kaina
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(Debnath ir kt., 2021; Dietz ir kt., 2025; Forsythe ir kt., 2023) ir jkrovimo stoteliy skai¢ius (Littell ir kt.,

2020; Forsythe ir kt., 2023; Mesquita ir kt., 2025). Tyrime naudojami kintamieji pateikti 8 lentel¢je.

8 lentelé. Kintamyjy naudoty kiekybiniame tyrime matavimo vienetai ir trumpiniai

Kintamasis Matavimo vienetas Trumpinys
Metinis elektromobiliy skaicius vnt. EV
Vidutinis metinis neto gyventojy eur. VDU

darbo uzmokestis

Vidutiné degaly kaina eur/l. DEGALAI
Vidutiné elektros energijos kaina eur/kWh. ELEKTRA
Viesy ikrovimo stoteliy skaicius vnt. STOTELES

Sierzchula ir kt., (2014) akcentuoja elektromobiliy infrastruktiiros svarbg, Hidrue ir kt., (2011) pabrézia
gyventojy darbo uzmokescio reikSme, o kiti mokslininkai (Ajao ir kt., 2024; Zaino ir kt., 2024; Qilian ir

kt., 2024) savo darbuose patvirtina energijos kainy jautruma vartotojy pasirinkimui.

Tyrimui statistiniai duomenys surinkti i§ Regitra (2025), Lietuvos oficialiosios statistikos portalo (2025)
ir kity informaciniy Saltiniy. Duomenys analizuojami IBM SPSS Statistics programoje. Ekonometriné
analizé bus atliekama taikant vektorinés paklaidy korekcijos modelji (VECM), o visas tyrimas atlickamas

dviem etapais (6 pav.).
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I etapas II etapas

v N
Kiekybinis tyrimas (ekonometrinis vertinimas) | | | Kokybinis tyrimas (eksperty apklausa) |
N2 N2 v N2 N
Ekonominiai veiksniai [Technologiniai veiksnia | SocAialirAn'z‘ii PoAlitinAia.i Eko}ogi?i?i
veiksniai veiksniai veiksniai
4 N N N N2
| | Eksperty atranka I
Duomeny rinkimas ir apraSomoji statistika eiluciy N
stacionarumo vertinimas | | Apklausos struktiira |
N2
¢ | | Vertinimo metodika |
N
Stacionarumo testavimas | | | Duomeny analizé |
v v N2
Kintamieji Bent vienas i§ kintamyjy Kintamieji |
stacionarts nestacionarus nestacionaras
N2 N2 |

N2

| Nestacionariy kintamyjy diferencijavimas | |

Koreliaciné
analize N N2

v | Kointegracijos testas |
v |

| Ekonometrinio modelio sudarymas | |

N
|

| Ekonometrinio modelio analizé | NZ

v |

I Autokorealiacijos testas | |
N2

| HeteroskedastiSkumo testas | |
N2

| Modelio normalumo testas | |
N2
| Modelio stabilumo testas | |

N
|

‘ Rezultaty interpretavimas

v |

‘ ISvady formulavimas

6 pav. Elektromobiliy paklausos veiksny vertinimo modelis (sudaryta autoriaus)

Pirmajame etape atlickamas vieSai pasiekiamy ekonominiy ir technologiniy elektromobiliy paklausos
veiksniy ekonometrinis vertinimas. Antrajame tyrimo etape siekiama kokybinio tyrimo pagalba jvertinti
socialiniy, politiniy ir ekologiniy veiksniy jtakag elektromobiliy paklausai Lietuvoje. Toliau aptariami
pirmojo (ekonometrinio vertinimo) etapo zingsniai.

1 Zingsnis. Duomeny rinkimas ir aprasomoji statistika. Renkami, bei statistinei analizei paruoSiami
ketvirtiniai nagrin¢jamy veiksniy duomenys Lietuvoje. Laiko eiluciy vizualiné analizé leis suprasti, kaip
elektromobiliy skaicius, vidutinis metinis darbo uzmokestis, kuro, elektros kaina ir jkrovimo stoteliy
skaiCius kito per tyrimo laikotarpj, identifikuoti tendencijas. Pagrindiniy rodikliy apraSomoji statistika,
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tai yra vidurkiy, maziausiy, didziausiy, bei dazniausiai pasikartojanc¢iy reikSmiy ir standartiniy nuokrypiy
vertinimas. Siame Zingsnyje bus analizuojama kintamyjy dinamika, bei preliminaris jy tarpusavio rysiai,
kaip kintamieji svyruoja kokios jy vidutinés reikSmés.

2 Zingsnis. Stacionarumo testavimas. Naudojamas Dikio-Fulerio testas. Atliekant §j testa yra

testuojami trys geriausi modeliai, modelis be poslinkio ir trendo, modelis su poslinkiu, bet be trendo,
modelis su poslinkiu ir trendu. Tikrinant stacionaruma tikimybés reikSmingas naudojamas a = 0,05.
Dikio-Fulerio testo metu hipotezés yra formuojamos:

Ho - duomenys néra stacionaris, kai p > 0,05
Hi - duomenys yra stacionaris, kai p <0,05

Jei Dikio-Fulerio testo metu tikimybé buvo mazesné nei 0,05 Ho hipotez¢ yra atmetama ir priimama, jog
duomenys yra stacionaris, o kitais atvejais jeigu didesné tikimybé nei 0,05 — priimama nuliné hipotezé
ir jei nustatytas nestacionarus procesas, tolimesniuose skaic¢iavimuose reikalinga §j nestacionary procesg
transformuoti, jog jis biity stacionarus. Nestacionarlis duomenys gali lemti klaidingus rezultatus, todél
reikalinga patikrinti ar kintamieji atitinka stacionarumo reikalavimus. Procesas yra diferencijuojamas p
karty, kol jis tampa stacionarus, ir po diferenciavimo vadinamas p eilés integruotu procesu bei Zymimas
I (p) (Balabonieng¢ ir kt., 2013).

3 zingsnis. Kointegracijos testas. Jei laiko eilutés yra I (1) procesai, tada prie§ sudarant ekonometrinj
modelj reikia patikrinti, ar tokie kintamieji yra kointegruoti. Naudojamas Johansen Trace ir Max-Eigen
testas, skirtas nustatyti ar uzfiksuoti nestacionariis kintamieji turi bendrg ilgalaike pusiausvyra, ar tarp jy
yra kointegracija. Tikrinamos hipotezés, kai kointegracijos vektoriy skaicius (r) didesnis arba lygus 0, 1,
2 irjeir <0, beir =<1 tuomet hipotez¢ atmetama, o jei r < 2, tuomet hipotez¢ priitmama ir reiskia, jog r =
2, tai yra tarp kintamyjy egzistuoja du ilgalaikiai rySiai ir kintamieji néra atsitiktiniai, jie yra susij¢ ir juda
bendra kryptimi (Kvedaras, 2005).

4 zingsnis. Ekonometrinio modelio sudarymas. Remiantis teoriniais elektromobiliy paklausos
veiksniais, jog dé¢l eksponentinio elektromobiliy augimo nedideliame laikotarpyje laiko eilutés Lietuvos
atveju greiCiausiai bus nestacionarios ir diferencijuotos, bet turés bendra ilgalaike pusiausvyrg ir
duomeny prieinamumu Lietuvos atveju, Siame zingsnyje formuojamas vektorinés paklaidy korekcijos
modelis (VECM), kuriuo siekiama jvertinti ekonominiy ir technologiniy veiksniy ilgalaikj ir trumpalaikj
poveikj elektromobiliy paklausai. Sis modelis pasirinktas dél §io modelio plataus taikymo nagrinétuose
empiriniuose tyrimuose ir tinkamumo siekiant jvertinti keliy kintamyjy poveikj vienam pagrindiniai
rodikliui.

Ayt = of'yi1 + TAy-1+Us (1)

Cia 1 formuléje: Ay; yra tiriamy kintamyjy nestacionariy laiko eilu¢iy transformacijos (diferenciacijos);
a — paklaidy korekcijos koeficientai, tai yra kaip greitai sistema grjZta  ilgalaikj balansa; B'ye1, tai
kointegracijos rySiai, parodantys ilgalaike pusiausvyrg; I' — trumpalaikés dinamikos koeficientai; U; -
atsitiktinés paklaidos. Sis modelis leidZia vienu metu tirti, tiek ilgalaike kintamyjy pusiausvyra, tai kai
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kointegracijos vektoriy B yra apibréziamas stabilus rysys, tiek trumpalaike dinamika, tai ja paaiskina
korekcijos koeficientai o. Sis modelis yra tinkamas, nes tiksliai parodo sistemines ilgalaikes
priklausomybes tarp nestacionariy kintamyjy.

5 Zingsnis. Impulso reakciju funkciju (IRF) sudarymas ir analizé. Po VECM modelio jvertinimo
sudaromos IRF funkcijos, kuriomis modeliuojami kiekvieno kintamojo, tai yra gyventojy vidutinio
metinio neto darbo uZmokescio, jkrovimo stoteliy, tradiciniy degaly ir elektros kainy Sokai ir
elektromobiliy skaiciaus reakcijos | juos. Impulso reakcijy funkcijy tikslas yra sumodeliuoti vieno
standartinio nuokrypio dydzio Sokg viename i§ kintamyjy ir tuomet skaiiuojama kaip keitési kity
kintamyjy reikimés 10 ketvirtiniy laikotarpiy ir braizomi grafikai ekonominei interpretacijai. Siy
funkcijy tikslas jvertinti trumpojo laikotarpio reakcijas, nustatyti ar jos teigiamos, ar neigiamos, kiek
trunka, kokj daro poveik]j ir ar reakcija po sukurto Soko grizta j pusiausvyrg. Impulso reakcijy funkcijy
analizé leis nustatyti priezastinius rysius, kuriy neparodo gauti koeficientai ir interpretuoti duomenis
(Kvedaras, 2005).

6 Zingsnis. Ekonometrinio modelio diagnostika. Sukiirus modelj svarbu jvertinti jo stabiluma,
normaluma, autokoreliacija, heteroskedatiSkumg. Sukiirus model; atlieckami keli diagnostiniai testai:

a) Ljung - Box testas - jvertina autokoreliacija, tikrinama ar modelio paklaidos néra susijusios laike,
tai yra ar paklaidos néra tarpusavyje priklausomos. Ljung — Box testo metu tikrinama nulin¢ (HO)
hipotez¢ kuri reiskia, jog autokoreliacijos néra. Jei p > 0,05 priimama HO ir tai reiskia, kad
autokoreliacijos néra, jei p < 0,05 priimama H1 hipoteze, kuri reiskia, jog yra autokoreliacija ir
modelj biitina koreguoti.

b) ARCH testas - tikrinti heteroskedastiSkuma, tai yra ar paklaidy dispersija nepastovi, nes tokiu
atveju modelis yra nestabilus. Jei p > 0,05 modelis tinkamas, nes paklaidy dispersija laikoma
pastovia (homoskedastiska). Jei p < 0,05 vadinasi yra heteroskedastiSkumas, tad modelis
laikomas nepatikimu.

¢) Anderson — Darling testas - jvertina modelio normaluma. Sis testas parodo ar VECM modelio
paklaidy pasiskirstymas yra artimas normaligjam. Jei p > 0,05 modelis artimas normaligjam
skirstiniui, reiSkia modelio rezultatai patikimi. Jei p < 0,05 reiSkia modelis néra artimas
normaligjam skirstiniui, tai yra paklaidos nukrypsta nuo normaliojo skirstinio.

d) Modelio stabilumo testas (§aknys vieneto apskritime) — jvertina modelio stabiluma. Sis testas
svarbus, nes tik stabilus VECM modelis leidzia interpretuoti IRF kreives ir kointegracijos rysius,
o jei stabilumo néra, IRF kreivés auga i begalybe, kas indikuoja, jog modelis néra tinkamas
analizei. Modeliu vertinamos Saknys vieneto apskirime ir pagrindiné salyga, jog visy Sakny
moduliai biity mazesni nei 1, tada modelis stabilus. Jei bent viena Saknis > 1 tada modelis
latkomas nestabiliu. Taip pat modelio stabilumg galima jvertinti IRF kreiviy dinamika, tai yra jei
jos neeksploduoja, iSlieka ribotos per analizuojamg laikotarpj, grizta link pusiausvyros tuomet
modelis laikomas stabiliu.
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7 Zingsnis. Rezultaty interpretavimas. Siame Zingsnyje sickiama ekonomiskai paaiskinti ilgalaikius ir
trumpalaikius nagrinéjamy kintamyjy rysius ir jtakg elektromobiliy paklausai Lietuvoje. IS pradziy
interpretuojami ilgalaikiai kointegracijos rySiai, tai kurie veiksniai ilgajame laikotarpyje veikia
elektromobiliy paklausg, tuomet trumpalaikiai rySiai, tai kurie veiksniai veikia elektromobiliy paklausg
trumpajame laikotarpyje. Taip pat interpretuojami IRF kreiviy rezultatai priezastiniy rysiy jvertinimui.
Rezultaty interpretavimo metu apzvelgiami ne tik tyrimo metu gauti rezultatai, bet ir jie interpretuojami
remiantis ekonomine logika. Galiausiai daromos i§vados, kaip kiekvienas nagrin¢jamas veiksnys veikia
elektromobiliy paklausg Lietuvoje, bei formuojamos rekomendacijos Lietuvos atveju. Gauti rezultatai
padeda nustatyti, kurie veiksniai daro didziausig, ir kurie daro maziausig ar i§ vis nedaro poveikio
elektromobiliy paklausai Lietuvoje.

2) Kokybiné ekspertuy apklausa - skirta subjektyviy, tai yra socialiniy, ekologiniy ir politiniy veiksniy
jvertinimui, kurie dél savo pobiidzio negali biiti jtraukti j kiekybine analizg, bei kiekybiniy rezultaty
papildymui. Siame etape kiekybiné analizé papildoma eksperty jzvalgomis. Eksperty jZzvalgos
vertinamos atsizvelgiant  tai, jog Lietuva, kaip Europos Sajungos naré yra jsipareigojusi jgyvendinti ES
politika, bei taip pat turi savo elektromobiliy plétros nacionalines programas. Nacionalinis energetikos ir
klimato srities veiksmy planas 2021-2030 m., yra parengtas pagal Europos Sajungos teis¢ ir Lietuvos,
kaip narés jsipareigojimus mazinti transporto SESD emisijas ir didinti alternatyviujy degaly naudojima.
Siame plane numatyta didinti elektromobiliy skai¢iy, jkrovimo stoteliy infrastruktiira, mazZinti vidaus
degimo varikliais varomy transporto priemoniy naudojimg miestuose. Lietuva, jog jgyvendinty Europos
Sajungos politika, priémé alternatyviyjy degaly jstatyma ir atnaujino nacionalinius teisés aktus, tai apima
ne tik elektromobiliy plétra, bet ir jkrovimo infrastruktiiros plétra, subsidijas, bei kitas paskatas
elektromobiliy jsigijimui ir jkrovimo stoteliy diegimui skatinant $iy transporto priemoniy paklausg.
Pagrindiniai teisés aktai ir teisinis reglamentavimas Lietuvoje apima:

1) Lietuvos Respublikos alternatyviyjy degaly jstatymas (XIV - 196 ir jo pakeitimai), tai yra pagrindinis
Lietuvos teisés aktas, kuriuo reglamentuojama alternatyviyjy degaly, tai yra elektros naudojimo
skatinimo priemones, jkrovimo stoteliy plétra, atitiktj Europos Sajungos reikalavimams. IS Sio jstatymo
taip pat yra numatomi konkretesni tikslai, tokie, kaip degaly suvartojimo mazinimo tikslai iki 2030 mety
ir kt. (Lietuvos Respublikos seimas, 2021).

2) Susisiekimo ir energetikos ministerijy dokumentai, tai yra visi oficiallis ministerijy internetiniai
tinklalapiai, kuriuose skelbiami pagrindiniai teisés aktai ir jy aiSkinamieji dokumentai, kurie aiskina
Europos Sajungos elektromobiliy plétros politika, igyvendinimo reikalavimus, numatytus planus
(Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, 2025).

Vietiniai finansavimo instrumentai apima oficialius valstybés paramos fondus, kurie teikia subsidijas, bei
kitas politines paskatas elektromobiliy paklausos skatinimui, tai yra kompensacijos gyventojams uz
naujy ar naudoty elektromobiliy jsigijima, tarSiy automobiliy sunaikinimg, jkrovimo stoteliy jrengima
privac¢iuose namuose. VieSajam sektoriui ir jmonéms finansuojama greito jkrovimo stoteliy jrengimas,
stoteliy jrengimas jmonés teritorijoje, elektriniy automobiliy jsigijimas. Mokesciy politika Lietuvoje
apima, jog elektromobiliams néra taikomas registracijos, tarSos mokestis, papildomos mokestinés
lengvatos svarstomos ir skiriamos individualiu atveju. Taip Lietuvoje elektromobiliams daugelyje
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apmokestinty zony, elektromobiliams taikomos parkavimo ir kitos iSimtys, kaip papildoma nauda
(Europos komisija, 2025).

Apibendrinant Lietuvoje egzistuoja nacionalinis teisinis pagrindas ir skatinimo priemonés kurios sukuria
aplinkg sékmingai siekti Europos Sajungos zaliojo kurso susitarimy ir s€ékmingai jgyvendinti Sig politikg
Lietuvoje. Toliau aptariami antrojo etapo (eksperty vertinimo) zingsniai (Zr. 6 pav.).

1 zingsnis. Eksperty atranka. Pasirenkami ekspertai i§ Lietuvos transporto, energetikos sektoriaus ir
Lietuvos Respublikos susisiekimo, aplinkos ir energetikos ministerijy. Planuojama 8 - 10 eksperty
apklausa. Atranka remiasi eksperty patirtimi ir kompetencija.

2 zingsnis. Eksperty apklausos struktiira ir klausimyno sudarymas. Remiantis mokslinés literatiiros
analizés rezultatais sudaromas klausimynas, apimantis socialinius, politinius ir ekologinius veiksnius.

3 Zingsnis. Vertinimo metodika ir vizualiné gauty rezultaty apZvalga. Ekspertai pateikia savo
nuomong elektroninéje, testingje apklausoje su tiksliniais klausimais. Naudojamos Likerto skalés
vertinant veiksniy svarbg paklausai. Gauti rezultatai interpretuojami tik kaip eksperty nuomongs, o ne
kaip statistinis rySys su elektromobiliy skai¢iumi, nes dé¢l mazos imties, rezultatai nereprezentatyviis
kiekybiniam tyrimui.

4 zingsnis. Gauty duomeny analizé ir interpretavimas. Apskaic¢iuojamas kiekvieno veiksnio vidurkis
ir standartinis nuokrypis, su tikslu jvertinti bendrg nuomoniy jvairove, kaip vertinami skirtingi veiksniai.
Taip pat Siame Zingsnyje nustatomi veiksniai dél kuriy eksperty nuomonés sutampa ar labai skiriasi.
Rezultatai vizualizuojami diagramomis, jog biity matomi svarbiausi elektromobiliy paklausos veiksniai.

5 Zingsnis. ISvady formulavimas. Eksperty jzvalgos interpretuojamos, kaip papildoma informacija
papildyti kiekybine analize. Tokiu metody derinimu tyrimas apjungia statistinj patikimuma ir eksperty
jzvalgas, o viso to visuma atskleidzia kompleksinj elektromobiliy paklausos veiksniy paveikslg
Lietuvoje. Formuojamos bendros i§vados, rekomendacijos.
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4. Elektromobiliy paklausos veiksniuy Lietuvoje tyrimo rezultatai

Sioje darbo dalyje atlickama elektromobiliy paklausa Lietuvoje lemianéiy veiksniy vertinimas. Kaip
buvo aptarta 3 darbo skyriuje, Sis tyrimas bus vykdomas dviem etapais. Pirmiausia remiantis surinkty
duomeny statistingé ir grafiné analizé, kurioje bus nagrin¢jama elektromobiliy skai¢iaus ir gyventojy,
vidutinio metinio neto darbo uzmokescio, jkrovimo infrastruktiiros, bei energijos iStekliy kainy galimi
tarpusavio rySiai, ekonometrinis modeliavimas skirtas jvertinti minéty veiksniy poveikj elektromobiliy
paklausos pokyc¢iams. Antroje dalyje ekonometriniai duomenys papildomi eksperty apklausy metu
gautomis jzvalgomis apie politinius, ekologinius ir socialinius paklausg lemiancius veiksnius Lietuvoje,
tai yra tuos kuriy negalima iSnagrinéti ekonometriskai. Remiantis gautais rezultatais, atliktais statistiniais
testais galiausia bus formuojamos iSvados apie rysj tarp elektromobiliy paklausos ir jg lemianciy veiksniy
Lietuvoje.

4.1 Elektromobiliy paklausos veiksniy ekonometrinis vertinimas

Pries atliekant ekonometrinj tyrimg apie elektromobiliy paklausg lemiancius veiksnius Lietuvoje,
pirmiausia svarbu detaliai jvertinti tyrimui naudojamus duomenis ir jy savybes. Tinkamai parengti
duomenys yra svarbu modeliuojant ekonometrinius modelius, todél Siame etape atlieckamas statistiniy
duomeny rinkimas, jy apdorojimas, vizualin¢ apzvalga, apraSomoji statistika. Tuomet bus atlieckami
stacionarumo vertinimai, koreliacijos, ekonometrinio modelio patikra ir ekonometrinio modelio rezultaty
analiz¢.

4.1.1 Duomeny rinkimas ir aprasomoji statistika

Remiantis statistiniais duomenimis svarbu yra iSanalizuoti esamg Lietuvos situacijg ir apzvelgti
pagrindines elektromobiliy rinkos Lietuvoje raidos tendencijas. Pirmajame analizés Zzingsnyje
nagrin€¢jamas gyventojy vidutinio metinio darbo uzmokescio, elektromobiliy jkrovimo infrastruktiros,
energijos iStekliy ir elektromobiliy skai¢iaus Lietuvoje pokytis ir taip siekiama jvertinti Siy rodikliy
dinamika, bei jzvelgti kintamyjy tarpusavio priklausomybe. Gauti apraSomosios statistikos ir vizualinés
analizés rezultatai sudaro pagrindg tolesniam ekonometriniam vertinimui, kur bus analizuojamas minéty
veiksniy poveikis elektromobiliy paklausai Lietuvoje.

Pradiniai statistiniai duomenys surinkti i$ oficialiy, vieSai prieinamy Lietuvos statistikos duomeny baziy
ir papildyti vieSai, informaciniuose Saltiniuose prieinamais duomenimis, apima nuo 2015 pirmo ketvircio
iki 2025 mety antro ketvir€io laikotarpj. Surinkty duomeny strukttra atskleidé tam tikrus ribotumus
trukdancius atlikti ekonometrinj tyrimg (1 priedas):

1) Elektromobiliy skaicius, kaip priklausomas kintamasis Lietuvoje buvo pradétas fiksuoti tik nuo 2015
mety, dél to Sie metai yra atskaitos taskas nuo kada gali buti pradéti renkami duomenys statistinei analizei
Lietuvoje. 2015 metais Lietuvoje taip pat keitési valiuta, kas yra kitas svarbus veiksnys, dél kurio tik nuo
Siy mety gali biiti naudojami duomenys Siai statistinei analizei, kadangi tai turi reikSmes, kitiems,
nepriklausomiems rodikliams, nes lyginant su kita valiuta dél skirtingo jos kurso duomenys biity
iSkreipiami. Nuo 2015 mety iki 2025 mety biity tik 10 stebiniy, kas yra per mazas skaiCius atlikti
ekonometrinei analizei, d¢l to naudojami yra kiekvieny mety ketvirtiniai duomenys.
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2) lkrovimo stoteliy skaicius, kaip nepriklausomo kintamo statistika Lietuvoje aptinkama tik nuo 2019
mety, iki to laiko jokia patikima statistiniy duomeny apskaita nebuvo vykdoma.

3) Kuro kainy, kaip nepriklausomo kintamo viesa statistika informaciniuose Saltiniuose randama tik nuo
2017 mety, dél to duomeny eiluté néra pilna. Taip pat dyzelino ir benzino (A95) kainos ekonometrinei
analizei bus suvidurkintos i vieng rodiklj, kuris bendrai atspindés nagrinéjamo laikotarpio degaly kainy
pokycius.

4) Elektros kainy, kaip nepriklausomo kintamo statistika, nors ir pateikiama visais reikiamais metais vis
del to elektros kainos Lietuvoje statistikoje ar informaciniuose $altiniuose pateikiamos tik kas antrg
ménes], todél duomeny eiluté néra pilna.

5) Duomenys apie gyventojy vidutinj metinj neto darbo uzmokest] yra pateikiami, kaip vidutinio
ménesinio darbo uzmokescio pokytis kas ketvirtj. D¢l to vidutinis metinis gyventojy darbo uzmokestis
yra apskaiciuojamos padauginus kas ketvirtj surinkty vidutiniy ménesio darbo uzmokestj i§ dvylikos
ménesiy gaunant reikiamo ketvir¢io vidurkj.

Visa tai rodo esminj duomeny trilkuma, taip pat nevienodg informacijos apréptj tarp kintamyjy, o tai yra
iprasta situacija, nes yra analizuojama pakankamai nauja technologija, Pirminiai duomenys turi daug
spragy ir kadangi daliai kintamyjy statistiniai duomenys nebuvo prieinami bus taikoma interpoliacija
dalies duomeny trukumui uZpildyti, siekiant vienodo stebé¢jimy skaiCiaus visiems kintamiesiems,
vientisos laiko eilutés, reguliaraus periodiSkumo ir nepalikti tus¢iy reikSmiy, tai yra kas antro ketvir¢io
elektros kainy, elektromobiliy skaic¢iaus 2015 - 2018 mety (Siuo laikotarpiu turimi tik metiniai
duomenys), elektromobiliy stoteliy skaiciaus Lietuvoje 2019 - 2025 mety (Siuo laikotarpiu turimi tik
metiniai duomenys) spéjimui pagal Siy rodikliy augimo tendencijas. Tiesiné interpoliacija suteiks
sklandy, tiesinj augimg tarp faktiSskai Zinomy taSky laiko eilutéje, darant logine prielaida, jog pokytis
vyko tolygiai.

xt1-xt0
Xt—Xt0+(t—tO)'1+m (2)
Cia 2 formuléje: x, yra interpoliacija; xt0 — ankstesniojo Zinomo laikotarpio reikimé; xt1 — vélesniojo
zinomo laikotarpio reikSmé; t - t0, tai yra tarpinio laikotarpio numeris; t1-t0, tai yra intervaly skaicius
tarp zinomy, faktiniy tasky.

Duomenims, kuriuose ketvir¢iuose yra trikstamy reikSmiy, atlieckama linijiné interpoliacija, tarp turimy
reikSmiy, tai yra pagal prie§ tai zinomas reikSmes, tai yra elektromobiliy skai¢ius 2015 - 2018 m.,
laikotarpyje, jkrovimo stoteliy skaicius 2019 - 2025 m., laikotarpyje, elektros kainos nuo 2015 mety antro
ketvir¢io iki 2025 mety trikstamos laiko eilutés, atsizvelgiant, jog paskutiné tarpiniy skaiiavimy
reikSmé sutapty su sekanciu zinomu tasku (sekantis Zinomas taskas yra mazesnis nei spéjamas). Elektros
kainy linijiné interpoliacija tarp gretimy Zinomy reikSmiy tinkama, nes elektros kainy pokytis yra létas
procesas. Duomenys, kurie prasideda tik nuo vélesniy mety, tai yra kuro kainos nuo 2017 mety, krovimo
stoteliy skaiCius nuo 2019 mety ir elektros kainos tik nuo 2015 mety antro ketvirio nebus
interpoliuojami, nes tai biity spekuliatyvu, tad siekiant i§laikyti duomeny tiksluma, rodikliai analizuojami
tik nuo ty mety kada tie duomenys atsiranda nuosekliis laiko eiluteje. Taip laikantis Zinomy tasky, bei
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linijinio augimo trendo ir nekeiciant originaliy duomeny atlikta 3 kintamuyjy, tai yra elektromobiliy,
ikrovimo stoteliy skaiCiaus ir elektros kainos buitiniams vartotojams interpoliacija ir duomenys paruosti
tolimesnei ekonometrinei analizei (2 priedas).

ParuoSus duomenis tolimesnei analizei, galima perzitiréti nagrin¢jamy duomeny kitimo tendencijas.
Vizualin¢ analizé leis suprasti kaip nagrin¢jami duomenys laikui bégant keiciasi (7 - 9 pav.).

e \/idUtinis metinis neto gyventojy darbo uzmokestis, eur.

s E|ektromobiliy skai¢ius Lietuvoje, vnt.
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LAIKOTARPIS

7 pav. Elektromobiliy skai¢iaus ir vidutinio metinio gyventojy neto darbo uzmokescio tendencijos Lietuvoje
2015 - 2025 m. (sudaryta remiantis Regitra, 2025; Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, 2025; Teisés
akty gidas, 2025; Oficialiosios statistikos portalas, 2025)

7 paveiksle matoma, jog 2015 - 2025 metais, vidutinis metinis neto gyventojy darbo uzmokestis tolygiai
auga, nuo kiek daugiau nei 6000 eury per metus 2015 metais, iki daugiau nei 17 tukstanciy eury. Toks
augimas rodo palankesnes gyventojy salygas jsigyti didesnés vertés pirkinius. Elektromobiliy skaicius
Lietuvoje nuo 2015 mety auga netolygiai. Matomos kreivés ,,statéjimo* tendencijos, tai yra, jog

Lietuva yra ankstyvo, bet intensyvaus elektromobiliy augimo stadijoje.
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Laikotarpis

8 pav. Elektromobiliy jkrovimo stoteliy skaiciaus kitimo tendencijos Lietuvoje 2019 - 2025 m. (sudaryta
remiantis Oficialiosios statistikos portalas, 2023; Lietuvos Respublikos energetikos ministerija, 2024; Via
Lietuva, 2025)

8 paveiksle matoma, jog 2019 - 2025 metais, elektromobiliy jkrovimo stoteliy skai¢ius Lietuvoje taip pat
auga su tam tikrais Suoliais, o nuo 2022 mety pabaigos elektromobiliy jkrovimo stoteliy skaicius auga
vis grei¢iau, kas rodo palankig S$ios infrastruktiros plétra Salyje. Tendencijos atskleidzia, jog
infrastruktiira, kaip ir elektromobiliy skai¢iaus augimas vystoma intensyviai, o tai gali jtakoti auganti
elektromobiliy paklausa.
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Laikotarpis

o \/idutiné kuro kaina, eur/l

s \[iduting elektros kaina buitiniams vartotojams Lietuvoje, eur/kWh

9 pav. Kuro ir elektros kainy kitimo tendencijos Lietuvoje 2015 - 2025 m. (sudaryta remiantis Europos komisija,
2025; Pricer, 2025; Oficialiosios statistikos portalas, 2025)
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9 paveiksle matomos, kuro kainy augimo tendencijos 2017 - 2025 metais Lietuvoje, su didesniu kuro
kainy Suoliu 2022 mety viduryje, kai kuro kaina pasieké beveik 2 eurus uz litrg degaly. Tuo tarpu elektros
kainos buitiniams vartotojams 2015 - 2025 mety laikotarpiu nors Siek tiek kilo, bet buvo pakankamai
tolygios. Tendencijos rodo, jog tradiciniy degaly naudojimas tampant metais tapo brangesnis ypac
lyginant su elektros kainy poky¢iais.

Pasirinkty duomeny grafiné analizé atskleidé, kad tiek gyventojy vidutinis metinis neto darbo
uzmokestis, tiek elektromobiliy skai¢ius per analizuojamg laikotarpj nuolat did¢jo, ypa¢ augimo tempai
sparciai padidéjo 2019 metais. Jkrovimo infrastruktiira biitent nuo 2019 mety pradéta aktyviau vystyti,
bei augimo tempai yra pakankamai spartiis. Tradiciniy degaly kainos patyre kelis reikSmingus Suolius, o
elektros kaina auga létesniu tempu. Aptarus nagrin¢jamy kintamyjy vizualines tendencijas Lietuvoje,
atlickama pasirinkty duomeny apraSomoji statistika, kuri atskleis kintamyjy pagrindines savybes (9
lentelé).

9 lentelé. Duomeny apraSomoji statistika

Kintamasis Stebiniy | MazZiausia DidZiausia Vidurkis Mediana | Standartinis
skaifius | reikSmé reikSmé nuokrypis

Vidutinis metinis 42 6523 17536 11528 11598 3295

neto gyventojy

darbo uzmokestis

(eur)

Elektromobiliai 42 63 31750 7775 6912 8511

(vnt.)

Ikrovimo stotelés 26 81 3180 1127 548 1036

(vnt.)

Kuro kaina (eur/l) 34 0,93 2,03 1,35 1,36 0,24

Elektros kaina 41 0,11 0,28 0,16 0,15 0,05

(eur/kWh)

Analizuojant 9 lentelés duomenis matoma, jog gyventojy vidutinis metinis neto darbo uzmokestis
pasizymi stabiliu augimu, o standartinis nuokrypis rodo nuosekly ir gana tolygy rodiklio didéjimg per
analizuojamg laikotarpj. Elektromobiliy skaicCiaus vidurkis ir didelis standartinis nuokrypis rodo,
eksponentinj rinkos augima. Jkrovimo stoteliy skaiCius taip pat didéja, taciau dé¢l prieinamy duomeny
trikumo stebiniy skai¢ius yra mazesnis. Kuro ir elektros kainy kitimui biidingas nepastovumas.

Apibendrinant galima teigti, jog atlikta apraSomoji statistika patvirtina grafinéje analizéje matytas
tendencijas ir suteikia pagrinda tolesnei ekonometrinei analizei, tai yra patvirtina jog duomenys tinkami,
o pastebeti ryskus kintamyjy pokyciai leidzia tikétis, jog regresijos modelis padés rasti statistiSkai
reik§mingus ryS$ius tarp kintamyjy.

4.1.2 Stacionarumo testavimas

Antrajame Zingsnyje atliekama tyrime naudojamy kintamyjy laiko eiluciy stacionarumo vertinimas.
Pagal, Dikio-Fulerio metoda, jei H(0), kai p > 0,05, taikoma nuliné hipoteze, reiskia laiko eiluté
nestacionari ir reikalinga ja transformuoti, o jei H(1), kai p > 0,05, tuomet taikoma alternatyvi hipotezé
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ir laiko eiluté stacionari. Elektromobiliy skaicius ir vidutinis metinis gyventojy neto darbo uzmokestis
testuojamas nuo 2015 mety pirmo ketvir¢io, elektros kaina nuo 2025 mety antro ketvir¢io, jkrovimo
stotelés nuo 2019 mety pirmo ketvircio ir tradiciniy degaly kainos nuo 2017 mety pirmojo ketvircio.
Atliekama Dikio-Fulerio stacionarumo vertinimas, o §io vertinimo rezultatai pateikiami 10 lenteléje.

10 lentelé. Laiko eiluéiy stacionarumo vertinimas

Kintamasis | ADF | p Stac | Diferenciacija | Diifer | ADF p verté Staciona | Laiko
statis | verté | iona encij | statistik (po rumas eilutés
tika rum avim | a(pol diferenci | (P01 integral

as 0 laipsnio acijos) laipsnio | umas
pradz | diferenci diferenci
ia acijos) acijos)
VDU 1,64 0,998 | Nest | 1 laipsnio (su 2015 | -6,22 0,001 Stacionar | I (1)
acio | poslinkiu ir K2 i
nari | trendu)
EV 0,75 0,991 | Nest | Logaritmine 1 | 2015 | -4,76 0,001 Stacionar | I(1)
acio | laipsnio (su K2 i
nari | poslinkiu)
STOTELES | 2,15 0,999 | Nest | I laipsnio (be 2019 -2,94 0,003 Stacionar | I (1)
acio | poslinkio ir K2 i
nari | trendo)
DEGALAI -1,63 | 0,467 | Nest | I laipsnio (be 2017 -4,98 0,001 Stacionar | I (1)
acio | poslinkio ir K2 i
nari | trendo)
ELEKTRA -0,93 | 0,778 | Nest | I laipsnio be 2015 -6,82 0,001 Stacionar | I (1)
acio | poslinkio ir K3 i
nari | trendo)

IS gauty rezultaty matoma, kad visi nagrin¢jami procesai naudojant pirminius duomenis yra
nestacionards, tai logiska, nes dauguma rodikliy pasizymi trendais ir neatitinka stacionarios laiko eilutés
prielaidy, tad visiems kintamiesiems reikalinga transformacija. Siekiant pasalinti laiko eiluciy
nestacionarumg, buvo taikyti du metodai, pirmos eilés diferenciacija ir logaritminé diferenciacija
elektromobiliy skaiciaus analizei, nes jis auga eksponentiskai ir 1 laipsnio diferenciacija nesprendzia
stacionarumo problemos. Kiekvienai transformuotai laiko eilutei buvo atlikti Dikio-Fulerio testai be
poslinkio, su poslinkiu, bei su poslinkiu ir trendu, o tinkamiausi, tai yra kuriy maziausia p reikSme ir
kurie leidZia atmesti nuling hipoteze, pritaikyti ir pateikti lenteléje (10 lentele).

4.1.3 Kointegrcijos testas

Gautos visos nestacionarios laiko eilutés, tad po transformacijy tre¢iajame tyrimo zingsnyje atliekamas
Johansen testas, nustatyti kointegracijai, tai yra kiek yra ilgalaikiy ryS$iy tarp keliy nestacionariy laiko
eiluciy. Kiekvienai hipotezei naudojamos Trace ir Max-Eigen statistikos ir jei jos didesnés uz kritines
reikSmes, tuomet hipotezé atmetama (11 lentelé).
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11 lentelé. Kointegracijos testo rezultatai

Hipotezé Trace 95% Max-Eigen 95% kritiné | Sprendimas | Interpretacija
statistika | kritiné riba | statistika riba

r<0 101,86 69,82 42,42 33,88 Atmetama Yra bent 1 rySys

r<l1 59,44 47,85 29,65 27,59 Atmetama Yra bent 2 rysiai

r<2 29,81 29,80 18,82 21,13 Neatmetama | Galutinis r =2

r<3 10,96 15,49 8,70 14,26 Neatmetama | -

r<4 2,26 3,84 2,26 3,84 Neatmetama | -

Kointegracijos testas (11 lentel¢) parode, kad tarp nagrin¢jamy 5 kintamyjy egzistuoja du statistiSkai
reik§mingi ilgalaikiai rySiai, o tai rodo, jog nors pradinés eilutés néra stacionarios, jos tarpusavyje néra
priklausomos, tai reiSkia, kad ilgalaikéje perspektyvoje jy pokyc€iai juda bendroje pusiausvyros
trajektorijoje.

4.1.4 Ekonometrinio modelio naudojimas

Ketvirtajame zingsnyje naudojamas vektoriy paklaidos modelis (VECM) modelis, nes atsizvelgiant |
gautus rezultatus reikalinga apjungti nestacionarius pradinius duomenis, diferencijuotus duomenis
i8laikant ilgalaikius ekonominius ry$ius. VECM parodys kaip analizuojami kintamieji laikui bégant auga,
bet turi bendra pusiausvyra ilgalaikéje perspektyvoje. VECM analizé skyla j dvi dalis, kointegracijos
koeficientai (B) parodo ilgalaikius ekonominius rySius tarp visy 5 kintamyjy ir apibiidina kokiu santykiu
jie juda kartu ilgalaikéje perspektyvoje, o trumpalaikiai korekcijos koeficientai (o)) parodo, kaip greitai
kiekvienas kintamasis grjzta prie ilgalaikés pusiausvyros atsiradus nukrypimams. Neigiamos reikSmes
rodo grizimg i pusiausvyra, kuo didesné reik§me, tuo grei¢iau, o mazos reikSmés rodo vangy grizimg.
Rezultatai pateikiami 12 lenteléje.

12 lentelé. VECM analizés rezultatai

Kintamasis p1 p2 al 02
VDU 1,0 -6,28 -0,06 0,09
EV -1,14 1 0,46 -0,63
STOTELES -3,47 -11,45 -0,15 0,15
DEGALAI 4770,27 373,77 5,61 -9,05
ELEKTRA -39629,87 | -7036,85 1,34 -4,18

VECM modelis atskleide, jog pirmasis kointegracijos vektorius (B1) normalizuotas gyventojy darbo
uzmokescio atzvilgiu, o antras vektorius (2) normalizuotas elektromobiliy skai¢iaus atzvilgiu. Gautos
B reikSmés parodo kaip ilgalaikéje perspektyvoje tarpusavyje siejasi visi nagrin¢jami veiksniai.
Neigiamos B1 reikSmés rodo, jog elektromobiliy jkrovimo stotelés ir pagal dyd;j labai dideli prieSingo
zenklo elektros ir kuro kainy koeficientai ilgalaikéje pusiausvyroje jkrovimo stoteliy skaiciaus
padidéjimas yra susijes su tam tikru elektros, bei kuro kainy lygiy ir gyventojy darbo uzmokescio
dinamika. B2 normalizuotas elektromobiliy skaiciaus atzvilgiu rodo ilgalaikj ry$j tarp elektromobiliy
skaiCiaus, degaly, elektros kainy ir jkrovimo stoteliy. Korekcijos koeficientai tuo tarpu rodo kurie
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kintamieji trumpuoju laikotarpiu prisitaiko prie ilgalaikés pusiausvyros. Gauti rezultatai, rodo, kad
didZiausi koeficientai tenka elektromobiliy skai¢iui (ou = 0,46; o= = - 0,63), taip pat jkrovimo stoteliy
skaiCiui (ou = - 0,15; 02 = 0,15) 1r taip pat prisitaiko ilgalaikéje perspektyvoje ir gyventojy vidutinis
metinis neto darbo uzmokestis (o = - 0,06; o2 = 0,09), o visa tai reiskia, jog atsiradus nukrypimams nuo
ilgalaikés pusiausvyros, elektromobiliy ir stoteliy skaicius, bei gyventojy darbo uzmokestis grazina j
ilgalaike pusiausvyrg. Kuro ir elektros kainy korekcijos koeficientai yra arti 0, kas reiskia, jog jie
modelyje veikia labai 1étai ir yra maziau prisitaikantys ir reikSminiai.

VECM modelio pagalba buvo nustatyta kad tarp kintamyjy egzistuoja 2 ilgalaikiai rySiai, o
elektromobiliy, jkrovimo stoteliy skaiCius ir gyventojy darbo uzmokestis yra pagrindiniai kintamieji,
kurie prisitaiko prie ilgalaikés $iy veiksniy pusiausvyros, o tai leidzia daryti iSvada, kad elektromobiliy
plétra néra atsitikting, o glaudziai susijusi su gyventojy ekonominémis galimybémis ir infrastrukttiros
plétra.

4.1.5 Impulso reakcijos funkcijy analizé

Penktajame Zingsnyje atlickama IRF (impulso reakcijos funkcijos) analizé, apimanti 10 laikotarpiy. Si
analizé svarbi jvertinant, kaip vieno kintamojo Sokas veikia kitus kintamuosius per tam tikrg laikotarpj,
tai yra kaip keiciasi vienas kintamasis, kai kitas kintamasis staiga pasikeicia, padidéja vieno kintamojo
standartinis nuokrypis. Sia analize siekiama nustatyti, kaip nagrin¢jami veiksniai veikia elektromobiliy
skai¢iy trumpuoju laikotarpiu Lietuvoje. Impulso reakcijos funkcijos sudaromos pagal VECM sudaryta
VECM modelj su 2 kointegracijos rysiais. D¢l to Siame zZingsnyje svarbu pasizidiréti kitimo kryptis ir
tendencijas. Jei kreivés po Soko kyla reiskia elektromobiliy skaicius didéja reaguodamas j Soka, jei
reakcija kazkuriuo metu pakeicia krypti ir grizta i nulj, reiSkia Sokas daro poveiki, taciau po keliy
nagrin¢jamy laikotarpiy iSnyksta ir sistema suprantama, kaip stabili. Jei kreivés nuolydis neigiamas, tai
reiskia, Sokas mazina elektromobiliy skai¢iaus augima, o jei kreivé artima 0, reiSkia, jog kintamasis neturi
reikSmingo poveikio. Galiausiai IRF kreivé normalizuojama ir interpretuojama. Normalizuoti kreive
procentine iSraiSka svarbu, jog biity galima uztikrinti palyginamumg tarp kintamyjy. Elektromobiliy
reakcijos j vidutinio metinio gyventojy neto darbo uzmokescio Sokg rezultatai (10 pav.).
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10 pav. Elektromobiliy skaiciaus reakcija j vidutinio metinio gyventojy neto darbo uzmokescio Soka (sudaryta
autoriaus)

10 paveiksle matoma procentine iSraiSka normalizuota IRF kreive, kuri parodo, elektromobiliy skai¢iaus
reakcijg ] vidutinio metinio gyventojy neto darbo uzmokescio Soka. IS gauty rezultaty matome jog
gyventojy darbo uzmokescio Soko sukelta reakcija yra nedidelé, poveikis svyruoja tarp 0,02 ir 0,05 %
nuo vidutinio elektromobiliy skaiCiaus ir pamazu didéja, taciau iSlieka mazo masto, tai yra praktiSkai
nereik§minga, bet teigiama jtaka. Efektas mazas ir sistema greitai stabilizuojasi, tai reiskia, kad gyventojy
darbo uzmokescio augimas tik trumpai ir nedideliu skaiciy padidina elektromobiliy skaiciy, o poveikis
greitai iSnyksta, kas rodo, jog trumpuoju laikotarpiu vidutinis metinis gyventojy neto darbo uzmokestis
néra pagrindinis elektromobiliy skaiciaus augimo veiksnys. Trumpalaikéje perspektyvoje, tai néra
reik§mingas paklausos veiksnys. Elektromobiliy reakcijos i jkrovimo stoteliy skai¢iaus pokytj rezultatai
(11 pav.).
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11 pav. Elektromobiliy skai¢iaus reakcija i jkrovimo stoteliy Soka (sudaryta autoriaus)

11 paveiksle matoma, procentine iSraiSka normalizuota IRF kreive, kuri vaizduoja, kad elektromobiliy
reakcija ] jkrovimo stoteliy Soka yra teigiama, o efektas iSliecka. Matoma nuosekliai didéjanti
elektromobiliy skaiciaus reakcija. Nagrin¢jamu laikotarpiu poveikis svyruoja tarp 0,315 % ir 1 %, o
didziausias poveikis teigiamas matomas 1 - 3 ketvirCiuose. Tai reiskia, jog jkrovimo stoteliy plétra turi
zenkliai didesnj poveikj elektromobiliy plétrai nei gyventojy vidutinis metinis neto darbo uzmokestis, tai
yra aiSkus, kryptingas, teigiamas rySys, kuris vaizduoja teigiama jkrovimo stoteliy skai¢iaus poveikj
elektromobiliy paklausai. Didéjanti dinamika yra logiSka, infrastruktira, daro elektromobilius
patrauklesniais dél to ir auga jy paklausa. Jkrovimo stoteliy trukumas stabdo elektromobiliy plétra, o
zmonés greitai reaguoja i jkrovimo stoteliy pokycius bei poveikis trumpajame laikotarpyje vis stipréja.
Toliau pateikiami elektromobiliy reakcijos j tradiciniy degaly kainy pokytj rezultatai (12 pav.).
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12 pav. Elektromobiliy skaiciaus reakcija j tradiciniy degaly kainy Soka (sudaryta autoriaus)

12 paveiksle, matoma, jog normalizavus impulso reakcijos kreivés duomenis procentine iSraiSka
elektromobiliy reakcija j kuro kainy Soka. Tradiciniy degaly kainy Sokas sukelia stiprig neigiamg ir laikui
bégant vis didéjancia elektromobiliy skaiciaus reakcija. Reikia pastebéti, kad Sis rezultatas nebiitinai
atsiranda dél ekonominio gyventojy elgesio, o gali biiti dé¢l kintamyjy matavimo vienety ir dispersijos
skirtumy, tad Siame modelyje procentiniai rySiai neatspindi realaus priezastinio rysio. Kadangi modelyje
naudojami skirtingy matavimo vienety kintamieji, impulso reakcijos normalizuotos kaip procentinis
elektromobiliy skai¢iaus pokytis nuo vidutinio jo lygio, kas leidzia palyginti skirtingy Soky poveik],
taciau kai kuriy kintamyjy, Siuo atveju degaly reakcijos atrodo didesnés ne dél realaus ekonominio
poveikio, o dél jy mazos dispersijos palyginti su elektromobiliy absoliu¢iomis reik§meémis, todé¢l dideli
procentiniai pokyciai po kainy Soky neatspindi tikros priezastinés jtakos, o rodo skirtingy kintamyjy
masteliy ir variacijy efektg bei tai, kad Sie kainy kintamieji VECM modelyje elgiasi kaip silpnai susije.
Gauti rezultatai rodo neigiamg elektromobiliy skai¢iaus pokyti, d¢l kuro kainy Soko, o tai nepagrjsta
ekonomiskai. Toliau pateikiami elektromobiliy reakcijos i elektros kainy pokyti rezultatai (13 pav.).
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13 pav. Elektromobiliy skaiciaus reakcija elektros kainy Sokg (sudaryta autoriaus)

13 paveiksle, matoma, jog normalizavus procentine iSraiSka impulso reakcijas, elektromobiliy reakcija |
elektros kainy Soka yra didelé absoliutine reikSme, nors matomo efekto praktiSkai néra, tad sistema
stabili, o efektas labai mazas, tai reiskia, jog elektros kaina trumpalaikiu laikotarpiu neturi reikSmingo
poveikio elektromobiliy skaiciaus augimui, taip yra del to kad elektros kainos Lietuvoje nagriné¢jamu
laikotarpiu svyravo mazai, tai nesudaro dideliy vartotojy iSlaidy ir poveikis yra per mazas, jog keisty
elektromobiliy paklausa. Reakcija i§ karto po Soko 66 % nuo vidutinio elektromobiliy lygio, o véliau
perkopia ir daugiau nei 200 %, o tai atspindi, kaip ir tradiciniy degaly kainy atzvilgiu, jog néra
ekonomiskai prasmingo poveikio elektromobiliy paklausai, o dideli procentiniai pokyc¢iai atsiranda, dél
dispersijos ir matavimo vienety skirtumo. Elektros kaina néra trumpalaikis elektromobiliy skaiciy
itakojantis veiksnys, tad Siame modelyje neatskleidzia reikSminés jtakos.

Apibendrinant galima teigti, jog jkrovimo stotelés yra tas veiksnys, kuris turi didziausig ir stabiliausia
teigiama poveikj elektromobiliy skai¢iaus augimui. Gyventojy vidutinis metinis neto darbo uzmokestis
taip pat yra reikSmingas, tik poveikis yra kur kas mazesnis, trumpalaikis poveikis silpnas, nes
elektromobilio jsigijimas yra ilgalaikis sprendimas. Na, o energijos kainos elektromobiliy paklausai
neduoda ekonomiSkai prasmingos reakcijos. Atlikta analizé patvirtina, jog elektromobiliy skaicius
Lietuvoje priklauso ne nuo trumpalaikiy ekonominiy veiksniy.

4.1.6 Ekonometrinio modelio diagnostika

Sestajame Zingsnyje atliekami diagnostiniai VECM modelio testai su tikslu jvertinti sukurto modelio
patikimuma ir jo prognozavimo savybes. Gauti rezultatai pateikiami 13 lenteléje.

13 lentelé. VECM modelio diagnostiniy testy rezultatai

Kintamasis Lijung-Box | Anderson-Darling ARCH (p reik§mé) Stabilumas
(p reikS§meé) | (p reik§mé)
VDU 0,8606 0,9886 0,8952 Stabilus
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EV 0,9693 0,2058 0,3966 Stabilus

STOTELES 0,7974 0,6901 0,1023 Stabilus
DEGALAI 0,9235 0,9681 0,4908 Stabilus
ELEKTRA 0,1696 0,0507 0,4499 Stabilus

Pagal gautus rezultatus (13 lentel¢) matoma:

1) Ljung-box autokoreliacijos testas — atliktas testas buvo pritaikytas kiekvienos 1§ 5 VECM modelio
lygciy likuciams atskirai. Gauti rezultatai parodo, jog visi p > 0,05, tad priimama HO hipotez¢ teigianti
kad likuciai neautokoreliuoti, tad vélavimy strukttira parinkta tinkamai.

2) Anderson-Darling normalumo testas — kiekvienai likuciy serijai atskirai pritaikomas normalumo
testas, o rezultatai parodé, jog likuciy pasiskirstymas yra pakankamai normalus, néra dideliy nukrypimy,
tad modelio rezultatai laikomi patikimais.

3) ARCH heteroskedastiSkumo testas — rezultatai parodo, jog p > 0,05, tad priimama nulin¢ hipotez¢, o
tai reiskia, jog heteroskedantiSkumo problemos néra, dispersija stabili.

4) Modelio stabilumas - norint patikrinti modelio stabiluma, reikalinga jj perdaryti } VAR(p) forma, jog
biity galima patikrinti ar Sakny modeliai < 1, tai yra ar modelio Saknys yra apskritimo viduje. Taciau, jei
Sakny modeliai buty >1, tuomet sukurta IRF kreivés biity begaliniy reikSmiy, augty be kontrolés, tad
modelio stabilumas patikrinamas vizualiai pagal IRF kreives. Rezultatai atskleidzia, jog impulso
reakcijos funkcijos neauga be kontrolés, iSlieka ribotos, o tai rodo, jog VECM modelis yra stabilus.

Apibendrinant, galima teigti, kad VECM modelis atitinka pagrindinius modelio diagnostinius
parametrus, tai autokorealiacijos néra, modelis stabilus, pasiskirstymas yra normalusis, o dispersija
stabili, tad galima daryti i§vada, jog sukurto modelio rodikliai, kointegracijos rySiai ir impulso reakcijos
ir 1§ jy gauti rezultatai yra statistiSkai patikimi.

4.1.7 Rezultaty interpretavimas

Septintajame zingsnyje interpretuojami kiekybinio tyrimo rezultatai, gauti taikant kointegracijos ir
vektorinés paklaidy korekcijos (VECM) modelj, su tikslu nustatyti, kurie i§ nagrinéjamy ekonominiy ir
technologiniy veiksniy lemia elektromobiliy paklausa Lietuvoje. Johansen kointegracijos testas nustaté
du kointegracijos rysius, kurie atskleidé, jog elektromobiliy skai€ius Lietuvoje turi ilgalaike pusiausvyros
sasaja su kitais kintamaisiais. Elektromobiliy jkrovimo stoteliy skaiius turi teigiamg ilgalaikj ry$j su
elektromobiliy paklausa, tai jkrovimo infrastruktiira siejasi su didesniu elektromobiliy skai¢iumi
ilgajame laikotarpyje. Gyventojy vidutinis metinis neto darbo uzmokestis taip pat turi teigiamga ilgalaikj
ry$i, kadangi tai brangus pirkinys, ilgalaikis gyventojy darbo uzmokescio didé¢jimas lemia didesnj jy
prieinamumga. Tuo tarpu kuro, tiek tradicinio, tiek elektros kainos ilgalaikio teigiamo rySio nerodo, tad
tai néra stabiliis veiksniai lemiantys elektromobiliy paklausg Lietuvoje. VECM korekciniai koeficientai
atskleide, jog elektromobiliy skaicius reaguoja i ilgalaikius pusiausvyros pazeidimus, turi gebéjimag
prisitaikyti. Jei elektromobiliy skaiCius nukrypsta nuo ilgalaikés pusiausvyros lygio, tai grizta | ji
ateinanciais laikotarpiais, kas atspindi vis brandesne¢ elektromobiliy rinka. Trumpalaikiai gyventojy
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darbo uzmokescio ir jkrovimo stoteliy pokyciai prisideda prie ilgalaikés pusiausvyros atstatymo. Tuo
tarpu impulso reakcijy analizé atskleidé, kad elektromobiliy skaiCius reaguoja i reakcijos Sokus
kiekviename kintamajame. Kadangi kintamieji matuojami skirtingais matavimo vienetais, reakcijos buvo
normalizuotos procentine iSraiSka nuo vidutinio elektromobiliy lygio. Gauti rezultatai atskleide, jog
gyventojy vidutinio metinio darbo uzmokescio suformuoto Soko reakcija yra 0,02 % - 0,05 %, todél
trumpajame laikotarpyje gyventojy darbo uzmokestis labai minimaliai veikia elektromobiliy paklausa, o
tai logiSka nes automobilio pirkimas yra ilgalaikis finansinis sprendimas, tad trumpalaikiai darbo
uzmokescio pasikeitimai tam daug reikSmés neturi. Elektromobiliy jkrovimo stoteliy Sokas tuo tarpu,
rodo 0,3 % - 0,7 % reakcija, kuri didéja bégant laikui, o tai atspindi, jog jkrovimo stoteliy infrastruktiira,
kaip technologinis veiksnys yra pagrindinis trumpalaikis elektromobiliy paklausg Lietuvoje lemiantis
veiksnys. Tradiciniy degaly kainy Sokas i§ gauty rezultaty yra neigiamas, taciau ekonomiSkai
neinformatyvus, reakcijos kryptis prieStarauja ekonominei logikai, tai jos did¢ja, kas rodo, jog Sis
veiksnys néra priezastinis veiksnys, o reakcijy kilimas dél dispersijos ir matavimo vienety skirtumy, tad
Sis veiksnys néra stabilus matuojant elektromobiliy paklausg Lietuvoje. Elektros kainy Sokas lygiai taip
pat rodo jog Sis veiksnys néra priezastinis veiksnys paklausai, reakcijos kyla dél masteliy skirtumo.

Palyginus gautus tyrimo rezultatus su nagrin¢toje mokslin¢je literatiroje gautais empiriniy tyrimy
rezultatais galima teigti, jog gauti rezultatai Lietuvos atveju atitinka kity mokslininky darbuose gautus
rezultatus skirtingose Salyse. Zhang ir kt., (2017) atliktame tyrime kuriame nagrinéjo Kinijos rinka,
nustate, jog jkrovimo infrastruktiiros plétra ir gyventojy vidutinis darbo uzmokestis yra statiSkai
reik§mingi ir stabil@is elektromobiliy plétros veiksniai, tuo tarpu elektros kainy poveikis nustatyta, jog
néra reik§mingas paklausos veiksnys. Si i§vada dera su Siame darbe gautais IRF rezultatais, kurie
atskleide, jog elektros kainos Sokai Lietuvos atveju generuoja nestabilias reakcijas, kurios neturi aiskios
ekonomingés interpretacijos. Zhang ir kt., (2017) taip pat analizuojant Kinijos rinkos dinamikg pastebe¢jo,
jog kainy veiksniai statistiSkai reik§mingi tampa kai elektromobiliy rinka pasiekia aukstesnj brandos lygi,
o ankstyvosiose rinkos stadijose pagrindiniai yra infrastruktiiros ir gyventojy darbo uzmokescio
veiksniai, kas patvirtina Siame tyrime gautus rezultatus, kadangi Lietuva yra elektromobiliy brandos
stadijoje. Bongard (2011) atliktame tyrime, kuriame nagrinéta Olandijos elektromobiliy paklausos
veiksniai buvo nustatyta, jog jkrovimo infrastruktiiros prieinamumas yra vienas i§ kertiniy paklausos
veiksniy, kartu su elektromobilio kainos, ir technologiniu baterijos talpos veiksniais. Jkrovimo
infrastruktiira iSskiriama, kaip svarbiausias paklausos veiksnys, o nepakankamas infrastruktiiros
iSvystymas stabdo masing elektromobiliy plétra, net ir esant palankioms jsigijimo kainomis ar
techninémis elektromobilio charakteristikomis vartotojui. Gbeda (2024) savo tyrime atliko paneling
duomeny analiz¢ JAV atveju ir nustate, jog kiekviena papildoma elektromobiliy jkrovimo vieta mazdaug
didina elektromobiliy paklausg, kas dera su Siame darbe atlikto tyrimo rezultatais.

Apibendrinant gautus rezultatus elektromobiliy jkrovimo stoteliy skaiciaus plétra yra stipriausias
elektromobiliy paklausg lemiantis veiksnys Lietuvoje tiek trumpuoju, tiek ilguoju laikotarpiu. Gyventojy
vidutinis metinis neto darbo uzmokestis turi teigiamg ilgalaikj poveikj, taciau trumpajame Sio veiksnio
efektas minimalus, bet jis yra. Tradiciniy degaly ir elektros kainy pokyciai tuo tarpu neturi stabilios,
kryptingos jtakos elektromobiliy paklausai Lietuvoje, tad elektromobiliy rinka pagal kiekybiskai
iSmatuojamus rodiklius Lietuvoje yra formuojama infrastruktiiros ir gyventojy darbo uzmokescio
veiksniy, taCiau ne energijos kainy pokycCiy. Palyginus su mokslinéje literatiroje gautais kity
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mokslininky tyrimy rezultatais, galima teigti, jog darbe gauti ekonometrinio tyrimo rezultatai
nepriestarauja ir patvirtina kitose Salyse atliktus tyrimus, jog elektromobiliy paklausa pagrindiniai
lemiantys veiksniai yra elektromobiliy jkrovimo stotelés ir gyventojy darbo uzmokestis.

4.2 Elektromobiliy paklausos veiksniy Lietuvoje kokybinis vertinimas

Pries atliekant kokybinj tyrimg apie elektromobiliy paklausg lemiancius veiksnius Lietuvoje, pirmiausia
svarbu iSsirinkti tinkama tyrimo metoda, apzvelgti jo vertinimo budus, jog biity gauti patikimi rezultatai.
Tinkamas pasirengimas yra svarbu eksperty apklausoje, klausimai turi biiti i§ tinkamai suformuluoti, taip
pat pasirinktas tinkamas btidas apklausg atlikti norint gauti kuo tikslesnius rezultatus. Tod¢l Siame etape
atliekama eksperty atranka, pasirenkamas eksperty apklausos biidas, sudaromas klausimynas, atlieckamas
gauty duomeny sisteminimas, jy analizé, vizualiné apzvalga, bei interpretavimas.

4.2.1 Eksperty atranka

Pirmajame Zzingsnyje atlieckama eksperty atranka, bei numatomas kokybinio tyrimo budas, tai yra
eksperty apklausa, kurios metu siekiama jvertinti politiniy, socialiniy ir ekologiniy elektromobiliy
paklausos veiksniy reikSminguma elektromobiliy paklausai Lietuvoje. Ekspertinis vertinimo metodas
pasirinktas todél, nes politiniai, socialiniai ir ekologiniai veiksniai negali buti iSmatuojami kiekybiskai.
Taip pat Lietuvoje elektromobiliy rinka yra brandos stadijoje, o jos plétrg lemia minéty veiksniy visuma,
tad siekiant jvertinti Siy veiksniy svarbg yra svarbu jtraukti Siy sriciy specialisty vertinimus. Atliktame
tyrime taikyta tikslinga eksperty atranka, remiantis Sias kriterijais:

1) Ekspertas turi profesine patirtj ir Siuo metu dirba transporto, energetikos sektoriuje, ar vienoje i$
politikos formavimo ministerijy (Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, Lietuvos Respublikos
aplinkos ministerija, Lietuvos Respublikos energetikos ministerija).

2) Eksperto veikla yra susijusi su elektromobiliy, jkrovimo infrastruktiiros, energijos vartojimo ar jy
politikos, planavimo, sprendimy priémimo, ar elektromobiliy rinkos vystymo klausimais Lietuvoje.

Eksperty atrankos tikslas buvo uztikrinti, jog apklausoje dalyvauty skirtingy sektoriy, bei jmoniy
atstovai, taip gaunant kuo jmanoma platesnj vertinimg ir skirtingy sriciy profesionaly jzvalgas apie
elektromobiliy paklausos veiksnius Lietuvoje. I8 viso buvo apklausti 8 ekspertai i§ Lietuvos, kurie
atstovauja 3 pagrindines grupes:

1) Transporto sektoriui (3 ekspertai), atstovavo automobiliy atstovybés ir mobilumo paslaugy jmonés
kurios parduoda ar kaip paslaugg siiilo iSbandyti, keliauti ar jsigyti elektromobilius. Tyrime dalyvavo
vienas ekspertas i§ Toyota ir Lexus markés automobiliy gamintojo atstovo Lietuvoje - UAB ,,Mototoja®,
vienas ekspertas i§ Volkswagen, Audi, Cupra ir Seat markés automobiliy gamintojo atstovo Lietuvoje -
UAB ,,Autojuta® ir vienas ekspertas 1§ automobiliy nuomos jmon¢s Lietuvoje - UAB ,,Citybee®.

2) Energetikos sektoriui (2 ekspertai), atstovavo infrastruktiiros ir energijos tiekimo jmonés. Tyrime
dalyvavo vienas ekspertas i§ Lietuvos elektros energijos visuomeninio tiekéjo - AB ,,Ignitis grupé® ir
vienas ekspertas i§ Lietuvos elektros energijos ir dujy skirstymo operatoriaus — AB ,,Energijos skirstymo
operatorius®.
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3) Lietuvos Respublikos ministerijoms susijusioms su elektromobiliy plétra Lietuvoje (3 ekspertai),
atstovavo po vieng ekspertg i$ Lietuvos Respublikos susisiekimo, Lietuvos Respublikos energetikos ir

Lietuvos Respublikos aplinkos ministerijy.

Tokia eksperty grupé leidzia nustatyti savo srities profesionaly nuomong ir interpretuoti eksperty
apklausa, kaip kvalifikuoty nuomoniy ir vertinimy Saltinj. Dél nedidelés imties gauti rezultatai naudojami
apzvelgti tendencijas, nuomoniy sutapimus ar skirtumus tarp eksperty, taciau neanalizuojami statistiniais

rySiais, kadangi dél per mazos imties, duomenys néra reprezentatyvis apibiidinti visos Lietuvos

gyventojy ar organizacijy nuomong.

4.2.2 Eksperty apklausos struktiira ir klausimyno sudarymas

Antrajame zingsnyje sudaromas anketinés apklausos klausimynas remiantis mokslingje literatiiroje
nagrinétais politiniais, socialiniais ir ekologiniais elektromobiliy paklausos veiksniais. Parengtas
struktiirizuotas, uzdary klausimy klausimynas kuris skirstomas j 4 dalis (14 lentel¢).

14 lentelé. Anketinés apklausos klausimyno dalys

1 dalis - skirta iSsiaiSkinti kuriai eksperty grupei recenzentas save priskiria

2 dalis - politiniy veiksniy vertinimas

Politiniai veiksniai:

Teiginys skirtas politiniam veiksniui vertinti:

Subsidijos ir finansiniai skatinimai

Siuvo metu Lietuvoje skiriamos finansinés paskatos
reik§mingai mazina elektromobilio jsigijimo barjerus

Lietuvoje skiriamos subsidijos elektromobiliy jsigijimui
yra pakankamos ir konkurencingos ES kontekste

Paramos sistema elektromobiliy jsigijimui yra aiski,
nuosekli, informacija vie$ai prieinama ir lengvai
suprantama

Reguliavimas ir jstatymai

Lietuvos teisiné sistema sudaro palankias salygas
elektromobiliy rinkos plétrai

Reguliacinés priemonés (tarSos mokesciai,
aplinkosaugos reikalavimai) motyvuoja vartotojus
rinktis elektromobilius

Teisés akty pokyciai daro reik§mingg itaka vartotojy ir
imoniy sprendimams jsigyti elektromobilj

Transporto ir infrastruktiiros politika

Valstybés politika yra orientuota j sistemingg jkrovimo
infrastrukttiros plétra

Savivaldybés aktyviai prisideda prie elektromobiliy
infrastruktiiros ir skatinimo priemoniy

Ikrovimo stoteliy plétros tempas atitinka augancius
rinkos poreikius

ES klimato politikos kryptys turi tiesioging jtakg
Lietuvos elektromobiliy plétros strategijoms

Tarptautiniai susitarimai padeda formuoti nuoseklesng ir
aiskesne nacionaling transporto politika
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Tarptautiniai susitarimai ir klimato tikslai

Klimato kaitos tikslai lemia reik§mingas priemones,
skatinancias elektromobiliy paklausa

Politinis stabilumas

Politinis stabilumas yra svarbus veiksnys elektromobiliy
rinkos augimui

Politiniy sprendimy nenuoseklumas gali stabdyti
elektromobiliy plétra

Ilgalaiké valstybés transporto politika yra pakankamai
aiski ir prognozuojama

3 dalis - socialiniy veiksniy vertinimas

Socialiniai veiksniai:

Teiginys skirtas socialiniam veiksniui vertinti:

Vartotojy poziiiris ir sgmoningumas

Vartotojy pozitris 1 elektromobilius Lietuvoje
pastebimai geréja

Gyventojai pakankamai supranta elektromobiliy
ekonominius privalumus

Informacija apie elektromobiliy nauda yra lengvai
prieinama ir pakankama

Socialinés normos

Elektromobiliy naudojimas Lietuvoje tampa vis labiau
socialiai priimtinu ir skatinamu pasirinkimu

Socialiné aplinka (Seima, kolegos, draugai) daro
reikSmingg itaka vartotojy sprendimams rinktis
elektromobilj

Vartotojy pasitikéjimas technologija

Ekologisko mobilumo normos visuomeng¢je stipréja

Vartotojai Lietuvoje pasitiki elektromobiliy
technologijomis jy teigiamu poveikiu aplinkai

Nerimas dél nuvaziuojamo atstumo pastebimai mazéja

Kultriniai jsitikinimai, bei demografiné sudétis

Technologinis elektromobiliy lygis yra suvokiamas kaip
pakankamai brandus

Jaunesnio amziaus vairuotojai yra labiau linke rinktis
elektromobilius

Miesty gyventojai turi reikSmingai geresnes salygas
rinktis elektromobilius nei kaimo vietoviy gyventojai

Svietimas

Visuomenés S§vietimo ir informavimo iniciatyvos
prisideda prie gyventojy pasitikéjimo elektromobiliais
didinimo

Informuotumo didinimas yra biitina sglyga tolesniam
elektromobiliy paklausos augimui

4 dalis - ekologiniy veiksniy vertinimas

Ekologiniai veiksniai:

Teiginys skirtas ekologiniam veiksniui vertinti:

Elektromobiliai yra reikSminga priemoné mazinant
Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy emisijas

Emisijy mazinimo  tikslai  skatina  spartesnj
elektromobiliy jsisavinima Lietuvoje
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Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy emisijy mazinimas Aplinkosaugos  poreikiai daro tiesiogine jtaka

politiniams sprendimams transporto srityje

Elektromobiliy naudojimo didéjimas prisideda prie
geresnés oro kokybés miestuose

Oro kokybés gerinimas Gyventojy susirtipinimas oro tarSa skatina juos rimciau
svarstyti apie elektromobilio jsigijima

Elektromobiliai suvokiami  kaip energetiskai
efektyvesné alternatyva tradiciniams automobiliams

Energetinis efektyvumas ir tvari energija Atsinaujinancios energetikos dalies augimas didina
elektromobiliy patraukluma

Mazesné eksploataciné tarSa yra svarbus vartotojy
pasirinkima lemiantis aspektas

Klimato kaitos mazinimo politika lemia aiskesnes
elektromobiliy rinkos vystymosi kryptis

Nacionalinés strategijos transporto sektoriuje yra
Klimato kaitos prevencija ir rinkos strateginiai tikslai | t1€510g1a1 susietos su klimato neutralumo tikslais

Strateginis valstybés pozitris | klimato kaita skatina
elektromobiliy paklausa

5 dalis - skirta iSsiaiSkinti eksperty nuomone ar elektromobiliai ateityje visiSkai pakeis iSkastiniu kuro
varomus automobilius

Kaip matoma 14 lenteléje, pirmoje dalyje vertinama kuriai eksperty grupei recenzentas save priskiria,
skirta apibudinti imties struktiirg, bei uztikrinti, jog apklausoje dalyvauty skirtingy sektoriy atstovai.
Antra klausimyno dalis skirta politiniy veiksniy vertinimui. Sioje dalyje ekspertai vertino nagrinétoje
mokslingje literatiiroje iSskirtus politinius elektromobiliy paklausos veiksnius. Pateikiami po 2 — 3
klausimus kiekvienam veiksniui ir sickiama jvertinti finansiniy paskaty ir subsidijy pakankamuma,
teisingés ir reguliacinés aplinkos poveikj, transporto ir jkrovimo infrastruktiiros politika, ES klimato
politikos itaka, tarptautiniy susitarimy vaidmenj ir politinio stabilumo svarbg elektromobiliy paklausai
Lietuvoje. Pateikti klausimai siekia nustatyti kurie politiniai veiksniai eksperty pozitriu labiausiai skatina
ar riboja elektromobiliy paklausa. Tre¢ia klausimyno dalis skirta socialiniy veiksniy vertinimui. Sioje
dalyje ekspertai vertino, nagrinétoje mokslingje literattiroje iSskirtus socialinius elektromobiliy paklausos
veiksnius. Pateikiami po 2 — 3 klausimus kiekvienam socialiniam veiksniui. Siekiama jvertinti vartotojy
poziiirj j elektromobilius, visuomenés informuotuma, pasitikéjima technologijomis, socialiniy normy ir
aplinkos (Seimos, draugy, kolegy) itaka sprendimams jsigyti elektromobilj, taip pat pat demografinius
aspektus ir Svietimo ir visuomenés informavimo iniciatyvy reikSme elektromobiliy paklausai Lietuvoje.
Ketvirta klausimyno dalis skirta ekologiniy veiksniy vertinimui. Sioje dalyje ekspertai vertino,
nagrinétoje mokslingje literattiroje iSskirtus ekologinius elektromobiliy paklausos veiksnius. Pateikiami
po 2 — 3 klausimus kiekvienam ekologiniam veiksniui. Siekiama jvertinti elektromobiliy SESD emisijy
mazinimo, oro kokybés gerinimo miestuose, energetinio efektyvumo didinimo atsinaujinanciy energijos
iStekliy plétrai ir klimato kaitos prevencijos ir strateginiy valstybés tiksly svarbg elektromobiliy paklausai
Lietuvoje. Paskutinéje klausimyno dalyje, klausiama eksperty nuomoné ar elektromobiliai ateityje
visiSkai pakeis iSkastiniu kuro varomus automobilius.
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Struktuirizuota anketiné apklausa buvo sukurta ir pateikta naudojant apklausa.lt platforma. Su kiekvienu
ekspertu buvo susisiekta asmeniskai, bei gavus teigiama atsakyma sudalyvauti tyrime, klausimynas buvo
pateiktas elektroniniu pastu nusiuntus klausimyno nuorodg. Prie$ pildant klausimyng ekspertams buvo
pateikta informacija apie tyrimo tikslg, bei uZztikrintas atsakymy anonimiSkumas, analizuojant tik
apibendrintus tyrimo rezultatus. Apibendrinant, klausimynas sudarytas taip, jog biity galima jvertinti
mokslingje literatiiroje nagrinéty elektromobiliy socialiniy, politiniy ir ekologiniy paklausos veiksniy
vertinimg.

4.2.3 Apklausos rezultaty vertinimo metodika ir vizualinis duomeny interpretavimas

Treciajame zingsnyje aptariama vertinimo metodika ir atlieckamas vizualinis gauty duomeny
interpretavimas. Sudaryto klausimyno metu ekspertai politiniy, socialiniy ir ekologiniy veiksniy
reik§minguma elektromobiliy paklausai Lietuvoje vertina taikant penkiabale Likerto skale. Sioje saléje
vertinimas apibréziamas nuo 1 — visisSkai nesutinku, 2 — nesutinku, 3 — nei sutinku, nei nesutinku, 4 —
sutinku, iki 5 — visiSkai sutinku. Likerto skalés pagalba, analizuotas atsakymuy pasiskirstymas procentais,
su tikslu aiskiau atskleisti, kokia dalis eksperty linkusi pritarti ar nepritarti analizuojamiems veiksniams
Lietuvos atveju. Toliau atliekama vizualiné gauty rezultaty apie politinius veiksnius analize (14 pav.).
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14 pav. Respondenty atsakymy apie politinius veiksnius pasiskirstymas (sudaryta autoriaus)

14 paveiksle matoma, jog didzioji dauguma eksperty vertinant politinius veiksnius sutiko su veiksniais
kurie apibrézia palankig Lietuvos transporto ir infrastrukttros politika, tarptautiniy susitarimy ir klimato
tiksly svarba ir politinj stabilumg, tad galima teigti, jog Sie veiksniai Lietuvoje yra skatinantys
elektromobiliy paklausa. Taip pat didzioji dalis eksperty nesutiko su teiginiais, jog Lietuvoje
elektromobiliy paklausg skatina politiniai veiksniai susij¢ su pakankamomis subsidijomis ir finansiniais
skatinimais jsigyti elektromobilius, tad galima teigti, jog tai yra labiausiai elektromobiliy paklausg
Lietuvoje ribojantis politinis veiksnys. Taip pat svarbu paminéti, jog neigiamy atsakymy sulauké
reguliavimo ir jstatymo veiksnius nagrin¢jantys teiginiai, tad j tai taip pat reikéty atkreipti démesj, nes
eksperty priestaringos nuomonés rodo, jog yra reguliavimo ir jstatymy spragy, kas taip pat riboja didesne
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elektromobiliy paklausa Lietuvoje. Toliau atlieckama vizualiné gauty rezultaty apie socialinius veiksnius
analizé (15 pav.).
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15 pav. Respondenty atsakymy apie socialinius veiksnius pasiskirstymas (sudaryta autoriaus)

15 paveiksle matoma, jog eksperty nuomonés vertinant socialinius veiksnius i$siskyré. Didzioji dauguma
sutiko su veiksniais kurie apibrézia, tai, jog jaunesnio amziaus gyventojai yra labiau linke rinktis
elektromobilius, bei tai, jog miesty gyventojai yra labiau linke rinktis elektromobilius, nei kaimo vietoviy
gyventojai, kas rodo, jog elektromobiliy paklausg Lietuvoje labiau skatina jaunimas ir miesty gyventojui
ir atvirk§ciai, elektromobiliy paklausg riboja vyresnio amziaus gyventojai ir atokiau gyvenantys Zzmones.
Taip pat respondentai palankiai vertino Svietimg apibtidinancius veiksnius, kas reiskia, jog kuo didesnis
visuomeneés informuotumas, tuo tai labiau skatina elektromobiliy paklausg. Be to didesn¢ dalj palankiy
jvertinimy sulauké, teiginiai, jog vartotojy poziiiris ] elektromobilius ir jy supratimas apie elektromobiliy
naudg Lietuvoje yra teigiamas ir skatinantis elektromobiliy paklausg. Tiesa, anot eksperty neigiamai
vertinami tokie teiginiai, kaip socialin¢ aplinka, jog ji nedaro reikSmingos jtakos ir riboja elektromobiliy
pasirinkima, ir tai, jog Lietuvoje truksta informacijos apie elektromobiliy nauda arba ji néra lengvai
prieinama ar pakankama. Be to eksperty nuomoné iSsiskyre, ties teiginiais, kurie vertina vartotojy
pasitikéjimg technologija. Matoma didel¢ dalis eksperty nuomoniy, kurie teigia, jog Lietuvoje gyventojai
nepasitiki elektromobiliy technologijomis ar jy teigiamu poveikiu aplinkai, bei jaucia dideli nerimg dél
nuvaziuojamo atstumo, o tai galima daryti prielaida, jog riboja elektromobiliy paklausa Lietuvoje.
Vertinant technologing branda, kas yra vienas i§ vartotojy jsitikinimy veiksniy, eksperty nuomoné taip
pat iSsiskyré, pus¢ mano, jog elektromobilius gyventojai vertina, kaip technologiSkai brandzioje
stadijoje, o kita pusé nesutinka, tad galima daryti prielaida, jog tai ir ribojantis ir skatinantis
elektromobiliy paklausa veiksnys Lietuvoje. Apibendrinant galima teigti, jog labiausiai ribojantys
elektromobiliy paklausg socialiniai veiksniai Lietuvoje yra, vartotojo poziiirio ir sgmoningumo ir
vartotojy pasitikéjimo technologijomis veiksniai, o labiausiai skatinantys elektromobiliy paklausg yra
Svietimo ir kultiriniy jsitikinimy veiksniai. Toliau atlieckama vizualiné gauty rezultaty apie ekologinius
veiksnius analizé (16 pav.).
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16 pav. Respondenty atsakymy apie ekologinius veiksnius pasiskirstymas (sudaryta autoriaus)

16 paveiksle matoma, jog vertinant ekologinius veiksnius, eksperty nuomonés sutapo ir visi nagrinéti
ekologiniai veiksniai, tai yra Siltnamio efekta sukelianc¢iy dujy emisijy mazinimas, oro kokybés
gerinimas, energetinis efektyvumas ir tvari energija ir klimato kaitos prevencija ir rinkos strateginiai
tikslai eksperty vertinti teigiamai, kas reiskia, jog visi Sie ekologiniai veiksniai skatina elektromobiliy
paklausa Lietuvoje. Toliau apzvelgiama eksperty nuomon¢ apie elektromobiliy ateity Lietuvoje (17 pav.).

ONe OTaip

17 pav. Respondenty atsakymy ar elektromobiliai ateityje paskeis iSkastiniu kuru varomus automobilius
pasiskirstymas (sudaryta autoriaus)

Paskutingje klausimyno dalyje, buvo siekiama suzinoti eksperty poziiiri apie elektromobiliy
perspektyvas Lietuvoje. Didzioji dalis eksperty (62,2 %) atsake, jog nemano, kad ateityje elektromobiliai
visiS8kai pakeis iSkastiniu kuru varomus automobilius, o likusieji (37,5 %) pritaria teiginiui, jog
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elektromobiliai vis dél to ateityje pakeis iSkastiniu kuru varomus automobilius. Tai atskleidzia, jog nors
elektromobiliy paklausg ekspertai i§ esmés apklausoje vertino teigiamai ir elektromobiliy plétra
Lietuvoje yra neiSvengiama, vis dél to elektromobiliai visiSkai tradiciniu kuro varomy automobiliy rinkos
neperims.

Eksperty apklausos rezultaty pirminé analizé atskleid¢, jog iS politiniy veiksniy elektromobiliy plétra
labiausiai skatina Lietuvos transporto ir infrastruktiiros politika, tarptautiniai susitarimai ir klimato tikslai
ir politinis stabilumas, o labiausiai riboja tokie politiniai veiksniai, kaip subsidijos bei finansinis
skatinimas ir reguliavimg ir jstatymag apibréziantys veiksniai. IS socialiniy veiksniy labiausiai
elektromobiliy paklausa Lietuvoje skatina Svietimo ir kultiriniy jsitikinimy veiksnys, o labiausiai riboja
vartotojo poziiirio ir sgmoningumo bei vartotojy pasitikejimo technologijomis veiksniai. Ekologiniai
veiksniai, pagal eksperty atsakymus visi yra vertinami palankiai ir skatina elektromobiliy paklausa
Lietuvoje. Taip pat kokybinio tyrimo rezultaty analizé parodé, jog didesné dalis eksperty vis délto
nemano, jog elektromobiliai ateityje visiSkai pakeis iSkastiniu kuru varomus automobilius.

4.2.4 Apklausos gauty rezultaty analizé ir interpretavimas

Ketvirtajame zingsnyje surinkti duomenys analizuojami taikant apraSomosios statistikos metodus.
Kiekvienam i§ nagrinéty veiksniy apskai€iuoti aritmetiniai vidurkiai ir standartiniai nuokrypiai, kurie
leido jvertinti gauty rezultaty pasiskirstyma ir bendra eksperty nuomong. Aukstesné vidurkio reikSme
rodo didesnj pritarimg teiginiui ir didesnj atitinkamo veiksnio reikSminguma elektromobiliy paklausai, o
mazesné atvirkSciai, silpnesnj pritarimg ir kritiSka vertinimg. Tuo tarpu standartinis nuokrypis
naudojamas, kaip eksperty nuomoniy sutapimo indikatorius, tai yra, kuo mazesnis standartinis nuokrypis,
tuo didesné eksperty nuomoniy sutaptis, o kuo didesnis standartinis nuokrypis, tuo eksperty nuomoneés
labiau iSsiskiria ir tai rodo skirtinga pozitrj  kiekvieng nagrinéjama veiksnj. Atsizvelgiant | nedidel;
apklausty eksperty skaiciy, tyrimo rezultatai interpretuojami ne kaip statistiniai rySiai, kas bty
nereprezentatyvu, o kaip eksperty vertinimai ir nuomonés parodancios bendras kiekvieno veiksnio
tendencijas ir svarbiausius elektromobiliy paklausos veiksnius Lietuvoje. D¢l to tyrime netaikyti
papildomi ekonometriniai metodai nagrinéti gautus rezultatus, o gauti apklausy atsakymai, laikomi
patikimais ir naudojami atlikti kokybinei analizei, kas leidzia jvertinti kurie politiniai, socialiniai ir
ekologiniai veiksniai, eksperty nuomone yra svarbiausi elektromobiliy paklausai Lietuvoje. 15 lenteléje
pateikiamas apibendrintas gauty rezultaty vertinimas.

15 lentelé. Apibendrintas gauty rezultaty apraSomosios statistikos vertinimas

Veiksniy grupé Teiginiy skailius Aritmetinis grupés | Standartinis Vidutinis teiginiy
vidurkis nuokrypis tarp | standartinis
eksperty nuokrypis
Politiniai 15 3,97 0,19 0,69
Socialiniai 13 3,57 0,53 0,91
Ekologiniai 11 4,34 0,49 0,66

Interpretuojant gautus rezultatus (15 lentel¢) matoma, jog aukSciausiai yra jvertinti ekologiniai veiksniai,
vidurkis yra 4,34 kas reiSkia, jog ekologiniams teiginiams ekspertai dazniausiai pritaré. Politiniai
veiksniai taip pat buvo vertinami teigiamai, tai rodo aritmetinis vidurkis (3,97) ir standartinis nuokrypis
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tarp eksperty (0,19) kuris rodo, jog bendras politiniy veiksniy vertinimas tarp eksperty yra panasus.
Socialiniai veiksniai turi maziausig vidurkj (3,57) ir didziausig vidutinj teiginiy standartinj nuokrypi
(0,91) kas reiskia, jog socialiniai klausimai labiausiai i§skyré eksperty nuomones apie socialiniy veiksniy
jtakg elektromobiliy paklausai. Apibendrinant, galima teigti, jog politiniai, ekologiniai ir socialiniai
veiksniai buvo vertinti virs vidutinio jvercio, kas reiskia, jog bendrai ekspertai pritaré, jog visos Siy
veiksniy grupés daro reikSminga poveiki elektromobiliy paklausai. Standartinio nuokrypio rezultatai
parodé, jog panaSiausia eksperty nuomoné buvo kalbant apie politinius elektromobiliy paklausos
veiksnius, o labiausiai iSsiskyré, ties socialiniais veiksniais. Apibendrinti duomenys neparodo viso
vaizdo, tai yra kurie konkretis veiksniai labiausiai skatina ar riboja elektromobiliy paklausg, todél svarbu
panagrinéti penkis auksc¢iausiai apklausoje jvertintus teiginius (16 lentele).

16 lentelé. 5 auksciausius jvertinimus eksperty apklausoje gavusiy veiksniy vertinimo rezultatas

Veiksniy Teiginys Vidurkis | Standa | Respondenty Respondenty
grupé rtinis dalis kurie dalis kurie
nuokry | sutinka su nesutinka su
pis teiginiu teiginiu
(jvertinimas (jvertinimas
Likerto skal¢je | Likerto skaleje
4 arba 5) 1 arba 2)
Politiniai Klimato kaitos tikslai lemia 4,88 0,35 100 % 0

reik§mingas priemones, skatinancias
elektromobiliy paklausa

Politiniai ES klimato politikos kryptys turi 4,88 0,35 100 % 0
tiesioging jtaka Lietuvos
elektromobiliy plétros strategijoms

Ekologiniai | Emisijy mazinimo tikslai skatina 4,75 0,46 100 % 0
spartesnj elektromobiliy jsisavinima
Lietuvoje

Socialiniai | Miesty gyventojai turi reikSmingai 4,62 0,52 100 % 0

geresnes salygas rinktis
elektromobilius nei kaimo vietoviy
gyventojai

Politiniai Valstybés politika yra orientuota j 4,62 0,52 100 % 0
sistemingg jkrovimo infrastruktiiros
plétra

AukS¢iausiai jvertinti veiksniai rodo, aiSky eksperty nuomoniy sutarima, kaip matoma 16 lenteléje
aukSCiausiai jvertintus veiksnius apima politiniai, ES klimato tiksly ir infrastruktiiros politikos,
ekologinis veiksnys apie emisijy mazinimo tikslus ir socialinis veiksnys apie mieste gyvenanciy
gyventojy geresnes salygas nei kaimo vietoviy gyventojy rinktis elektromobilius. Visus Siuos veiksnius
ekspertai apklausoje jvertino auksciausiai, tad galima teigti, jog Lietuvoje Sie veiksniai yra
reikSmingiausi skatinant elektromobiliy paklausg. Toliau nagrin¢jami penki apklausoje Zemiausiai
jvertinti teiginiai (17 lentelé).
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17 lentelé. 5 Zemiausius jvertinimus eksperty apklausoje gavusiy veiksniy vertinimo rezultatas

Veiksniy Teiginys Vidurkis | Standa | Respondenty Respondenty
grupé rtinis dalis kuri dalis kuri
nuokry | sutinka su nesutinka su
pis teiginiu teiginiu
(jvertinimas (jvertinimas
Likerto skaléje | Likerto skaléje 1
4 arba 5) arba 2)
Socialiniai | Socialiné aplinka (Seima, kolegos, 2,38 1,06 25 % 75 %
draugai) daro reik§mingg jtaka
vartotojy sprendimams rinktis
elektromobilj
Politiniai Lietuvoje skiriamos subsidijos 2,50 0,93 25% 75 %
elektromobiliy jsigijimui yra
pakankamos ir konkurencingos ES
kontekste
Politiniai Siuo metu Lietuvoje skiriamos 2,62 0,92 25 % 62,5 %
finansinés paskatos reik§mingai
mazina elektromobilio jsigijimo
barjerus
Politiniai Paramos sistema elektromobiliy 2,88 0,99 37,5% 50 %
isigijimui yra aiski, nuosekli,
informacija viesai prieinama ir lengvai
suprantama
Socialiniai | Informacija apie elektromobiliy naudg | 2,88 0,99 37,5 % 50 %
yra lengvai prieinama ir pakankama

Zemiausiai jvertinti veiksniai (17 lentel¢) rodo, jog eksperty nuomone labiausiai skeptiskai vertinami
politiniai veiksniai susij¢ su subsidijy pakankamumu. Rezultatai atskleidzia, jog Lietuvoje skiriamos
subsidijos jsigyti elektromobilj yra nepakankamos ir nekonkurencingos lyginant ES kontekste, finansinés
paskatos yra nepakankamos, per mazos ir nedaro reikSmingos jtakos elektromobiliy paklausai Lietuvoje.
Taip pat triksta informacijos apie paramg skiriamg jsigijant elektromobilius, ji pagal eksperty atsakymus
- néra aiski, nuosekli ar lengvai vieSai prieinama, ar suprantama. Visi §ie politiniai veiksniai néra
reikSmingi elektromobiliy paklausos didinimui Lietuvoje ir galima teigti, jog yra labiau ribojantys
elektromobiliy paklausg. Be politiniy veiksniy taip pat isskirti socialiniai veiksniai, kurie susije su tuo,
jog Lietuvoje socialiné aplinka (draugai, Seima, kolegos) nedaro reik§mingos jtakos vartotojy
sprendimams jsigyti elektromobilj, nors standartinis nuokrypis (1,06) yra didelis, kas rodo, jog dél Sio
veiksnio eksperty nuomonés stipriai iSsiskyré. Taip pat kitas socialinis veiksnys — Svietimas, eksperty
nuomone trilksta informacijos apie elektromobiliy naudg arba ji néra pakankama ar lengvai prieinama, o
tai galima teigti, jog taip pat yra elektromobiliy paklausa ribojantis veiksnys Lietuvoje ir | tai reikéty
atsizvelgti, norint jg didinti.

Apibendrinant galima teigti, jog ekspertai aukS$ciausiai vertina ekologinius veiksnius, jie visi gavo
aukstus jvertinimus. Vertinant kiekvieng politinj, socialinj ir ekologinj teiginj atskirai, auksciausius
jvertinimus gavo tokie teiginiai, kaip: klimato kaitos tikslai lemia reik§mingas priemones, skatinancias
elektromobiliy paklausg; ES klimato politikos kryptys turi tiesioging jtaka Lietuvos elektromobiliy
plétros strategijoms; emisijy mazinimo tikslai skatina spartesnj elektromobiliy jsisavinimg Lietuvoje;
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miesty gyventojai turi reikSmingai geresnes salygas rinktis elektromobilius nei kaimo vietoviy
gyventojai; valstybés politika yra orientuota j sistemingg jkrovimo infrastrukttros plétra. Tuo tarpu
zemiausius jvertinimus gavo tokie teiginiai, kaip: socialiné aplinka (Seima, kolegos, draugai) daro
reikSmingg jtakg vartotojy sprendimams rinktis elektromobilj; Lietuvoje skiriamos subsidijos
elektromobiliy jsigijimui yra pakankamos ir konkurencingos ES kontekste; Siuo metu Lietuvoje
skiriamos finansinés paskatos reikSmingai mazina elektromobilio jsigijimo barjerus; paramos sistema
elektromobiliy jsigijimui yra aiSki, nuosekli, informacija vieSai prieinama ir lengvai suprantama;
informacija apie elektromobiliy naudg yra lengvai prieinama ir pakankama.

4.3 Tyrimo rezultaty apibendrinimas

Siame skyriuje pateikiamas viso tyrimo apibendrinimas, apimantis kiekybinio ekonometrinio tyrimo ir
kokybinio eksperty apklausos rezultatus bei juos siejant su mokslinéje literatiroje pateiktais tyrimy
rezultatais. Atlikta analizé leidzia kompleksiSkai jvertinti elektromobiliy paklausos veiksnius Lietuvoje
ir palyginti gautus empirinius rezultatus su ankstesniy moksliniy tyrimy iSvadomis.

Eksperty apklausos rezultatai atskleidé, jog, nors visi kokybiniame tyrime nagrinéti veiksniai buvo
vertinti vir§ vidurkio, kas reiskia, jog visi jie daro reikSmingg poveikj Lietuvoje, vis gi, ekologiniai
veiksniai yra labiausiai skatinantys elektromobiliy paklausa Lietuvoje. Antroje vietoje liko politiniai
veiksniai ir zZemiausiai jvertinti socialiniai veiksniai. Standartinio nuokrypio rezultatai parode, jog
labiausiai eksperty nuomoné sutapo kalbant apie politinius veiksnius, o labiausiai iSsiskyré, ties
socialiniais veiksniais. Vizualiné¢ analizé atskleidé, jog visi ekologiniai veiksniai, pagal eksperty
atsakymus vertinami teigiamai ir skatina elektromobiliy paklausg Lietuvoje. i politiniy veiksniy
elektromobiliy paklausa labiausiai skatina tarptautiniai susitarimai ir klimato tikslai, Lietuvos transporto
ir infrastruktiiros politika, ir politinis stabilumas, o labiausiai riboja tokie politiniai veiksniai, kaip
subsidijos ir finansinis skatinimas ir reguliavimg ir jstatymg apibréziantys veiksniai. IS socialiniy
veiksniy labiausiai elektromobiliy paklausg Lietuvoje skatina, kulturiniy jsitikinimy ir Svietimo
socialiniai veiksniai, o labiausiai riboja vartotojo pozilirio ir sgmoningumo ir vartotojy pasitikéjimo
technologijomis veiksniai. Taip pat vizualin¢ gauty rezultaty analizé parode, jog ekspertai nemano, kad
elektromobiliai ateityje visiSkai pakeis iSkastiniu kuru varomus automobilius. Galiausiai apraSomosios
statistikos rezultatai atskleid¢, jog ekspertai, kaip elektromobiliy paklausg labiausiai skatinancius
veiksnius vertina ES klimato politikos kryptj ir klimato tikslus, j valstybés politikos orientacijg i}
sistemingg jkrovimo infrastruktiiros plétra, ekologinius aspektus tokius, kaip SESD emisijy mazinimo,
oro kokybés gerinimo ir miesty gyventojy geras salygas rinktis elektromobilius. Tuo tarpu, kaip labiausiai
ribojancius elektromobiliy paklausos veiksnius vertina, tai jog socialiné aplinka daro nereik§mingg jtakg
vartotojy sprendimams rinktis elektromobilius, jog Lietuvoje skiriamos subsidijos elektromobiliy
jsigijimui néra pakankamos ir konkurencingos ES kontekste, taip pat Siuo metu Lietuvoje skiriamos
finansinés paskatos nereik§mingai mazina elektromobilio jsigijimo barjerus ir tai, jog paramos sistema
elektromobiliy jsigijimui yra aiski, nuosekli, informacija vieSai prieinama ir lengvai suprantama ir
informacija apie elektromobiliy naudg yra lengvai prieinama ir pakankama.

Lyginant su mokslingje literatiiroje nagrinétu vertinimu, (Anilan ir Vij, 2024; Mesquita ir kt., 2025;
Rokadiya ir Yang, 2019; Debnath ir kt., 2021; Farajnezhad ir kt., 2024; John ir kt., 2025; Sheldon, 2022)
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politiniai veiksniai tokie, kaip subsidijos ir finansiniai skatinimai, reguliavimas ir jstatymai, gali buti,
tiek skatinantys, tiek ribojantys, priklausomai nuo nagrinéjamos rinkos. Lietuvos atveju nustatyta, jog
subsidijy ir finansiniy skatinimy veiksnys yra ribojantis, reguliavimo ir jstatymy veiksnys yra labiau
skatinantis, o transporto ir infrastruktiiros politikos ir tarptautiniy susitarimy ir klimato tiksly politiniai
veiksniai, atitinka mokslingje literattiroje apibrézta teorija, jog, tai skatinantys elektromobiliy paklausa
veiksniai. Politinio stabilumo veiksnys teorijoje apraSytas, kaip ribojantis veiksnys, jei politinio
stabilumo Salyje néra. Gauti rezultatai parodé tg patj rezultata,  teiginius apie politinj stabilumg buvo
atsakyta teigiamai, kas reiSkia, jog nesant politiniam nestabilumui elektromobiliy paklausos tai neveikia,
o esant politiniams neramumams Sis veiksnys riboja paklausg. Visi socialiniai veiksniai mokslinéje
literatiiroje (Mesquita ir kt., 2025; Lin ir kt., 2025; Jelti ir kt., 2023; Debnath ir kt., 2021) buvo i$skiriami
kaip tie, kurie gali tiek skatinti, tiek riboti elektromobiliy paklausa, priklausomai nuo nagriné¢jamos
rinkos, o Lietuvos atveju gauti rezultatai atskleidé¢, jog labiausiai skatinantys elektromobiliy paklausg
veiksniai yra Svietimo ir kultiiriniy jsitikinimy veiksniai, o labiausiai ribojantys - vartotojo poziiirio ir
sagmoningumo ir vartotojy pasitiké¢jimo technologijomis socialiniai veiksniai. Nagrinéty ekologiniy
veiksniy analizé taip pat patvirtino teorija (Zaino ir kt., 2024; Koroma ir kt., 2022; Farajnezhad ir kt.,
2024) ir Lietuvos atveju visi ekologiniai veiksniai, tai yra SESD emisijy maZinimo, oro kokybés
gerinimo, energetinio efektyvumo ir tvarios energijos ir klimato kaitos prevencijos ir rinkos strateginiy
tiksly veiksniai yra skatinantys elektromobiliy paklausg Lietuvoje.

Apibendrinant kiekybinio ir kokybinio tyrimo rezultatus, galima teigti, kad labiausiai elektromobiliy
paklausg Lietuvoje skatina jkrovimo infrastruktiiros, tai yra jkrovimo elektromobiliy stoteliy plétra,
kiekybinis tyrimas atskleide, jog Sis veiksnys yra reikSmingiausias ir stabiliausias elektromobiliy
skai¢iaus augimui. Kokybinis tyrimas papildé kiekybinj tyrimg ir atskleidé, jog be Sio veiksnio
elektromobiliy paklausa Lietuvoje labiausiai skatina ekologiniai veiksniai, tai yra SESD emisijy
mazinimas, oro kokybés gerinimas, energetinio efektyvumo ir tvarios energijos ir klimato kaitos
prevencijos ir rinkos strateginiy tiksly veiksniai, taip pat tokie politiniai veiksniai, kaip tarptautiniai
susitarimai ir klimato tikslai, Lietuvos transporto ir infrastruktiiros politika, ir politinis stabilumas, be to
tokie socialiniai veiksniai, kaip kultiiriniai jsitikinimai ir Svietimas. Tuo tarpu pagal gautus kokybinio
tyrimo rezultatus elektromobiliy paklausg Lietuvoje labiausiai riboja tokie politiniai veiksniai, kaip
subsidijos ir finansinis skatinimas ir reguliavimg ir jstatyma apibréZiantys veiksniai, bei tokie socialiniai
veiksniai, kaip vartotojy poziiiris ir sgmoningumas ir vartotojy pasitik€jimas technologija.
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ISvados

1. ISanalizavus elektromobiliy plétros problematika galima teigti, kad tvaraus transporto zalioji
transformacija yra butina salyga siekiant klimato ir visuomenés prioritety, nors ir kelia daug
varomais automobiliais, dauguma atvejy sumazina i§skiriamy j aplinka SESD emisijy kiekius, o ypatinga
nauda pastebima, kai elektromobiliy plétra yra derinama su energetikos dekarbonizacija. Galiausiai
modernios technologijos, tinkama reguliaciné politika ir perdirbimo technologijy skatinimas padeda
sumazinti iSskiriamos tarSos kiekius ir daro elektromobilj patrauklesne transporto priemone. Nors
problematika atskleidZia, jog nepaisant tvaraus transporto transformacijai reikiamy infrastrukturiniy
poky¢iy ar istekliy elektromobiliai turi biiti visuomenés prioritetas, taciau tendencijos ES ir Lietuvoje
atskleidzia, kad elektromobiliy ir jy infrastruktiiros plétra prasidéjo pakankamai neseniai ir Siuo metu vis
dar vystosi létai ir yra nepakankama, nors pastaraisiais metais matomos spartaus augimo tendencijos.

2. Nustacius elektromobiliy paklausa lemiancius veiksnius galima teigti, jog elektromobiliy paklausa
mokslingje literatiiroje suprantama, kaip viena i§ platesnio elektromobiliy plétros proceso daliy, o ja
veikia ekonominiy, politiniy, technologiniy, socialiniy ir ekologiniy veiksniy visuma, kurie visi pagal
savo pobtd] gali biiti skatinantys arba ribojantys elektromobiliy paklausg. Ribojantys ekonominiai
veiksniai skirstomi ] jsigijimo kastus, vidutinj metinj darbo uzmokestj, aukstas elektros kainas, tuo tarpu
skatinantys - | eksploatacinius kastus, finansavimo galimybes, subsidijy ir mokes¢iy lengvatas. Likutiné
verté¢ priklausomai nuo nagrin¢jamos rinkos gali biiti, tiek skatinantis, tiek ribojantis elektromobiliy
paklausa veiksnys. Skatinantys politiniai veiksniai skirstomi j transporto ir infrastruktiiros politikg ir
tarptautinius susitarimus ir klimato tikslus, ribojantis yra politinio stabilumo veiksnys, o priklausomai
nuo nagrinéjamos rinkos subsidijos ir finansiniai skatinimai ir reguliavimas ir jstatymai gali buti ir
ribojantys ir skatinantys elektromobiliy paklausg veiksniai. Skatinan¢ius technologinius veiksnius apima
baterijy talpa ir elektromobiliy modernumas, o tiek skatinantys, tiek ribojantys gali biiti jkrovimo
infrastrukttiros ir jkrovimo stoteliy grei¢io veiksniai. Socialiniai veiksniai visi priklausomai nuo
nagrin€¢jamos rinkos riboja arba skatina elektromobiliy paklausg. Socialiniai veiksniai apima vartotojy
poziiirio ir sgmoningumo, socialiniy normy, vartotojy pasitikéjimo technologija, kultiiriniy jsitikinimy
bei demografinés sudéties ir §vietimo veiksniy visuma. Ekologiniai veiksniai skirstomi j SESD emisijy
mazinimo, oro kokybés gerinimo, energetinio efektyvumo ir tvarios energijos, bei klimato kaitos
prevencijos ir rinkos strateginiy tiksly elektromobiliy paklausos veiksniy visuma. Mokslinéje literatiiroje
nagrin€ti empiriniai tyrimai atskleidé, jog geriausia rekomenduojama strategija visiems Siems
veiksniams tirti yra kombinuotas keliy metody derinys, o priklausomai nuo nagrinéjamos rinkos turi biiti
pritaikyta specifiné tam atvejui tinkanti tyrimo metodologija.

3. Parengus Lietuvos elektromobiliy paklausai istirti tinkama metodologija buvo i$skirti du tyrimo etapai.
Pirmame etape siekiant iSmatuoti objektyvius, kiekybinius duomenis, buvo atliktas ekonometrinis
vertinimas, kurio metu surinkti duomenys atlikta laiko eilu¢iy vizualiné analiz¢ ir apraSomoji duomeny
statistika. Taip pat atliktas laiko eilu¢iy stacionarumo vertinimas, kointegracijos testas, suformuotas
vektrorinés paklaidy korekcijos modelis (VECM), bei impulso reakcijy funkcijos (IRF). Pagal gautus
rezultatus atlikta jy analizé, ekonometrinio modelio diagnostika jvertinus autokoreliacija,

heteroskedastiSkuma, modelio normaluma, bei stabilumg ir rezultaty interpretavimas. Antrame etape
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siekiant iSmatuoti subjektyvius, kokybinius kriterijus buvo pasirinktas eksperty apklausos metodas, kurio
metu atlikta eksperty atranka, suformuota eksperty apklausos struktiira ir sudarytas klausimynas,
apibrézZta, eksperty apklausos rezultaty vertinimo metodika ir atlikta vizualiné gauty rezultaty apZvalga
ir galiausiai atlikta gauty rezultaty analizé ir jy interpretavimas, bei galutiniy iSvady formulavimas.

4. Atlikus empirinj tyrimg paaiSkéjo, jog Lietuvoje labiausiai elektromobiliy paklausg lemia
elektromobiliy stoteliy plétros veiksnys, kuris pagal atliktg kiekybinj tyrimg buvo pats reikSmingiausias
elektromobiliy skaiiaus augimui. Be Sio veiksnio, elektromobiliy paklausg Lietuvoje, pagal gautus
kokybinio tyrimo rezultatus, skatina ekologiniai veiksniai, tai yra SESD emisijy maZzinimo, energetinio
efektyvumo ir tvarios energijos, oro kokybés gerinimo ir klimato kaitos prevencijos ir strateginiy tiksly
veiksniy visuma, be to, tokie politiniai veiksniai, kaip tarptautiniai susitarimai ir klimato tikslai, Lietuvos
transporto ir infrastruktiros politika ir politinis stabilumas, taip pat, tokie socialiniai veiksniai, kaip
kultiiriniai jsitikinimai ir Svietimas. Taip pat nustatyta, kad elektromobiliy paklausg Lietuvoje riboja tokiy
politiniy veiksniy visuma, kaip subsidijos ir finansinis stabilumas ir reguliavimo ir jstatymy veiksniai, be
to vartotojy pozilrio ir sgmoningumo ir vartotojy pasitikéjimo technologija socialiniy veiksniy visuma.
Be to, nustatyta, jog Lietuvoje elektros ir tradiciniy degaly kainos yra nereik§mingi veiksniai, o vidutinis
metinis neto darbo uzmokestis, nors ilgajame laikotarpyje teigiamai veikia elektromobiliy paklausa,
pasizymi minimaliu poveikiu, o trumpajame laikotarpyje yra visiSkai nereikSmingas.
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Rekomendacijos

1. Pirma rekomendacija bty spartinti vieSos jkrovimo infrastrukttiros plétra, nes kiekybinio ir kokybinio
tyrimo rezultatai parodé, jog jkrovimo stotelés daro stipriausig ir kryptinga, stabily, bei teigiamg poveikj
elektromobiliy paklausai Lietuvoje. Reikéty taip pat didinti greitojo jkrovimo stoteliy tankj, ypatingai
atokesnése vietoveése, prie magistraliniy keliy. Taip pat skatinti jkrovimg namuose, tiems gyventojams,
kurie turi tokias galimybes, skiriant valstybines paramas ar kitais btidais.

2. Antra rekomendacija, kadangi gyventojy vidutinis metinis darbo uzmokestis kaip parodé tyrimas turi
teigiamg ilgalaikj ry$j su elektromobiliy augimu, tai plésti finansines paskatas ir mazinti pridétines
elektromobilio jsigijimo iSlaidas. Buty galima didinti subsidijy dydi mazesnj darbo uzmokesti
gaunantiems gyventojams, taip juos skatinant pasinaudoti valstybés parama naudoty elektromobiliy
1sigijimuti, taikyti palankesnius su valstybes garantija uztikrintus lizingo modelius.

3. TreCia rekomendacija atsizvelgus ] gautus tyrimo rezultatus, jog elektromobiliy plétros politika
Lietuvoje neturéty biiti nukreipta j trumpalaikes kainy manipuliacijas, nes kaip rodo gauti rezultatai, kuro
kainy Sokai nedaro jtakos elektromobiliy paklausai dél to Lietuvoje skatinant elektromobiliy plétra
nereikéty orientuotis j benzino, dyzelino kainos didinimg ar elektros kainos mazinimg, nes energijos
kainos reguliavimas néra efektyvi priemoné, skatinanti elektromobiliy paklausos augima.

4. Atsizvelgus ] elektromobiliy jkrovimo stoteliy, kaip pagrindinio veiksnio poveik]j ir kokybinio tyrimo
gautus rezultatus, jog socialiniai veiksniai neturi vieningo vertinimo ir gyventojams, eksperty nuomone
triksta pasitikéjimo technologija ketvirta rekomendacija yra stiprinti komunikacijg vartotojams su tikslu
mazinti neapibréztuma. Reikalinga sukurti vieSai prieinamg nacionaling duomeny platforma, skirtg rodyti
realy vieSy jkrovimo stoteliy uzimtuma, nes dabar tokig galimybe sitlo tik privatiis tiekéjai. Taip pat
aiSkiai komunikuoti apie elektromobiliy privalumus, mazesnius eksploatavimo kastus ir pan. Be to
pabrézti ekologinius aspektus, kadangi jie kokybiniame tyrime buvo jvertinti aukS¢iausiai. Skatinti
verslus savo teritorijoje darbuotojams jrengti jkrovimo prieigas asmeniniam transportui.

5. Penkta rekomendacija, atsizvelgus | kokybinio tyrimo rezultatus apie politinj nuoseklumg ir politiniy
priemoniy derinimg su ES, bei tai, jog elektromobiliai yra platesnés transporto sistemos dalis,
elektromobilumo politikg derinti ir nuosekliai organizuoti su visa transporto sistema. Galimos
papildomos naudos elektromobiliy vairuotojams, prioritetinés vietos prie dideliy susibiirimo viety, bei
suteikti kitus pranaSumus elektromobiliy vartotojams, pries tarSius automobilius.

6. Sesta rekomendacija atsizvelgiant j kokybinio tyrimo gautus rezultatus, jog Zemiausiai buvo vertinami
subsidijy ir finansiniy paskaty politiniai elektromobiliy paklausos veiksniai, rekomendacija perzitréti ir
supaprastinti skiriamos paramos elektromobiliams jsigyti taisykles, uZztikrinti ilgalaiki finansavimo
plana, aiskiai komunikuoti paramos gavimo kriterijus, skyrimo terminus ir mazinti administracing nasta
gyventojams, kurie siekia gauti parama.

7. Atsizvelgus | kokybinio tyrimo rezultatus, jog ekspertai technologinj elektromobiliy brandumg ir
pasitikéjima technologija vertina nevienareikSmiskai, rekomendacija savivaldybéms ir jmonéms
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organizuoti vieSas elektromobiliy demonstracijas su galimybe ne tik apzidiréti ir papasakoti apie
elektromobilius, bet ir suteikti gyventojams galimybe¢ juos iSbandyti bandomuoju vaziavimu siekiant
atskleisti tikrg patirt; ir mazinti baimg¢, bei labiau supazindinti gyventojus su naujausiomis
technologijomis.
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1 priedas. Pirminiai kiekybinio tyrimo duomenys
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Vidutinis Vidutinis Elektromobili | Vidutiné Vidutiné Vidutiné
meénesinis metinis Elektromo | U viesy ir dyzelino benzino (A95) | elektros
Laikotarpis E;:Eo(iljl;;(i)s, gz;go lsjlig?éius ?kuri)li?nlgesq i?c?tﬁvoj e, lli?clartljvoje, ll;iliftlizrlliams
eur. uzmokest Lietuvoje, stoteliy eur/l eur/l vartotojams
s vnt. skaiCius Lietuvoje,
rankas, Lietuvoje, vnt. eur’kWh
eur.
2015K1 543,6 6523 63
2015K2 553,8 6646 0,1256
2015K3 569,0 6828
2015K4 584.,8 7018 159 0,1243
2016K1 583,9 7007
2016K2 600,8 7210 0,1231
2016K3 615,9 7391
2016K4 636,9 7643 337 0,1171
2017K1 644.,5 7734 1,07 1,16
2017K2 659,0 7908 1,00 1,11 0,1116
2017K3 667,3 8008 1,03 1,13
2017K4 690,5 8286 620 1,07 1,17 0,1107
2018K1 700,2 8402 1,09 1,16
2018K2 721,8 8662 1,18 1,27 0,1097
2018K3 728,0 8736 1,18 1,27
2018K4 751,7 9020 1460 1,13 1,13 0,1097
2019K1 802,7 9632 1732 81 1,13 1,14
2019K2 817,8 9814 1996 1,15 1,25 0,1255
2019K3 834,3 10012 2261 1,13 1,20
2019K4 857,9 10295 2391 1,14 1,21 0,1254
2020K1 879,2 10550 2606 173 1,07 1,14
2020K2 889,2 10670 2972 0,93 1,03 0,1426
2020K3 927.9 11135 3366 0.96 1.09
2020K4 967.3 11608 3983 0.99 1.07 0,1321
2021K1 966.5 11598 4502 314 1.15 1.24
2021K2 994.4 11933 4929 1.13 1.24 0,1348
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2021K3 1012.4 12149 5807 1.20 1.31

2021K4 1058.6 12703 6912 1.36 1.46 0,1477

2022K1 1087.4 13049 8255 386 1.87 1.77

2022K2 1116.2 13394 9240 1.98 2.07 0,1497

2022K3 1126.7 13520 10372 1.80 1.67

2022K4 1184.4 14213 11459 1.65 1.51 0,2429

2023K1 1218.3 14620 12510 1313 1.57 1.54

2023K2 1241.2 14894 13692 1.28 1.47 0,2820

2023K3 1251.5 15018 17406 1.57 1.62

2023K4 1303.8 15646 18802 1.48 1.43 0,2223

2024K1 1333.1 15997 19435 1800 1.59 1.50

2024K2 1352.9 16235 21352 1.43 1.51 0,2315

2024K3 1376.5 16518 23476 1.35 1.37

2024K4 1432.2 17186 26016 1.42 1.38 0,2144

2025K1 1436.4 17237 28812 2904 1.55 1.44

2025K2 1461.3 17536 31750 1.41 1.40 0,2109

2 priedas. Interpoliuoti kiekybinio tyrimo duomenys

Laikotarpis VDU EV STOTELES DEGALAI ELEKTRA
2015K1 6523 63 0 0 0
2015K2 6646 95 0 0 0,1256
2015K3 6828 127 0 0 0,1246
2015K4 7018 159 0 0 0,1243
2016K1 7007 204 0 0 0,1201
2016K2 7210 248 0 0 0,1231
2016K3 7391 292 0 0 0,1201
2016K4 7643 337 0 0 0,1171
2017K1 7734 408 0 1,115 0,1112
2017K2 7908 479 0 1,055 0,1116
2017K3 8008 550 0 1,080 0,1112
2017K4 8286 620 0 1,120 0,1107
2018K1 8402 740 0 1,125 0,1097
2018K2 8662 1101 0 1,225 0,1097
2018K3 8736 1321 0 1,225 0,1097
2018K4 9020 1460 0 1,130 0,1097
2019K1 9632 1732 81 1,135 0,1255
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2019K2 9814 1996 104 1,200 0,1255
2019K3 10012 2261 127 1,165 0,1255
2019K4 10295 2391 150 1,175 0,1254
2020K1 10550 2606 173 1,105 0,1374
2020K2 10670 2972 208 0,980 0,1426
2020K3 11135 3366 243 1,025 0,1374
2020K4 11608 3983 278 1,030 0,1321
2021K1 11598 4502 314 1,195 0,1413
2021K2 11933 4929 332 1,185 0,1348
2021K3 12149 5807 350 1,255 0,1413
2021K4 12703 6912 368 1,410 0,1477
2022K1 13049 8255 386 1,820 0,1963
2022K2 13394 9240 440 2,025 0,1497
2022K3 13520 10372 494 1,735 0,1963
2022K4 14213 11459 548 1,580 0,2429
2023K1 14620 12510 1313 1,555 0,2523
2023K2 14894 13692 1435 1,375 0,2820
2023K3 15018 17406 1557 1,595 0,2522
2023K4 15646 18802 1679 1,455 0,2223
2024K1 15997 19435 1800 1,545 0,2223
2024K2 16235 21352 1922 1,470 0,2315
2024K3 16518 23476 2044 1,360 0,2223
2024K4 17186 26016 2166 1,400 0,2144
2025K1 17237 28812 2904 1,495 0,2127
2025K2 17536 31750 3180 1,405 0,2109
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