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SUMMARY

Relevance of the topic. Road transport is the most popular freight forwarding and passenger
transportation mode, contributing to the overall economic and social growth. However, in the context
of the increased traffic, it is faced with the growing number of the accidents, traffic congestion, air
pollution problems, etc. Having regard to the accession to the European Union (hereinafter referred to
as “EU"), a special task is assigned for the national transport sector, i.e. to integrate into the EU
transport system in a rational and targeted manner and to adapt to the Community transport policy
objectives, meeting the needs of the state public and private sectors in an efficient way.

Subject matter of the Graduation Thesis is the development of the sustainable transport.

Purpose of the Graduation Thesis is to foresee sustainable transport development prospects in
Lithuania, having assessed the Lithuanian road transport situation in the terms of the sustainable
development.

Objectives of the Graduation Thesis are as follows:

1. To analyse sustainable transport issues and their impact on the sustainable development;

2. To analyse theoretical aspects of the sustainable transport development;

3. To evaluate the Lithuanian road transport situation in the terms of the sustainable
development;

4. To foresee the prospects of the Lithuanian road transport in the sustainable development
approach.

Having performed the scientific references’ analysis as well as the research of the Lithuanian
road transport situation in the sustainable development context, some essential sustainable transport
development problem—based situations were identified and the conclusions that the present transport
system does not develop in a sustainable manner were made. Firstly, it is noteworthy to state that there
is no sustainable transport definition available in the analyzed references. Transport is considered as an
integral part of various society activities as well as it is focused on its assistance at all political levels.
However, the purpose to solve the dilemma among the oriented-towards-the-growth policy,
encouraging the transport development, and the environmental policy, demanding to reduce emissions,

and the social policy, aiming at the assurance of the equal and safe living conditions, should be



considered as a priority. It is possible to declare that the essential aim of the sustainable development
policy should be in line with the harmonisation of economic, social and environmental interests.

It is noted that some of the indicators of the Lithuanian transport system are affected towards the
negative side: the consumption of the fossil fuels is growing, though it should be diminishing;
annually carbon dioxide emissions continue to increase. The evolution of the indicators does reflect
the increasing transport volume, causing major ecological problems, and indicates the inefficiency or
low application of less—environmentally—polluting technologies in the country. Public transport thus
becomes non—competitive given the private transport development prevails in Lithuania, however,
under the growth of the traffic flows, figures of the road accidents is increasing.

It is disclosed that the aims of the sustainable transport development for Lithuania are hardly
enforced in practice. The following may be considered as the main problems for Lithuania, aiming at
the sustainability goals: the society’s approach towards the sustainability, the economic national status
and the social status of the road accidents and the residents. According to the traffic safety,
disregarding the major progress, made in the recent years, Lithuania lags behind the majority of the 15
EU member-states and recently the negative growth tendencies of the road fatalities and the people
killed on the roads were highlighted. This shows that in addition to the administration measures more
EU support funds for the development of the road traffic infrastructure, i.e. to improve the quality of
the roads, to prepare bypasses, are to be directed.

The imposition of the pollution tax, public transport attractiveness, such as cheap travels,
renewed bus fleet, technologies, access for the disabled and the encouragement of less—
environmentally—polluting fuel might be the main measures, greatly contributing to the establishment

of the sustainable transport system in Lithuania.
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IVADAS

Temos aktualumas. Keliy transportas yra viena konkurencingiausiy verslo riisiy, pasiZyminti
lankstumu, efektyvumu, greitumu ir dideliais augimo tempais. Transportas atlieka tiek kroviniy, tiek
keleiviy pervezimo funkcijas, todel neabejojama, kad tai yra populiariausia susisiekimo priemone,
tenkinanti ne tik verslo, bet ir visuomenés mobilumo poreikius. Lietuvoje nuo automobiliy maziau
priklausomo gyvenimo biido skatinimo politika nesulaukia didelio démesio, nes vis daugiau Zmoniy
renkasi asmeninj transporta, kuris yra patogesnis ir greitesnis. Lengvieji automobiliai ir krovininés
transporto priemonés uzima didziausia dali keliy transporto veikloje. Daugelyje Saliy transportas
sukuria apie 5-10 % bendro vidaus produkto (BVP) ir prisideda prie bendro ekonominio ir socialinio
augimo. Taciau intensyvejant keliy transporto veiklos apimtims, nei§vengiamai didéja ir neigiamos
pasekmés — aplinkos uzterStumas, spustys, eismo jvykiai, su sveikata susijusios problemos,
priklausomybé nuo iSkastinio kuro ir kt. Toks transporto poveikis skatina ieSkoti naujy sprendimuy,
padésianciy pagerinti Zzmoniy gyvenimo kokybg ir situacijq pasaulyje.

2001 m. Europos Komisijos baltosios knygos laikotarpio vidurio apzvalgoje numatomos
prognozés, jog 2000-2020 m. laikotarpiu transporto, o ypac keliy, apimtys tik augs. Jei nebus imtasi
poveikio maZinimo priemoniy ir iSskirti prioritetai problemai sresti, ji tik didés ir neigiamos pasekmés
didés. Todél vienas i§ esminiy prioritety yra Europos Sajungos tiek naujokéms, tiek senbuvéms
naréms stegtis uztikrinti, kad transporto sistemos atitikty visuomenés ekonominius, aplinkosauginius ir
socialinius poreikius. Siam tikslui pasiekti bitina efektyvi darnaus transporto plétros sistema.

Problema slypi tame, jog darnaus vystymosi id¢jy ir principy taikymas yra diskutuotina tema
daugelyje pasaulio Saliy. Nemazai Europos valstybiy darnios plétros nuostatas yra itraukusios | savo
nacionalines darnaus vystymosi strategijas, kuriose nagrinéjami ir su transporto darna susij¢ klausimai.
Darnios plétros vertinimas labai svarbus siekiant uZtikrinti gerove dabartinéms ir biisimoms kartoms.
Tai aktuali ir Lietuvoje dar nepakankamai iSanalizuota tema, priimant darnaus transporto poziiiriu
svarbius ivairaus lygio sprendimus. Lietuvos keliy transporta veikianc¢iy ekonominiy, aplinkosauginiy
ir socialiniy rodikliy vertinimas galéty padéti nustatyti problematiSkiausias sritis ir prisidéti prie
pasaulyje aktualiy klimato kaitos, socialinés atskirties, sveikatos biiklés ir nedarbo problemu
sprendimo.

Tyrimo objektas — darnaus transporto plétra.

Tyrimo tikslas — jvertinus Lietuvos keliy transporto situacija darnios plétros kontekste numatyti
darnaus transporto plétros perspektyvas Lietuvoje.

Tyrimo uzdaviniai:

1. ISanalizuoti darnaus transporto problemas ir ju poveiki darniai plétrai;
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2. ISanalizuoti darnios transporto plétros teorinius aspektus;

3. Ivertinti Lietuvos keliy transporto situacija darnios plétros pozitiriu;

4. Numatyti Lietuvos keliy transporto perspektyvas darnaus vystymosi pozitriu.

Tyrimo metodai: loginé, sisteminé, statistin¢ ir lyginamoji analiz¢, ekspertinis vertinimas.

Baigiamajj darba sudaro: santrauka; jvadas; problemos analizé, kuria sudaro transporto
sektoriaus problematikos identifikavimas darnios plétros poziliriu; teoriné dalis, kurioje apibréziami
darnios plétros ir transporto sasajy aspektai; Lietuvos keliy transporto vertinimo darnios plétros
kontekste tyrimo metodologija ir tiriamoji dalis, kurioje atlikta keliy transporto Lietuvoje perspektyvy
darnaus vystymosi pozitriu analizé ir diskusija. Baigiamojo darbo pabaigoje pateikiamos iSvados ir

rekomendacijos.
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1. TRANSPORTO SEKTORIAUS PROBLEMATIKA DARNIOS PLETROS
POZIURIU

Transportas yra Zmoniy vystymosi ir ekonominés veiklos pagrindas. Ekonominis augimas ir
Siuolaikinis gyvenimo biidas skatina gyventojus dazniau ir ilgiau keliauti, ta¢iau dabartiniai transporto
modeliai, kurie daugiausiai grindZiami iSkastiniu kuru naudojamam automobiliy transportui, kelia
daugybg socialiniy, ekonominiy ir aplinkosauginiy problemy ir néra tvarts (Dalkmann, Sakamoto,
2011). Todé¢l veiksmingas ir tvarus transportas skatina miestus investuoti i naujas transporto

technologijas ir valdyti eisma.

1.1. Darnaus transporto samprata ir problemos

1987 m pasaulio aplinkos ir vystymosi komisijos ataskaitoje ,,Misy bendra ateitis* (ang. ,,Our
Common Future') pirma karta pavartotas terminas ,,tvari plétra (arba darnus vystymasis)“. Tuo metu
pirmininkaujant Norvegijos ministrei pirmininkei Gro Harlem Bruntland darnaus vystymosi terminas
buvo iSkeltas | tarptauting areng. Biitent dél to pasaulio aplinkos ir vystymosi komisija imta vadinti
Bruntlando komisija. Cia darnus vystymasis apibadintas kaip ,,vystymasis, kuris tenkina dabartinius
visuomenés poreikius, nemazinant ateinanciy karty galimybiy tenkinti savus‘ (Pasaulio aplinkos ir
vystymosi komisijos ataskaita, 1987), o darnaus vystymosi tikslu tapo kova su skurdu ir visuomenés
jtraukimas i ateities karima. Si koncepcija paskatino skirti didesni démesi aplinkosaugos, socialinio ir
ekonominio vystymosi komponentams, kurie tapo pagrindinémis darnaus vystymosi sudedamosiomis
dalimis.

1992 m. Rio de Zaneire pasaulio vir§iniy susitikimo metu buvo galutinai suformuotos esminés
darnaus vystymosi nuostatos bei darnus vystymasis pripazintas pagrindine ilgalaike visuomenés
vystymosi ideologija.

Transportas kaip viena pagrindiniy tkio Saky Salia pramonés, Zemés tkio, energetikos ir kt.
vaidina svarby vaidmenj darnumo klausimuose. Transporta Vainiené (2005) apibudina kaip keleiviy
ar prekiy vezimo oru, keliais ar gelezinkeliais paslauga. Neabejojama, kad transporta galima laikyti
neatsiejama daugumos visuomenés veiklos rusiy dalimi. Todél ripinamasis juo apima visus politinius
lygmenis. leSkoma vieningo sprendimo kaip suderinti | augima orientuota politika, skatinancia
transporto plétra, aplinkosaugos politika, kuri reikalauja mazinti aplinkai kenksmingy terSaly kiekj bei
socialing politika, kuria siekiama garantuoti saugias ir pilnavertes gyvenimo salygas.

Daznai darnaus vystymosi klausimai biina orientuoti i darny transporta dél jo svarbumo ir gerai
zinomo poveikio aplinkai ir visuomenei (Rohacs, 2005). Taciau literatliroje néra vieno, visuotinai

priimto darnaus transporto apibrézimo.
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1996 m. Ekonominio bendradarbiavimo ir plétros organizacijos (ang. Organisation for Economic
Cooperation and Development — OECD) surengtoje konferencijoje pirma karta buvo iskeltas
klausimas dé¢l darnaus, ar kitaip sakant, tvaraus transporto savokos kiirimo ir jtraukimo i politikos
gaires.

Po 1996 m. konferencijos Ekonominio bendradarbiavimo ir plétros organizacija isipareigojo
vykdyti ilgalaiki projekta ,,Aplinkai draugiSkas transportas®, (ang. Environmentally Sustainable
Transport). Sis projektas sukiiré darnaus transporto apibrézima, kuriame darnus transportas
apibiidinamas kaip transportas, kuris nekenkia visuomenés sveikatai ar ekosistemoms ir atitinka
poreikius, susijusius su:

1) mazesniu atsinaujinanciy iStekliy naudojimu nei siekia jy atsinaujinimo lygis;

2) neatsinaujinanciy iStekliy naudojimu mazZesniu nei atsinaujinanciy iStekliy pakaitaly augimo
lygis (OECD, 1996).

Sis apibrézimas taip pat nurodo, kad siekiant transporto sistema paversti darnia, turi biti
laikomasi tokiy kriteriju: sveikatos apsaugos standarty dél azoto oksidy, ozono, kietyju daleliy ir
triukSmo, tarptautiniy transporto sektoriaus tiksly dél anglies dvideginio iSmetimo ir ekosistemos
apsaugos tiksly, susijusiy su Zemés apsauga miestuose.

2001 m. balandzio mén. Europos Sajungos transporto ministry taryba priémé platesni darnaus
transporto apibrézima, pagal kuri darnus transportas yra sistema, kuri:

* tenkina pagrindinius kiekvieno asmens, jmoniy ir visuomenés poreikius siekiant saugumo,
atsizvelgiant | zmoniy sveikatos ir ekosistemy biikle ir prisideda prie lygybés uztikrinimo vélesnéms
kartoms;

* yra prieinama, veikia saZiningai ir efektyviai, sitilo galimybg pasirinkti transporto rtsj, palaiko
konkurencinga ekonomika ir subalansuota regioning plétra.

* apriboja iSmetamy tersaly kiekj ir atliekas tiek, kiek planeta sugeba jas absorbuoti, naudoja
atsinaujinancius energijos Saltinius, kuriy iStekliai yra lyglis ar mazesni uz ju atsinaujinimo tempa, ir
maziau naudojamus neatsinaujinancius iSteklius nei gali pasiekti atsinaujinanciy pakaitaly vystymosi
tempai, tuo paciu metu mazinant poveiki zemei ir triukSmo susidarymui (2340th Council meeting,
2001).

Darnaus transporto koncepcija pradéta naudoti daugelyje Saliy. Vyriausybiy atstovai i§ 8 Piety
Amerikos Saliy ir Meksikos apibiidino darny transporta kaip paslaugy ir infrastruktiiros, skirtos prekiy
ir zmoniy judumui, reikalinguma ekonominiam ir socialiniam vystymuisi, gyvenimo kokybés ir
konkurencingumo gerinimui. Sios paslaugos ir transporto infrastruktiira teikia saugu, patikima,
ekonomiska, veiksminga, teisinga bei prieinama mobiluma, tuo paciu metu suSvelnindamos neigiama
poveiki sveikatai ir aplinkai per trumpa, vidutinj ir ilgalaikj laikotarpi, nepakenkiant biisimy karty

vystymuisi (Foro de Transporte Sostenible de América Latina, 2011).
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Yra nemazai darnaus transporto apibrézimy, iSplaukianciy i§ bendros tvarumo koncepcijos.
Keletas ju pateikti 1 lenteléje.

1 lentelé. Darnaus transporto apibrézimai

ApibréZzimas Saltinis

Ekologiniy, socialiniy ir ekonominiy faktoriy jtraukimas ir Litman ir Burwell (2006)
paisymas transporto veikloje.

o . . . o Barysiené ir Speicyté
Tai visuomenés vystymasis, sudarantis galimybe pasiekti

visuoting gerove dabartinei ir ateinan¢ioms kartoms, derinant (2009)
aplinkosaugos, ekonominius ir socialinius visuomeneés tikslus
ir nevirsijant leistiny poveikio aplinkai riby.

DARNUS Transporto paslaugos, pateisinancios islaidas socialinéms Narijauskas ir Banaitiené
TRANSPORTAS reikl.né.ms ir aplinkos apsauggif thimaliai pr.itaiko'mo_s .rniesto (2010)
poreikiams. Transporto poreikiai, anot autoriy, turi biti
suderinti su miesto aplinkos kokybés ir rajony patogumo
gyventi tikslais.

Joint Statement to the

. . ] Rio+20 United Nations
Transportas, kuris yra prieinamas, efektyvus, finansiskai Conference on
tvarus, nekenkiantis aplinkai ir saugus. Sustainable Development
(2012)

) o o . California High—Speed
Transportas, kuris néra pagristas iSkastinio kuro naudojimu. Rail Authority (2016)

Apibendrinant, Sie apibrézimai rodo, kad tvarios transporto sistemos veikimo pagrindinis tikslas
yra patenkinti visuomenés interesus nekeliant grésmés aplinkai ir iSlaikant ekonomini augima.
Apibrézimuose galima izvelgti ir socialinés lygybés elementus, nes nurodoma, kad transporto sistemos
turéty biiti visiems prieinamos ir saugios. Nors kiekvienas 1§ §iy tvarumo aspekty yra sudétingas ir
reikalauja papildomy tyrimy, jie yra pagrindas bendram darnaus transporto suvokimui.

Transporto sektorius uzima labai svarby vaidmeni pasaulyje. Pirmiausiai, jis labai prisideda prie
ekonominio augimo suteikdamas galimybg prieiti prie iStekliy ir rinky. Tai viena konkurencingiausiy
verslo rSiy, kuri lenkia daugeli sektoriy per viena darbo valanda sukuriama pridétine verte. Taciau
Siame darbe didziausias démesys bus skiriamas keliy transportui, nes tai populiariausias keleiviy
judéjimo ir kroviniy gabenimo biidas. Keliy transportas yra viena i§ perspektyviausiy priemoniy
greitam pramonés augimui ir zemés tikio pazangai. Jis taip pat gerina gyvenimo kokybe, nukreipdamas
zmones | uzimtuma, sveikatos apsauga, Svietima, poilsi ir kt. patogumus. Paminétina, kad keliy
transportas turi itakos ir Salies ekonomikos augimui per laisvo zmoniy, prekiy ir paslaugy judéjimo
igyvendinima. Taigi, keliy transportui tenka pagrindinis vaidmuo ekonominiame ir socialiniame
vystymesi. Nepaisant to, transportas sukelia ir daug neigiamy padariniy, tokiy kaip griistys, saugumo
stoka, tarSa ir neatsinaujinanciy iStekliy eikvojimas (Rassafi, Vaziri, 2005). Be to, daugelyje pasaulio

Saliy keliy infrastrukttira yra iSvystyta nepakankamai ir negali patenkinti veiksmingo ir greitai judancio
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transporto poreikiy. Visa tai sudétinga suderinti su darnios plétros principy jgyvendinimu. Todé¢l biitina

ieskoti naujy sprendimuy, galin¢iy padéti eiti darnaus transporto link.

1.2. Keliy transporto poveikis darniai plétrai

Efektyvus ir tvarus transportas yra pagrindinis gerai veikianc¢ios ir civilizuotos visuomenés
komponentas. Pasaulyje yra paskelbta daug dokumenty, ataskaity ir knygy tvarumo klausimais ir
daugelis bendruomenés nariy dalyvauja tvaraus planavimo procese. Siy klausimy pobudis, apimtis ir
reikSmé transporto politikai jau pradedami tyrinéti.

Transporto sektoriuje dirba apie 10 mln. europie€iy (4,5 % visy darbo viety ES) ir sukuriama
beveik tokia pati bendrojo vidaus produkto (BVP) procentiné dalis (EK, 2014). Todé¢l galima teigti, jog
transportas yra vienas 1§ pagrindiniy ekonomikos pajamy Saltiniy.

Siandien automobiliy transportas — populiariausia keleiviy ir kroviniy pervezimo priemoné, kuri
jau nuo seny laiky uZima pirmaujancias pozicijas transporto srityje. Vienas svarbiausiy keliy
transporto privalumy yra greitas pristatymas nuo dury iki dury, o tai lemia gerai iSplétotas tiek
Europos, tiek visy kity pasaulio regiony keliy tinklas. Vasilis Vasiliauskas, Vasiliené — Vasiliauskiene,
Matijosius ir Lobacevska (2016) apibendrino Lietuvos ir uzsienio autoriy parasyty moksliniy leidiniy

informacija apie keliy transporta ir i§ gautos informacijos sudare keliy transporto privalumy ir trikumy

lentelg (zr. 2 lentelg).

2 lentelé. Keliy transporto privalumai ir triikumai (sudaryta pagal Vasiliauskas, ir kt., 2016)

Keliy transporto privalumai

Keliy transporto trakumai

Kroviniy pristatymas nuo dury iki dury

Ribotas transporto priemonés tiiris

Trumpas pristatymo laikotarpis

Didelis triukSmo lygis

Didelis kroviniy priémimo, iSdavimo ir gabenimo
terminy lankstumas

Nesaugus eismas

Prekés gabenamos dideliais greiciais

Teisiniai apribojimai

Maza kroviniy pazeidimo rizika gabenimo metu

Apribojimai vezant pavojingus krovinius

Mazos prastovos ir laukimo trukmé

Klaidingas veZimas

Galima derinti vaziavimo greiti priklausomai nuo kelio
salygu

Aukstos kuro sagnaudos

Tarptautiniy mainy augimas

Aplinkos tarSa

ISvengiama tarpiniy krovinio perkrovimo operaciju,
dél to mazéja krovinio pristatymo kaina bei pazeidimy
grésme

[taka Zzmoniy sveikatai

Galimybé pasiekti labiausiai nutolusius pristatymo
punktus

Vagystés
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2 lentelés tesinys. Keliy transporto privalumai ir trikumai (sudaryta pagal Vasiliauskas, ir kt., 2016)

Keliy transporto privalumai Keliy transporto trikumai

Manevravimas

Paprastas kroviniy pakavimas

Didelis keliy transporto pasirinkimo spektras

Nors autoriai iSskiria nemazai keliy transporto privalumy, keliy transportas sukelia ivairiy
problemu, kurios ypa¢ didele itaka turi aplinkai. Transporto srauty skaiCius kasmet auga, o naftos
iStekliy pakeitimas kitomis energijos rasimis jgyvendinamas létai. D¢l riboto transporto priemonés
turio lyginant su gelezinkeliu ar vandens transportu reikia panaudoti didesnj transporto priemoniy
skaiCiy, o pristatymo laikas gali uztrukti dél kelio darby ir dideliy spiis€iy keliuose. TriukSmas,
avarijos keliuose, kenksmingu medziagy issiliejimas ir patekimas i dirvozemi ne tik Zaloja aplinka, bet
ir kenkia Zmoniy sveikatai. Reikéty paminéti, kad keliy transportas ne tik padidina iSkastinio kuro
naudojima pasaulyje, bet ir sumaZzina fizinj aktyvuma, o tai savo ruoztu didina nutukima ir kity su juo
susijusiy ligy skaiciy.

Nerima kelia mokslininky iSvados, skelbian¢ios apie visuoting klimato kaita Zeméje. ES
transporto sektorius su 23,2 % Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy emisijos dalimi uzima antra vieta po
energijos tiekéju, kurie i atmosfera paleidzia 28,2 % visy kenksmingy medziagy (Statistical Pocket
book, 2016). Taigi, negalima paneigti klimato pokyc¢iy ir keliy transporto tarpusavio rysio.

Hidalgo ir Huizenga (2013) tyrin¢jo transporto situacija 15—oje pasirinkty miesty Lotyny
Amerikoje ir nustaté, kad transporto plétra miestuose labai skirtinga, taciau miestai susiduria su greitu
automobiliy ir ypa¢ motocikly augimu. Buvo nustatyta, kad toks augimas turi tiesioging itaka eismo
nelaimiy ir tarSos didéjimui, todél transporto apribojimas galéty buti $iy padariniy mazinimo galimybeé.

Automobiliai sudaro dauguma kelioniy beveik visose ekonominio bendradarbiavimo ir plétros
organizacijos Salyse, taciau tarp Saliy galima pastebéti nemazy skirtumy. JAV, Kanada ir Australija yra
vienos labiausiai nuo automobiliy priklausancios pasaulio tautos — ju kelionés automobiliais ir
lengvaisiais sunkvezimiais sudaro daugiau kaip 80 % palyginti su 45-70 % kelionémis Vakary
Europos Salyse (Buehler, Pucher, 2011).

Kaip teigia ,,Brundtland* komisija, darnus vystymasis leidZia patenkinti dabartinius visuomenés
poreikius nemazinant ateities karty gebéjimo daryti ta pati. Sie ,poreikiai“ dabar yra pladiai
pripazistami ir jtraukti i tikslus, susijusius su ekonomine plétra, socialiniu ir zmoniy vystymusi,
aplinkosauga ir sveikata. Atsizvelgiant | gamtos iStekliy trikumo problema, darnumas reiksty iStekliy
ribojima iki tokio lygio, kuris dar leisty iStekliams atsinaujinti ar sukurti papildomas alternatyvas
keliauti.

Dabartiné Europos Komisijos politika reikalauja, kad transporto sistemos gebéty vystytis be
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dideliy aplinkos, ekonominiy ir socialiniy iSlaidy. Taciau norint sukurti veiksminga darnaus transporto
sistema, reikia jveikti nemazai kliti¢iy. Golinska ir Hajduk (2012) i$skiria pagrindinius barjerus, kurie

trukdo vystytis darniam transportui Europoje (Zr. 1 pav.).

Klintys darnaus transporio

vystymuisi
Infrastrulkiiiros nesuderinamumas < > Didéjantios transporto CO; emisijos
Priklansomybé nuo iikastinio kuro * g Eintantys mobilumo poreikiai
Zemas saugumo lygis * g Didéjantios spiistys
¥

Mokestm ir kainu 13kraipymai

1 pav. Kliiitys darnaus transporto vystymuisi (adaptuota pagal Golinska, Hajduk, 2012)

Nesuderinama infrastruktira — didzioji dalis esamos transporto infrastruktiiros buvo sukurta
tarnauti nacionalinei, o ne Europos ekonomikai. D¢l Siy istoriniy apribojimy atsirado tarpvalstybinés
klittys, trukdan¢ios Europos Sajungos (ES) ekonominei integracijai. Vis dar egzistuojanti problema
yra standarty dél infrastruktiiros projektavimo, energijos tiekimo, eismo valdymo ir keitimosi
duomenimis tritkumas.

Atsiradgs Sanglaudos fondas ir Europos regioninés plétros fondas padéjo sukurti transeuropinius
transporto tinklus (TEN-T). Igyvendindama projekta Europos Sajunga ketina iki 2030 m. sukurti
pagrindini tinkla — idiegti trikstamas tarpvalstybines jungtis ir padaryti tinkla iSmanesnj. Vienas i$
didziausiy TEN-T laiméjimy — tarp Malmés ir Kopenhagos nutiestas Zundo tiltas. Nuo daugiau kaip
prie§ deSimtmet] atidaryto tilto gelezinkeliy eismas iSaugo daugiau kaip 200 %. Taciau vis dar reikia
papildomy investicijy i infrastruktiira siekiant sukurti tokias logistikos grandines, kurios optimizuoty
skirtingas transporto rusis.

Didéjancios transporto CO, emisijos. Didzioji dalis Siltnamio efekta sukelianciu duju
transporto sektoriuje yra anglies dioksidas (CO,). Nuo 1990 m. CO, emisijos i$ transporto sektoriaus
smarkiai iSaugo. Daugelis europieciy yra veikiami kenksmingos oro terSaly koncentracijos. Iki 30 %
miestuose gyvenanciy europieiy yra veikiami oro terSaly, kuriy koncentracija yra didesné, nei
nustatyta ES oro kokybés standartuose. Didziausios anglies dioksido emisijos pastebimos energetikos,

pramongs ir transporto sektoriuose (Zr. 2 pav.).
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O Transporto sektorius @ Kiti sektoriai

2 pav. 2015 m. CO, emisijos pagal sektorius, % (adaptuota pagal Eurostat duomenis, 2016)

Pagal pateiktus duomenis matyti, kad transporto sektorius 2015 metais Europos Sajungoje apémé
30,61 % viso iSmetamo CO; kiekio. Tad jo reikSmé pasaulio ekosistemoms yra nenugin¢ijama.

Priklausomybé nuo iskastinio kuro. Transportas pereidamas | Svaresnés energijos Saltinius
Zymiai nesumazina svarbaus Siltnamio efekta sukelianciy duju intensyvumo, nes kaip teigia Golinska
ir Hajduk (2012), 97 % naudojamo transporto Europoje vis dar priklauso nuo iskastinio kuro. Iki 2020
mety Europos Sajungos tikslas yra pasiekti 10 % atsinaujinanéiy energijos Saltiniy naudojima

Kintantys mobilumo poreikiai. PaZzanga pereinant nuo keliy transporto i kitas transporto riisis
vis dar yra labai ribota. Nepaisant didziuliy pastangy Europos Komisija nesugebéjo itikinti bendroviy
pakeisti esamus logistikos procesus dél ju poveikio aplinkai ir visuomenei. Verslininkai, negave tvirty
argumenty, susijusiy su ju finansiniy rezultaty gerinimu, nebuvo suinteresuoti alternatyvomis kroviniy
vezimui keliy transportu. Siuo metu Europos Komisija pagrindini démesj skiria logistikos imoniy
racionalizavimo procesui, grindZiamam darnios koncepcijos plétra. Pagrindiné¢ problema yra
multimodalinio tinklo kaip vieno subjekto optimizavimo ir veikimo trikumas.

Zemas saugumo lygis. 2001 m. Baltojoje knygoje buvo numatytas tikslas per desimt ateinanéiy
mety per pus¢ sumazinti zuvusiyjy keliuose skai¢iy. Nejvykdzius uzsibrézto tikslo, jis buvo pratestas
iki 2020 m. Europos Parlamento statistiniai duomenys atskleidZia, jog 2010 m. ES kelivose Zuvo 31
tikst. zmoniy, o 2015 m. 5 tiikst. asmeny maziau. Taciau §is 2015 m. rodiklis panasus i praéjusiy dveju
mety rodiklius. (Zr. 3 pav.). Siam sulétéjimui (po to, kai 2012 ir 2013 m. zadiy skai¢ius mazéjo 8 %.)
itakos tur¢jo daznesni eismo ivykiai miestuose. Dél to, kad nepavyko sumazinti mir€iy norimu tempu,
nuo 2017 m. ES Zuvusiyjy skai¢ius turéty kasmet mazéti po 11,4 % tam, kad biity pasiektas uzsibréztas

tikslas.
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3 pav. Saugumo keliuose jgyvendinimas siekiant 2020 m. ES tiksly (adaptuota pagal European Transport

Safety Council, 2017)

2016 m. zuvusiyju keliuose statistiniai rodikliai Europoje matyti 4 pav. Geriausius rezultatus
lyginant su 2015 metais pasieké Lietuva (22 % Zuvusiyy keliuose sumazéjimas), Kipras (19 %),

Cekija (17 %), Latvija (16 %) bei Sveicarija (15 %).

M <0
=40
41-60

&1-80

- H1-100

T . -

4 pav. Zuvusiyjy keliuose skai¢ius milijonui gyventojy, 2016 (sudaryta pagal European Transport Safety
Council, 2017)

2017 metais Sveicarija paskelbta saugumo keliuose $alimi — nugalétoja. Jos vidutinis miréiy
keliuose skaicius — 26 Zzmones 1 milijonui gyventojy.

Spistys. Tai viena didZiausiy transporto problemy keliuose ir danguje. Spustys Europai kasmet
kainuoja apie 1 % jos BVP, dél ju iSmetama daug anglies dioksido ir kity nepageidaujamy terSaly.
Siekiant Sia problema iSspresti, reikia didinti transporto efektyvuma (tai apima ir logistikos gerinima
bei iSmintingesniy keliavimo iprociy ugdyma). Keliy transportas yra pagrindiné keleiviy ir prekiy
judéjimo rusis. Dabartinis transporto tinkly pajégumas negali patenkinti augancios paklausos, todél dar

labiau intensyvéja eismas miestuose ir pagrindiniuose tranzitiniuose keliuose. Spiistys prailgina
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kelionés laika, o tai kelia didé¢jantj zmoniy nepasitenkinima. Naujos transporto priemoniy
technologijos, ekovairavimo (ang. ecodriving) iprociai, infrastruktiiros gerinimo darbai bei ivairiis
transporto paklausos valdymo sprendimai galéty padéti sumazinti spiistis keliuose.

Mokes¢iy ir kainy i§kraipymai. Siuo metu mokesgiai nepilnai atspindi visuomenines transporto
i8laidas. Transporto srityje yra taikomos nevienodos mokesciy taisyklés tarp transporto rusiy ir kuro.
Kita vertus, transportas sukuria teigiama iSorini poveiki visuomenei sujungdamas izoliuotus regionus ir
skatindamas ju augima. Taciau transporto naudotojams nustatytos iSlaidos neatspindi infrastruktiiros
kirimo ir priezitiros iSlaidy. Be to, kainodaros sistema nesugeba nukreipti paklausos link tvaraus
judumo pasirinkimy. Pagrindinis siekis yra sukurti tokia mokesciy sistema, kuri labiau skatinty rinktis
alternatyvias transporto riiSis, nes pagal dabartinius istatymus ir kainas, zmonés renkasi ne toki

aplinkai draugiSka transporta.

SOCIALINE APLINKA
Teisingumas
Sveikata
Gyvenimo salygos
Eultiirinés ir istorinés

EKONOMIKA
Produktywimas
Verslo veikla
Uzimtumas
Mokeséiu nasta
Prekyba

vertybés
Visuomenés
dalyvavimas

APLINKOSAUGA
Terfalu ifmetimas
Elimato kaita
Biologing jvairoveé
Buveiniu ifsaugojimas
Estetika

5 pav. Darnumo problemos (adaptuota pagal Litman, Burwell, 2006)

Litman ir Burwell (2006) darnaus transporto problemas isskirsté i tris pagrindines darnaus
vystymosi sudedamasias dalis: ekonomika, socialing aplinka ir aplinkosauga (zr. 5 pav.). Pasak
autoriy, nors kiekviena problema patenka i konkreCia kategorija, praktiskai ji daznai sutampa.
Pavyzdziui, tarSa yra aplinkosaugos problema, taciau ji taip pat daro jtaka Zmoniy sveikatai (socialiné
aplinka). Darnus planavimas reikalauja sprendimuy, kurie biity palankiis visoms i§skirtoms grupéms.

Apibendrinant galima teigti, kad transportas yra viena pagrindiniy ekonomikos augimo varomuyju
jégu. Taciau be gaunamos ekonominés naudos, taip pat labai svarbu atkreipti démesi i aplinkos
apsaugos ir socialinius aspektus. Transporto sektorius vis dar yra vienas didziausiy aplinkos tarSos
Saltiniy, o nelaimiy keliuose pasitaiko kiekviena diena. Jei laiku nebus imtasi veiksmingy priemoniy

darnaus transporto kiirimo link, pasaulis gali atsidurti ant bedugnés krasto.
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2. DARNIOS TRANSPORTO PLETROS TEORINIAI ASPEKTAI

2.1. Transporto sektoriaus ekonominé ir socialiné svarba

Mokslin¢je literatiiroje transportas jvardijamas kaip tkio Saka, ivariomis transporto rasimis
gabenanti keleivius ir krovinius. Vasiliauskas (2013) i$skiria tokias transporto funkcijas:

» ckonominé, kai transportas laikomas reikSminga gamybos grandies dalimi;

* politing, kai transportas naudojamas kaip jrankis pasiekti nutolusius regionus ir uztikrinti
tarptautinius prekiy mainus;

» socialiné, kai transporto pagalba uztikrinamos asmenings ir darbo kelionés.

Siekiant jgyvendinti Sias funkcijas, biitina turéti transporto sistema, kuria, pagal Sivileviciy
(2011), sudaro trys pagrindinés dalys: kroviniai ir eismo dalyviai, transporto priemonés, keliai.

Transporto sektorius yra svarbus ekonomikos komponentas, darantis itaka gyventoju vystymuisi
ir gerovei. Kai transporto sistemos yra veiksmingos, atsiranda jvairios ekonomings, socialinés
galimybés, kuriy poveikis matyti visoje ekonomikoje.

Transportas yra vienas didziausiy ekonomikos augimo jégu, o investicijos 1 transporto
infrastruktiira yra skirtos papildomiems transporto pajégumams, didesniam patikimumui ir geresnei
transporto paslaugu kokybei. Visa tai lemia mazesnes transporto iSlaidas bei trumpesni tranzito laika.
Be to, efektyvesné transporto infrastruktiira yra pagrindinis verslo plétros elementas, kuris skatina

ekonomini augima (Zr. 6 pav.).

Investicijos | transporto
infrastrultira
—~
1. Papildomi transporto pajégumai;
2. Didesnis efektyvumas;
3. Didesnis patikimumas ir geresné paslaugn kokvbé.

v _-.:"N--..h
MaZesnés ransporto islaidos Trumpesnis tranzito laikas Verslo plétra

Produktyvumas
Konlurencingumas

e,.,‘

Ekonominis augimas

6 pav. Transporto poveikis ekonominiam augimui (adaptuota pagal Maciulj, Vasiliauska, Jakubauska,
2009)

Ciegis ir Dilius (2014) analizavo ekonominio augimo poveiki socialinei bei aplinkos sritims.

Mokslininkai nustate, kad deél pernelyg didelio ekonomikos augimo gali didéti infliacija, kuri lemia
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nedarbo ir skurdo did¢jima, o dél intensyvios gamybos eikvojami gamtos iStekliai ir labiau terSiama
aplinka. Pasak autoriy, technologiné pazanga, mazéjanti pajamy nelygybé ir mokesciy tarify didinimas
galéty padéti sumazinti | aplinka iSmetamy terSaly kieki.
adekvaciai reaguojant | naujus darnios plétros poreikius ir reikalavimus. Be pasaulyje gerai Zinomo
Bruntlando komisijos pateikto darnaus vystymosi apibrézimo, darnumas gali biiti apibréZztas kaip:

* koncepcija, kuri apibiidina pageidaujama, sveika ir dinamiska balansa tarp Zmogaus ir
gamtos;

* politikos, isitikinimy ir gerosios praktikos sistema, kuri apsaugo planetos ekosistemy
vairove, turtus, ugdo ekonomini gyvybinguma ir kuria auks$ta zmoniy gyvenimo kokybeg;

* vizija, apibudinanti ateiti, kurioje kas nors noréty gyventi (AASHTO, 2009).

Nors transporto plétrai apibiidinti yra sukurta nemazai apibrézimy, dauguma mokslininky kalba

apie tris pagrindines darnaus vystymosi sudedamasias dalis: ekonoming, ekologing ir socialing (Zr. 7

pav.).

Transpart
sektodzus

Darnus transportas

TEnEpaia
sektadians
jizks
Aplinkos
biklé

7 pav. Darnaus transporto jgyvendinimo schema

Transporto sektoriui augant atsiranda didesnés isidarbinimo galimybés, gali keistis vartojimo
iprociai ir socialinés struktiiros. Tvarus transportas gali net padéti sumazinti gyventoju pajamy dalj,
skirta su transportu susijusiems poreikiams tenkinti. Transporto poveikis aplinkai yra susijgs su
klimato kaita, oro, vandens kokybe, triuk§mu, dirvoZemio tarSa, biologinés ivairovés iSnykimu, taip pat
neigiamu poveikiu Zmoniy sveikatai ir saugumui. Taigi, galima teigti, kad transportas daugeliu atveju
prisideda prie darnios plétros, taciau kartu ja ir stabdo. Todél norint pasiekti darnuma, biitina

subalansuota transporto plétra visose trijose darnumo dimensijose.
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Transportas yra susijgs su daugeliu darnaus vystymosi tiksly, taciau darbe placiau bus
nagrin¢jama automobiliniy keliy transportas, nes jis sunkiausiai suderinamas su darnios plétros tikslais
ir principais. Prie tiesiogiai transporta veikianciy tiksly galima priskirti sauguma keliuose, energijos
vartojimo efektyvuma, darnia infrastruktiira, prieiga prie miesty ir neveiksminguy iskastinio kuro
subsidijy racionalizavima. Remiantis darnaus vystymosi darbotvarkés iki 2030 (2015) mety
duomenimis, galima i$skirti tokius su transportu susijusius darnaus vystymosi tikslus:

+ Iki 2020 mety visame pasaulyje per pusg¢ sumazinti mirciy ir suZalojimy keliy eismo avarijose
skaiciy;

+ Iki 2030 mety padvigubinti pasaulinj energijos vartojimo efektyvumo padidinimo rodiklj;

» Kurti kokybiska, patikima, tvaria ir atsparia infrastruktiira, [...] sutelkiant démesi i priecinama
ir lygiateis¢ galimybg ja naudotis visiems;

* Jki 2030 mety suteikti galimybg naudotis saugiomis, prieinamomis, pasiekiamomis ir
darniomis transporto sistemomis visiems, gerinant keliy eismo sauguma, ypac¢ pleCiant vieSaji
transporta, ypatinga démesi skiriant pazeidziamy asmeny, motery, vaiky, asmeny su negalia ir
pagyvenusiy zmoniy poreikiams;

» Racionalizuoti neveiksmingas iSkastinio kuro subsidijas, skatinancias eikvojantj vartojima,
pasalinant rinkos i8kraipymus remiantis nacionalinémis aplinkybémis, jskaitant mokesciy pertvarkyma
ir laipsniska Siy zalingy subsidijy nutraukima ten, kur jos teikiamos [...].

Apibrézti darnaus transporto tikslus padeda ivairiis principai. Pasaulinis plétros tyrimy centras
GDRC (ang. Global Development Research Center) pateikia pagrindinius principus tvariam
transportui vystyti ir numato strategiju kryptis laisvai prieigai prie Zmoniy, viety, prekiy ir paslaugy,

visuomenes gerovei, aplinkos kokybei ir ekonominiam gyvybingumui (zr. 3 lentelg).

3 lentelé. Pagrindiniai darnaus transporto principai (sudaryta pagal GDRC duomenis, 2016)

Sritys Principai Strateginés kryptys
1. Prieiga. Zmonés turi teise gauti prieiga prie kity | » Paklausos valdymas;
Laisva prieiga zmoniy, viety, prekiy ir paslaugy. *  Ivairiy galimybiy
pasirinkimas.

2. Lygybé. Turi buti uztikrinama socialing, tarpregioniné | » Miesty ir transporto
ir karty lygybé, tenkinant pagrindinius su transportu | Sistemy planavimas;

* Sprendimy  priémimo
procesai.

Zmonés ir

) susijusius visy zmoniy, iskaitant motery, vargsy, kaimo
bendruomené

gyventojy ir nejgaliyju poreikius.

3. Sveikata ir saugumas. Transporto sistemos turéty buti | * Miesty ir transporto
suprojektuotos ir valdomos taip, kad uztikrinty visy | Sistemy planavimas;
zmoniy sveikata ir sauguma.
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3 lentelés tesinys. Pagrindiniai darnaus transporto principai (sudaryta pagal GDRC duomenis, 2016)

4. Asmeniné atsakomybé. Visi asmenys yra atsakingi uz
aplinkos tvarkyma, stengiantis priimti tvarius asmeninio
judéjimo ir vartojimo sprendimus.

e Sprendimy  priémimo
procesai.

Zmongs ir
bendruomene

5. Integruotas planavimas. Transporto sprendimus
priimantys Zmonés yra atsakingi uz labiau integruota
poziiiri i planavima.

6. TarSos prevencija. Transporto poreikiai turi biti | * Aplinkos apsauga ir
tenkinami iSvengiant terSaly, kelianCiy pavojuy visuomenés | atlieky mazinimas;
sveikatai, klimatui ir biologinei jvairovei. o Zemés naudojimas;
Aplinkos kokybé | 7. Zemés ir iStekliy naudojimas. Transporto sistemos turi | * Energijos naudojimas.
veiksmingai naudoti Zemg ir kitus gamtos isteklius, kartu
uztikrinant gyvybiskai svarbiy buveiniy ir biologinés
ivairovés iSsaugojima.

8. ISsamesné iSlaidy apskaita. Transporto sprendimus | * ISsamesné iSlaidy
Ekonominis priimantys asmenys turi remtis iSsamesne iSlaidy apskaita, | apskaita;

gyvybingumas kuri atspindéty tikrasias socialines, ekonomines ir | * Darbo viety kiirimas.
aplinkosaugines transporto islaidas.

Lenteléje pateiktos principy igyvendinimo strateginés kryptys siejasi su transporto risiy
pasirinkimo galimybémis, maziau terSianciy transporto riisiy pirmenybe, visuomenés informavimu ir
skatinimu dalyvauti priimant su transportu susijusius sprendimus, iSmetamy tersaly kiekio ir iSkastinio
kuro vartojimo mazinimu, atsinaujinan¢ios energijos vartojimo ir naujy technologiju skatinimu.

Darniems transporto sprendimams jgyvendinti biitina turéti strategijy derini. Viena ju pateiké

Mosaberpanah‘as ir Darban Khales (2013) (Zr. 8 pav.).

+ Padidintas tradiciniy transporto priemoniu
efektyvumas (novacijos),

+ Nanjos transporto priemoniu technologijos
(hibridiniai automobiliai. elektromobiliai).

*  Altematyvus kuras,

« _ Protingos™ ransporto priemones

Transporto
priemonés

+ Fismo srauty gerinimas,
Keliai # ITS (intelektinin transporto sistenmp)
Strategijos tobulinimas,
damiai keliy *  Reguliari pricZiira.
transporto
sistemai Kultrinis tobulinimas:

+ modalinis transporto priemonés pakeltimas
(vaik3¢iojimas pés€iomis, vaZiavimas dviraci, kit
transporto risiu pasirinkimas),

. » Telekomunikaciju pakeitimas.
Zmanes Skatinimai / draudimai:

e Kainodara,

+ FEismo taisvkliu suldirimas;

»  Atsakas | Vyrausvbés reguliavima ir paskatas:
parmerysté, mokeséiai, mmolaidos

8 pav. Keliy transporto sistemos valdymo strategijos (adaptuota pagal Mosaberpanah, Darban Khales,

2013)
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Autoriai i8skyré keliy transporta ir numatytas strategijas suskirsté pagal transporto sistemos
sudedamasias dalis: transporto priemones, kelius ir eismo dalyvius, t. y. Zmones. Pirmoji kategorija
kalba apie technologinius pokycius transporto priemonése ir alternatyviu degaly galimybg, antroji
strategiju grup¢ apima keliy infrastruktiiros pokycius, o treCia grupé skirta transporto sistemos
valdymui. Taciau S$iy strategiju poveikis visuomenei gali biiti labai skirtingas, todél siekiant
visapusisko darnumo reikéty atlikti papildomus tyrimus.

Darnios transporto plétros vertinimas tampa vis aktualesnis ne tik moksliniuose darbuose, bet ir
transporto srityje dirbanéiy jmoniy veikloje. Simanskien¢ ir Kutkaitis (2009) sudaré¢ logistikos jmonés

ir darnaus vystymosi sasaju modeli per ekologini, ekonomini ir socialini lygmenis (zr. 9 pav.).

Atsmanin anéng Teizés 2k Aplmkos Enesrgijos Transporto
enetgijos reglamentuojaning tarios tanpym 2s mirastruktiira
faltniu gplinkos taris Mz nim 23 orista MoV acijomis
nzudojimas vienpdin imas Ekologinis Ivgmuo
Ekonomifki marimutai Palankesné bendra versle zplinka
Fiskalinés politikos jtaka Infrastruktiiros tamavimo laikas
L. Uzzakymu kzmos MzZesné logistinm jrengimu amortizacia
Logistikos )
imoné
Didesné pridétiné verté IviaZz importuc)amy ensrgetmi
iiteklm jtaka kamai
hizZezni tarfos moksstia - - - - —
tt i uF emisijas Welstybés skatinamu vetkly kategorijz
Ekonominis lygmuo
Socialinis lygmuo
Imeniy socislmé atszkemybs; Darbucteju sumteresuctumas (motyvacijz)
darbuotoqu kompetencia kokybiiku darbu
Informacijos keitimasis ir sugeb&jimas ja Stipri organizaciné kultGra, skatinanti
tikslizi disponuet movatyvums it bendradsrbiavima
Darbo sanga (drandimas) Poilsio ir darbo réfimas Ergonomiika aplinka

9 pav. Logistinés jmonés ir darnaus vystymosi sasajy modelis (sudaryta pagal Simanskiene, Kutkaitj,
2009)

Autoriai teigia, kad atsinaujinanciy energijos Saltiniyu naudojimas turéty biiti vienas svarbiausiy

dalyky siekiant ekologinio efektyvumo. Teisés akty, reglamentuojanciy aplinkos tarSa,
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suvienodinimas, energijos taupymas ir inovacijos taip pat prisidéty prie tarSos mazinimo. Ekonominiu
poziiiriu, dél atsinaujinanciy energijos iStekliy imonés gali pasirinkti ekonomiSkesnius marsrutus ir
sitilyti patrauklias uzsakymo kainas. Tokiu biidu skatinama geresné verslo aplinka, kuriama didesné
prekés ar paslaugos pridétiné verté ir mokami mazesni tarSos mokesciai.

Mokslininkai i$skiria ir socialinio lygmens svarba, nes imonése turi biiti uztikrinta darbo sauga,
darbo ir poilsio laiko rézimas ir kt. Tokiu budu skatinama organizaciju socialiné atsakomybe, o
pridéting verte padeda kurti motyvuoti darbuotojai.

Pasak Ozelienés ir Drejerio (2015), imonéms teikiama darnumo nauda pasireiskia ilgalaikiu
visuomenés pritarimu ir pasitikéjimu, palankiu jvaizdziu, gaminiy ir teikiamy paslauguy paklausos

garantavimu, kuriy pagrindu uztikrinama galimybé dirbti pelningai ir sudaromos salygos verslo plétrai.

2.2. Veiksniai, veikiantys transporto sistema

CV W —

Transporto sektorius susiduria su jvairiais i$8ukiais, kuriuos diktuoja nuolat kintanti politiné,
ekonoming ir socialiné situacija pasaulyje. Nuo politiniy sprendimy, ekonominiy pokyc¢iy, kultiiriniy
aspekty ir, Zinoma, moksliniy inovacijy priklauso transporto paslaugy kokybé, imoniy, veikianciy
transporto sektoriuje, sprendimai ir paties sektoriaus plétra. Tokie iSorinés aplinkos veiksniai tiesiogiai
veikia visa transporto sistema (zr. 10 pav.). Reikéty nepamirsti, kad transportas sékmingai veikia ne tik
verslo aplinkoje, bet ir itin daznai naudojamas gyventoju kaip asmeninés transporto priemonés. Tad

poky¢iai kurioje nors aplinkoje gali pakeisti ir transporto naudotojy elgsena ar net iprocius.

Teising
|  politine |
aplinka

Geografine
aplinka

[ Ekonominé

@i]ﬂ:ﬂ

Transporto
sistemna

@Dloginé

aplinka

Socialine

aplinka

Konkurencing

10 pav. Veiksniai, veikiantys transporto sistema (sudaryta pagal Vasiliauska, 2013)
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Ekonoming aplinka geriausiai apibiidina bendras vidaus produktas (BVP), pirkéju pajamos,
infliacija ir nedarbas. Did¢jant infliacijai brangsta transporto paslaugos, o dél nedarbo ir mazy pajamy
zmonéms sunku prisitaikyti prie technologiniy pokyciy ir naujoviy, kurios diegiamos siekiant
igyvendinti darnios plétros sprendimus.

Teisin¢ aplinka ypatingai veikia transporto imoniy veikla ir gyventojuy elgsena. Yra iSleista
daugybé su eismo taisyklémis susijusiu istatymuy, transporto paslaugas riboja ivairis potvarkiai dél
pavojingy kroviniy, aplinkos apsaugos istatymai ir kt. Logistikos imoniy veikla reglamentuojama
daugelio istatymy, nutarimy, potvarkiy ir konvencijy, i§ kuriy galima iSskirti tarptautiniy kroviniy
vezimo keliais sutarties konvencija (CMR), muitinés konvencija (TIR), susitarima dél keliy transporto
priemoniy, vazinéjanciy tarptautiniais marsrutais, darbo (AETR), susitarima dél greitai gendanciy
maisto produkty tarptautinio gabenimo (ATP konvencija), teisés aktus, reglamentuojancius pavojingy
kroviniy pervezima (ADR) ir kt. Gyventojus istatymai daugiausiai veikia per mokesciy baze.

Transporto srityje dirbanciy imoniy veiklos rezultatams turi jtakos tarpvalstybiniai susitarimai
del prekybos, tranzito, ekonominio bendradarbiavimo bei Saliy politiniai ir ekonominiai santykiai.
Pavyzdziui, 2016 metais vykusio referendumo (Brexit) pasekmés, Rusijos taikomos sankcijos ir kiti
politiniai veiksniai veikia pasaulio ekonomikas ir trikdo transporto plétra.

Auganti klimato kaitos problema pasaulyje sukélé daugybe diskusijy apie darnaus vystymosi
tiksly jgyvendinima. Si prieZastis lémé dokumentuy, susijusiy su darnia transporto plétra, atsiradima.

Transporto vaidmuo tvaraus vystymosi srityje pirma karta buvo paminétas 1992 m. Jungtiniy
Tauty auksciausiojo lygio susitikime ir itvirtintas jo galutiniame dokumente — ,,Darbotvarké 21
Praéjus penkeriems metams po Darbotvarkes 21 jgyvendinimo, Generaliné Asambléja pazyméjo, kad
per ateinancius dvideSimt mety pervezimai bus didziausia varomoji jéga, salygojanti didéjancia
energijos paklausa pasaulyje.

2002 m. transporto vaidmuo buvo uzfiksuotas Johanesburgo igyvendinimo plane. Pasaulio
auksciausiojo lygio susitikime dél tvaraus vystymosi 10—-osioms metinéms paskelbtame dokumente
buvo pateikti skirtingi judumo politikos taSkai, pripazinta prevenciniy, skatinamyjy ir gydomuyjy
programuy, susijusiy su eismo tarSa susijusiomis ligomis, svarba.

2012 m. Jungtiniy Tauty darnaus vystymosi konferencijoje (Rio+20) pateiktame dokumente
»Ateitis, kurios norime®, pasaulio vadovai pripazino, kad transportas ir judumas yra tvarios plétros
pagrindas, ir pabréz¢é svarby vietos valdzios institucijy vaidmeni kuriant tvariy miesty vizija.

2012 m. sausio mén. Jungtiniy Tauty generalinis sekretorius paskelbé penkeriy mety veiksmuy
darbotvarke, kurioje nustaté, kad transportas yra pagrindiné darnaus vystymosi dalis. Tai buvo zZymus
zingsnis skatinant tvary transporta visame pasaulyje. 2014 m. buvo ikurta aukSto lygio patariamoji
grupé, kuri kartu su vyriausybémis ir investuotojais galés parengti rekomendacijas darnesnéms

transporto sistemoms kurti, taip sumazinant didé¢jancias gristis ir tarSos problemas visame pasaulyje.
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Prie svarbiy dokumenty, skatinan¢iy darnaus transporto plétra ES lygiu, galima priskirti ir Siuos:

» ES tvaraus vystymosi strategija (2006);

» Transporto politikos baltoji knyga (2011);

» Keiskime miisy pasauli: Darnaus vystymosi darbotvarke iki 2030 mety (2015).

ES tvaraus vystymosi strategijoje nurodytas pagrindinis darnaus transporto tikslas yra uZztikrinti,
kad misy transporto sistemos atitikty visuomenés ekonominius, socialinius ir aplinkosaugos poreikius
mazinant ju nepageidaujama poveikj ekonomikai, visuomenei ir aplinkai. Dokumente buvo numatytos
tokios pagrindinés darnaus transporto jgyvendinimo priemoneés:

* priemongés, skirtos pereiti nuo keliy transporto prie gelezinkeliy, vandens ir vieSojo keleivinio
transporto;

* démesys galimoms kroviniy ir keleiviy vezimo keliy transportu alternatyvoms, iskaitant
transeuropinio tinklo vystyma ir intermodalinius kroviniy logistikos mazgus;

+ keliy infrastruktiiros gerinimas, saugesniy transporto priemoniy gaminimas;

* miesty transporto plany ir sistemy sukiirimas, suteikiant galimybe¢ miestams ir kaimyniniams
regionams glaudZiau bendradarbiauti;

* ilgalaikée ir nuosekli ES kuro strategija.

Europos Komisijos transporto politikos baltoji knyga laikoma pagrindiniu ES transporto
politikos dokumentu, kuriame apibendrintos esmings transporto sektoriaus problemos bei numatyti
prioritetai ir plétros tikslai. Europos komisija yra iSleidusi keleta baltujy knygu, darbe bus placiau
kalbama apie treCiaja, kuri vadinasi ,Bendros Europos transporto erdvés kiirimo planas.
Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu grindZiamos transporto sistemos kiirimas“. Sio
dokumento vykdomosios valdzios organo vizijoje nustatytas tikslas — iki 2050 m., lyginant su 1990 m.,
sumazinti bent 60 %, Siltnamio efekta sukelianc¢iy duju kieki nestabdant transporto sektoriaus augimo
ir nepakenkiant judumui.

Baltojoje knygoje buvo apzvelgtos tokios darnaus transporto igyvendinimo priemongs:

*  kurti integruotus transporto tinklus, kuriuose derinamos {vairios transporto rusys;

*  kurti daugiariiSio transporto mazgus ir Salinti ilgalaikes technines, administracines arba su
pajégumais susijusias klititis;

«  gerinti infrastruktiirag 1 ES 2004 m. ir véliau istojusiose Salyse;

+ skirti daug démesio moksliniams tyrimams ir inovacijoms, investuoti { nuo naftos
nepriklausoma ateities transporta ir pasirengti Siame sektoriuje siekti nelengvy anglies dioksido
1Smetimo mazinimo tiksly taip, kad nesumazéty judumo galimybiuy.

Miesty transportas ir darnus judumas (vieSojo transporto modernizavimas, keliavimo jproc¢iy
pokyc¢iai, miesty judumo planai, dviraciy ir pésCiyjy taky iSplétimas, saugaus eismo uZztikrinimas)

Baltojoje knygoje yra apibréziami kaip pagrindiniai prioritetai. Lietuvos Respublikos Vyriausybé i
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Nacionaling susisiekimo plétros 2014-2022 mety programa yra jtraukusi transporto baltosios knygos
tikslus ir uzdavinius. Miestai skatinami rengti ir igyvendinti darnaus judumo planus per darnaus
judumo sistemy kiirima ir priemoniy diegima.

2015 m. buvo priimtas dokumentas ,,Keiskime miisy pasauli: Darnaus vystymosi darbotvarké iki
2030 mety®, kuris nustaté 17 darnaus vystymosi tiksly ir 169 smulkesnius uzdavinius. Juos igyvendinti
uzsibrézta daugelyje politikos sric¢iy iki 2030 m. Pagrindiniu uzdaviniu laikomas siekis suteikti
galimybe visiems asmenims, nepaisant juy socialinés padéties, naudotis darniomis transporto
sistemomis.

Europos Komisija yra paskelbusi daugybg dokumenty dél bendros transporto plétros, pavyzdZziui:
White Papers of 1992, 2001, 2011; Keep Europe Moving (2006); Logistics: Keep Freight Moving
(2007); Greening Transport (2008); Maritime Transport Strategy 2018 (2009); Future of transport
(2009) ir kt. Pagrindine problema dokumentuose islieka didelé priklausomybé nuo iskastinio kuro ir
keliy transporto dominavimas.

Visgi, kalbant apie klimato pokyc¢ius pasaulyje, daugiausia démesio yra skiriama energetikai ir
pramoninei veiklai, nes tai pagrindiniai sektoriai, kurie prisideda prie Siltnamio efekta sukelian¢iuy duju
iSmetimo. Taciau transporto sektoriaus iSmetamy tersaly kiekis auga sparciau nei bet kuriuose kituose
sektoriuose, todél turi biiti jtrauktas i bet kokia veiksminga politing reakcija i klimato kaita. Be to,
darnus transportas turi buiti vertinamas ir integruotas kaip pagrindiné tvarios plétros strategijos
sudedamoji dalis. Transporto infrastruktiira trunka deSimtmecius, o tai reiskia, kad sprendimai, kuriuos
Siandien priims vietos ir nacionalinés vyriausybés, turés ilgalaiki poveiki miesty plétrai ir formavimui,
taip pat klimatui.

Darbo autorés nuomone, technologiné aplinka ypatingai veikia keliy transporto sektoriy, nes
ivairios technologijos (GPS palydovinés stebéjimo sistemos, navigacinés sistemos, skaitmeniniai
tachografai, ekologinius reikalavimus atitinkancios transporto priemongés ir kt.) ne tik padeda imonéms
iSlaikyti konkurencinguma, bet ir prisideda prie darniy transporto sprendimy.

Pasaulyje taip pat sparCiai populiaré¢ja intelektinés transporto sistemos (toliau — ITS), kuriy
pagrindinis tikslas — rinkti informacija apie eismo salygas ir srautus dazniausiai keliuose ir pateikti
naudinga informacija reikiamu pavidalu eismo valdymo centrams ir sistemoms (Turas, JaraStniené,
2012). Verta paminéti, kad ITS siejasi su informacinémis technologijomis ir leidzia saugiau valdyti
kelius, be to tai néra taip brangu kaip naujy keliy tiesimas. Vasiliauskas ir kt. (2016) iSskiria
intelektiniy transporto sistemy (ITS) naudojima kaip didel¢ pazanga keliuose galinia padaryti
priemong. Kai kurie autoriai pateikia net 11 svarbiausiu ITS veikly, kurios pavaizduotos 11 pav.

Intelektinés transporto sistemos 20 % padidina keliy nasuma, 40 % sumazina avarijy skaiciy ir
30 % sumazina degaly kiekio suvartojima (Skoriks, 2017). Taigi, galima daryti i§vada, kad ivairios

technologijos skatina visuomengés narius ir verslo imones prisidéti prie darnios transporto plétros.

29



(s |

Informacija keliautojui;
Eismo valdymas ir operacijos;
Transporto priemoniu paslaugos — pagalba vaimotofui ir transporto priemoniu kontrolé;
Krovininio transporto ir komerciniy transporto priemoniu operacijos;
Viedojo transporto operacijos;

:> Avariniy atveju valdvmas; =
W: Elektroninis mokes¢in rinkimas; — 1]
Asmeningé apsanga; o a
Oro ir gamtiniy salygu monitoringas;
Reakcijos j stichines nelaimes koordinavimas;
Nacicnalinis saugumas.

11 pav. ITS taikymas keliy transporte (sudaryta pagal Vasiliauska ir kt., 2016)

Geografiné aplinka taip pat veikia transporto sistema. Atsizvelgiant i Saliy geografing vieta,
vyraujancias klimatines salygas kuriama infrastruktiira ir planuojami marSrutai. Transporto sektoriuje
vykstantiems pokyc¢iams jtakos turi ir socialiniai ypatumai: prisiriSimas prie tradiciniy kultiriniy
vertybiy, Zemas uZimtumo lygis, skurdas, profesionaliy darbuotojy transporto srityje trikumas.

Apibendrinant, darbo autor¢ mano, kad prie darnaus transporto igyvendinimo pasaulyje

labiausiai prisideda ekonominés, technologings ir teisinés aplinkos veiksniai.

2.3. Pagrindiniai darnaus transporto vertinimo rodikliai

Darnus vystymasis yra ilgalaiké visuomeneés plétra, kuriai vertinti reikalingi ivairQis rodikliai.
Rodikliai yra naudinga priemoné supaprastinti, nustatyti ir apibendrinti milziniSkus srautus
informacijos bei sukurti naudinga griztamojo rySio mechanizma, kuris akcentuoty sritis, kuriose mes
veikiame tinkamai ir kurioms reikia skirti didesnj démesj (Ciegis, Ramanauskien¢, Startiené, 2009).
[vairiis rodikliai yra naudojami kasdieniniame gyvenime ir ypatingai svarblis moniy ir vyriausybiy
sprendimams. Darnaus vystymosi rodikliy tikslai yra ne tik fiksuoti rezultatus, bet ir i§ anksto ispéti
apie ekonominés veiklos tendencijas ir zala aplinkai.

Cornescu ir Adam (2014), apzvelge daugeli literatiiros Saltiniy, nustaté, kad darnios plétros
rodikliai turi biti:

» konkretis — aiSkiai identifikuoti rezultatus;

* iSmatuojami — geriausiai kiekybiniai;

» praktiSki — kad galéty buti naudojami;

+ prieinami — leidZiamas duomeny rinkimas;

» skaidras;

* moksliskai pagristi.

Lietuviy literatiiroje daugiausiai darnios plétros arba darnaus vystymosi rodikliu aspektus yra
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nagringjes Ciegis. Jo indéli $ia tematika galima rasti $iuose su kitais autoriais rasytuose darbuose:
Ciegis, Kareivaité (2009), Ciegis, Zeleniiitée (2008), Ciegis, Ramanauskiené, Startiené (2009), Ciegis,
Simanskiené (2010) ir kt.

Rodikliy analizé¢ yra placiausiai paplites darnios plétros vertinimo metodas. Glaudziai susijg
ekonominiai, socialiniai ir aplinkos veiksniai atspindi tvarios plétros rodiklius, kurie leidZia jvertinti
realig situacija transporto sektoriuje. Dudzeviciuté (2015) iSskyré desimt darnios plétros sriciy, kurios

yra vertinamos pagal tam tikrus nustatytus rodiklius (Zr. 4 lentelg).

4 lentelé. Tvariosios plétros sritys ir rodikliai (adaptuota pagal Dudzeviciiitg, 2015)

Tvariosios plétros sritys Pagrindiniai rodikliai Rodiklio apskaifiavimas
Sulurto realiojo BVP dalies,
Socialiné ir ekonomin Bealiojo BVP dalies, tenkanéios tenkanéios vienam Zmogui, pokytis,
OCIate I eRonomine vienam gyventojui, pokytis palvginti su ankstesniais metais,
tikst. eum arba %.
Subalansuotas vartojimasir | .. . .. i BR‘TP Sait.ltykls ! 1:1&13111}; i5telkdiy
Isteklin produktyvumas suvartojimu (eurai, tenkantys
gamyba - i
vienam kg)
S0 c_1la.11.11e jtrauktis . Gyventojai zemiau skurdo ribos Tu_lt_st. gyventoju arba % nuo visy
atskirtis . gyventoju

55 — 64 m. amZiaus uFimuju
santvkis su visais tos am¥iaus
grupés gyventojais, %a.

WVvresnio am#iaus darbuotoju

Demografiniai pokvéiai uFmmmo lygis

Sveiko gvvenimo tukmé arba viso

Visuomenés sveikata eyvenimo trukme hletar
Slltln:.ajmm efekts sukelianéig duju CO, elvivalentas
. e emisija
Klimato pokyéial ir — —
energija Atsinaujinanti energija Suv Arlojamos alsmau)mancios
energijos dalis, %a.
Pirminés energijos suvartojimas Min. tomu naftos ekvivalentu
I o T o .. vartoii Transporto energijos suvartojimas
ransportas ransporto energijos suvartojimas nuo BVE. %.
Apima paplitusiy paukién rasn,
Gamtiniai istekdiai BEHd_HSlS paukifiu populiacijos susijusiy su am 111::13.15 a.rea.lzus:I
indeksas populiacijos atrankos gausuma ir

skirtinguma. Indeksas (1990=100)

k?ér?grais :foiarimas Oficiali pagalba ekonomikos plétrai Oficialios pagalbos dalis, %a.
Gali biti skaiéinojamas pilieéin
Geras vadovavimas Pagrindnio rodiklio néra pasitikéjimo Eurcpos mstitucijomis

rodiklis (pasiikinéiu pilieciy dalis,
%)

Remiantis 4 lentele, matyti, kad transportas yra iSskiriama kaip atskira darnios plétros sritis,
taCiau jai jvertinti neuztenka Zinoti vien tik transporto energijos suvartojimo lygi. Remiantis ES
darnaus vystymosi strategijos tikslais darnioje transporto plétroje, Europos Komisija darnaus
vystymosi rodiklius suskirst¢ i 3 lygmenis: l-ame numatytas pagrindinis rodiklis, atitinkantis

strategijoje numatyta darnios plétros tiksla, 2—asis lygmuo susijgs su darnios plétros uzdaviniais, o 3—
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jame numatyti aiSkinantys rodikliai, susij¢ su darnaus vystymosi strategijoje aprasSytais veiksmais ir

problemomis (zr. 5 lentelg).

5 lentelé. Darnaus transporto srities vertinimo rodikliai (adaptuota pagal ES tvaraus vystymosi strategijos

stebésenos ataskaita, 2009)

Ilygmuo II lygmuo III lygmuo
Transportas ir judumas
» Keleivinio transporto rusiy » Kroviniy apyvarta, palyginti su
pasiskirstymas BVP
* Krovininio transporto rusiy + Keleiviy apyvarta, palyginti su
pasiskirstymas BVP
+ Investicijos | transporto
infrastruktiira
Transporto suvartojama Transporto poveikis
energija, palyginti su BVP « Siltnamio efekta sukelian¢iy * NOx emisijos i§ keliy
duju emisijos pagal transporto transporto priemoniy
rusi » Transporto kietyjy daleliy

«  Zuvusiyjy keliuose skai¢ius emisijos

* Vidutinis nauju lengvyju
automobiliy iSmetamas anglies
dioksido emisijy kiekis vienam
kilometrui

Kaip jau minéta anksciau, energijos sunaudojamas kiekis ir BVP (bendro vidaus produkto)
sukurta dalis transporto sektoriuje yra laikomi pagrindiniais darnios transporto plétros rodikliais.
Galima iSskirti ir daugiau transporto plétros rodikliy, juos suskirstant i aplinkos, ekonomikos ir
socialinio vystymosi grupes (Zr. 12 pav.).

Ekonominiai rodikliai. Ekonomin¢ plétra reiSkia pazanga, padaryta siekiant ekonominiy tiksly,
tokiy kaip padidéjes uzimtumas, pajamos, produktyvumas. Transporto déka Sie tikslai tampa
pasiekiami. Augantis pervezimy skaicius didina transporto indéli 1 BVP, kuris rodo ekonomin;j Salies
padéties pageréjima. Ekonominé buklé lemia investicijas, kurios galéty biiti skirtos skirtingy transporto
rusiy ar infrastruktiros plétrai. Galima teigti, kad transporto augimas yra tiesiogiai susijgs su
ekonomikos augimu, todé¢l darniai transporto plétrai vertinti pasirenkami sunaudoto energijos kiekio
transporte, seny automobiliy dominavimo, lengvyjy automobiliy skaiCiaus, tenkancio vienam
gyventojui, ir kiti rodikliai.

Socialiniai rodikliai. Pagal Litman (2011), socialinis transporto poveikis apima lygybg, Zmoniy
sveikata, gyvenimo salygas ir bendruomenés tarpusavio saveika. Lygybe galima vertinti lyginant
transporto galimybes, priecinamuma, paslaugy kokybe labiausiai pazeidziamoms gyventoju grupéms:
vaikams, pagyvenusiems Zzmonéms, vieniSiems tévams, nejgaliesiems ir etniniy mazumuy gyventojams.
Transporto poveikis sveikatai pasireiSkia per nelaimingus atsitikimus kelyje, oro tarSa, eismo
sukeliama triuk§ma, maza fizini aktyvuma. Socialiniai rodikliai yra sunkiau iSmatuojami, todél dazniau

remiamasi keliy eismo ivykiy ir triuk§mo lygio rodikliais.
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Aplinkos rodikliai. Keliy transportas yra populiariausia transporto rusis, taciau ir labiausiai
terSianti aplinka. Todé¢l pastangos Svelninti klimato kaitos poveiki yra itin svarbios. Anot Litman
(2011), transporto poveikis aplinkai pasireiSkia per jvairias oro tarSos risis, vandens tarSa,
neatsinaujinanciuy istekliy eikvojima, krastovaizdzio degradacija, laukiniy gyviny mirtis dél
susidiirimy ir kt. [vertinti aplinkos bikle padeda ivairiis oro tarSos standartai, i kuriuos orientuojamasi
nustatant darnumo tikslus. Barysiené ir Speicyté (2009) transporto poveiki aplinkai sitilo vertinti per

terSaly kiekio ir Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy emisijy rodiklius.

APLINKOS BUKLES - siltnamio efekta sukeliané¢iu duju emisija;
RODIKLIAI « tersaly kiekis, ismestas | atmosfera.

_* BPV dalis, sukuriama transporto sektoriuje;
% » sunaudotas galutinés energijos kiekis transp orto seltoriuje;

. T 2 + lengvuju automobiliy skaicius, tenkantis 1000 gy ventoju;
ONOM A =R : . . :
ELI\:ETI‘\II{(?S{INES + genesniy kaip 10 mety automobiliy naudojimas;
R ODIKLi AT » kroviniu apyvarta lyginant su BVP;

*kroviniu ir keleiviu pervezimo pasiskirstymas pagal transporto 1iisis;
' einvesticijos 1 skirtingy rugiy transp orto plétra;
*biodegaly dalis visame transp orto sunaudotu degaly kiekyje.

SOCIALINIO L L e L
g + keliy eismo 1vykiy bei zZuvusiyju ir suzeistuy zmoniy skaicius;
VYSTYMOSI . ﬂtitilliiﬂlllo tr‘iukfsm‘o garso lygio \‘-'eikiamu Zinoniu sfmic‘:ius
RODIKLIAI . Sk ‘ ‘ '

12 pav. Darnaus transporto rodikliai Lietuvoje (sudaryta pagal Barysieng, Speicyte, 2009; atnaujinta

nacionaling darnaus vystymosi strategija, 2009)

IS pateikty 12 pav. duomeny matyti, kad didziausias démesys, nagrin¢jant darnios transporto
plétros klausimus, skiriamas ekonominés veiklos rodikliams. Taciau galima pastebéti, kad ne visi
rodikliai tinka tik vienai darnaus vystymosi sri¢iai. Pavyzdziui, biodegaly dalis visame transporto
sunaudoty degaly kiekyje galéty buti priskirta ir prie aplinkos biiklés rodikliy, nes alternatyvaus kuro
naudojimas skatina Svaresng aplinka.

Apibendrinant, minéti rodikliai nepriklauso nuo specifiniy Salies ar regiono savybiy, todél kuriasi
vairios organizacijos, kurios nustato rodiklius konkreciai tikslinei grupei. 6 lenteléje pateikti
daugiausiai tarp organizacijy ir ju iSleistu dokumenty pasikartojantys darnaus transporto matavimo

rodikliai.

6 lentelé. Darnaus transporto matavimo rodikliai (sudaryta pagal Bongardt, Schmid, Huizenga, Litman, 2011)
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Rodikliai SLoCat | 2"k " opcp | TERM | UBA | CST
declaration

Transporto mokesciai ir rinkliavos N N N
Svaresnis kuras ir technologijos N N
Eismo jvykiy skai¢ius N N N N \
Integruotas zemés naudojimas N N N N N
TerSaly emisijos N N N N N N
Poveikis sveikatai V N
Eismo triukSmo lygis N N N N N
Keleiviy ir kroviniy vezimas pagal risi N N N
Galutinis energijos suvartojimas N N N
transporto sektoriuje
VieSojo transporto paslaugy N J N N
kokybé/kainos

Tvaraus transporto partneryste SLoCaT (ang. the Partnership on Sustainable, Low Carbon
Transport) yra daugelio suinteresuotyju Saliy partnerysté, kuria sudaro daugiau kaip 90 jvairiuy
organizaciju. Sios partnerystés taikymo sritis yra sausumos transportas besivystan¢iose Azijos, Lotyny
Amerikos ir Afrikos Salyse, todél skirtingai nei kitos organizacijos SLoCaT vertina Svietimo ir
isidarbinimo galimybes, nedideles pajamas gaunanciuy gyventoju, kurie transportui iSleidzia daugiau
negu 20 % savo biudzeto, dali, motery, vyresnio amziaus zmoniy ir vaiky dalyvavima transporto
sistemy kirime, kultiiros, tradicijy i§saugojima ir kt. rodiklius.

Penktajame regioniniame aplinkai darnaus transporto forume politikos atstovai ir vyresnieji
pareigiinai i§ 22 Azijos Saliy transporto ir aplinkos valdzios institucijuy susitaré dél ,,.Bankoko 2020
deklaracijos kiirimo, kurioje buvo numatyti darnaus transporto tikslai. Deklaracijoje pagrindinis
démesys skiriamas infrastruktiirai, saugumui, labiausiai paZeidziamuy grupiy poreikiy tenkinimui,
Svaraus kuro skatinimui bei technologijoms.

Ekonominio bendradarbiavimo ir plétros organizacija OECD — tarptautiné organizacija, kurios
misija yra skatinti tokia politika, kuri pagerinty Zmoniy ekonoming ir socialing gerove visame
pasaulyje. Kalbant apie transporto rodiklius, OECD orientuojasi i keleiviy ir kroviniy pasiskirstyma
pagal rasis, keliy intensyvuma, ilgi, transporto priemoniy struktiira pagal naudojama kura, amziy,
privaciy automobiliy skaiciy, automobiliy apmokestinima, teikimas subsidijas ir kt.

Europos aplinkos agentiiros ataskaita TERM (ang. Transport and Environment Reporting
Mechanism) sukurta siekiant jvertinti, kokiu mastu ES kuria aplinkai draugiSkesnio transporto
pagrindus. TERM rodikliy sarasas apima svarbiausius transporto ir aplinkos sistemos aspektus
(varomoji jéga, esama aplinkos buklé, transporto poveikis, visuomenés reakcija). TERM procesa

bendrai vykdo Europos Komisija ir Europos aplinkos agentiira.
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Pagrindiné Vokietijos aplinkosaugos agentira UBA (vok. Umweltbundesamt) darniam
transportui vertinti nustaté tik 8 rodiklius. Didziaja ju dalimi remiasi ir kitos pasaulio organizacijos,
todel juos galima laikyti vienais pagrindiniy. Skirtingai nei kitos pasaulio organizacijos, §i agentiira
labiau orientuojasi i transporto socialinius ir aplinkos aspektus.

Be pasikartojanciy 6 lenteléje nurodyty darnios transporto plétros rodikliy, Kanadoje esantis
darnaus transporto centras CST (ang. Centre for Sustainable Transportation) i$skiria:

* ISkastinio kuro energijos suvartojima visoms transporto rasims;

Asfaltuoty keliy ilgj;
» Namy tikiy transporto islaidy santykinj indeksa;
* Miesto transporto iSlaidy santykinj indeksa ir kt. (Gilbert, Irwin, Hollingworth, Blais, 2003)
Apibendrinant 6 lenteléje pateiktus duomenis, galima teigti kad jvairios pasaulio organizacijos
remiasi skirtingais darnaus transporto vertinimo rodikliais, taCiau dazniausiai pasitaikancios iSlieka
tokios rodikliy kategorijos kaip eismo ivykiy skaiCius, zemeés ploto paskirstymo infrastruktirai
planavimas, eismo triuk§Smo lygis, vieSojo transporto paslaugu kokybé ir, be abejo, transporto
1Smetamy terSaly emisijos.
Remiantis darnaus vystymosi tikslais, numatytais darnaus vystymosi darbotvarkéje iki 2030
mety, nustatyta, kad transportas yra tiesiogiai susijgs su:
1) mirtingumo lygiu dél eismo jvykiy keliuose;
2) kaimo gyventojy, gyvenanciy 2 km atstumu nuo pagrindinio kelio, dalimi;
3) keleiviy ir kroviniy apimtimis pagal transporto rsis;
4) gyventoju dalimi, turinti patogia prieiga prie vieSojo transporto (pagal lyti, amZiy, negalia
turin¢ius asmenis);
5) i8kastinio kuro subsidijy kiekiu vienam BVP vienetui ir visy nacionaliniy iSlaidy iSkastiniam
kurui dalimi.
Darnius transporto tikslus, uzdavinius ir galimus ju igyvendinimo rodiklius galutinai suformavo

Litman (2011) (zr. 7 lentelg):

7 lentelé. Pagrindiniai darnaus transporto tikslai, uzdaviniai ir rodikliai (adaptuota pagal Litman, 2011)

Darnumo tikslai UZdaviniai Rodikliai
Ekonominiai
Transporto sistemos Pajamos ir BVP dalis vienam gyventojui.
efektyvumas. Transportui skirto biudzeto dalis.
Ekonominis Transporto sistemos integracija. | vienam gyventojui tenkantis uzdelsimas dél
produktyvumas Maksimalus prieinamumas. spiisciy
Efektyvus kainy nustatymas ir Efektyvus kainy nustatymas.
paskatos. Transporto jrenginiy prioritety nustatymas.
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7 lentelés tesinys. Pagrindiniai darnaus transporto tikslai, uzdaviniai ir rodikliai (adaptuota pagal Litman, 2011)

Ekonominis
vystymasis

Ekonomikos ir verslo plétra

Prieiga prie Svietimo ir isidarbinimo galimybiy.
Parama vietos pramonei.

Energijos efektyvumas

Energijos sanaudy, ypac
naftos importo, sumazinimas

Transporto energijos suvartojimas vienam
gyventojui

Importuoto kuro naudojimas vienam gyventojui.

Visi gyventojai gali sau leisti

Prieinamy rusiy (vaik$¢iojimo, vaziavimo
dvira¢iu, vieSojo transporto) kokybé.

Prieinamumas naudotis pagrindinémis Mazesnes pajamas gaunanc¢iy namy tkiy dalis,
(butinomis) paslaugomis iSleidzianti daugiau nei 20 % transportui skirto
biudzeto.
. . e Veiklos rezultaty vertinimas.
. . Veiksmingos operacijos ir turto . . ..
Veiksmingos Paslaugy pristatymo vieneto sanaudos, palyginti

transporto operacijos

valdymas maksimaliai padidina
iSlaidy efektyvuma.

su kitais bendraamziais.
Paslaugy kokybé.

Socialiniai

Lygybé

Transporto sistemos
pritaikymas prie visy vartotoju
poreikiy.

Transporto sistemos jvairove.
Viety dalis prieinama Zzmonéms su negalia ar
turintiems mazas pajamas.

Saugumas ir sveikata

Mazesné avarijy ir ataky
tikimybé, fizinio pasirengimo
palaikymas.

Vienam gyventojui tenkantis eismo avariju
(suzalojimo ar mirciy) lygis.

Keliautojy nusikaltimy lygis.

Zmoniy pozitris i tarsa.

Vaiks¢iojimo ar vaziavimo dviraciu kelioniy
dalis.

Bendruomenés
vystymasis

Pagalba bendruomenés
sanglaudai.

Zemés naudojimas.
Vaiks¢iojimo ir vaziavimo dviraciu pajégumai.
Keliy ir gatviy aplinkos kokybé.

Kultiiros paveldo
iSsaugojimas

Pagarba kultirai ir jos apsauga.
Kultiirinés veiklos rémimas.

Kulttiros istekliy ir tradicijy iSsaugojimas.
Pozitris | tradicing visuomeng.

Aplinkos

Klimato apsauga

Sumazinti pasaulinio ats$ilimo
iSmetima

Susvelninti klimato kaitos
poveiki

Pasauliniy oro terSaly iSmetimas vienam
gyventojui (CO, ir kt.)

Oro tarSos prevencija

Sumazinti oro terSaly iSmetima
Sumazinti zalingo poveikio
tersaly kiekj

Vietos oro terSaly iSmetimas vienam gyventojui
(PM,

NOx, CO ir kt.).

Oro kokybés standartai ir valdymo planai.

Triuk$mo prevencija

Sumazinti eismo triukSmo
poveiki

Eismo triuk§mo lygiai

Vandens kokybés Kuro suvartojimas vienam gyventojui.
apsauga ir Sumazinti vandens tarsa. Panaudoty tepaly, nuoteky ir lietaus vandens
hidrologiniy nuostoliy perdirbimo reguliavimas.
sumazinimas

Sumazinti transporto
Atviry erdviy ir infrastruktiiros Zemés Vienam gyventojui tenkanti transporto

biologinés jvairovés
apsauga

naudojima.

Skatinti kompaktiSka plétra.
ISsaugoti aukstos kokybés
buveines.

infrastrukturos dalis pagal plota.
Parama pazangiai augimo plétrai.
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Daugiau Litman sitilomy rodikliy pateikta 1 ir 2 prieduose. Salia rodikliy yra nurodytas duomenuy
priecinamumo lygis. 1 lygis rodo, kad duomenys laisvai prieinami, 2 — prieinami, bet neturi
standartizuotos formos, 3 — duomenys riboti, reikalaujantys specialiy tyrimy. Litman (2011) darniai
plétrai vertinti sitilo kokybinius ir kiekybinius rodiklius, ta¢iau pabrézia, kad kiekybiniai duomenys yra
lengviau analizuojami ir daZznai yra laikomi objektyvesniais nei kokybiniai. PavyzdZiui, nesunku
iSmatuoti transporto priemoniy eismo greitj ir vélavimo laika, tacdiau daug sunkiau jvertinti
vaik§¢iojimo pésciomis galimybes, lygybe ar tradicijy iSsaugojimo poveikj aplinkai.

Apibendrinant visus pateiktus darnios transporto plétros rodiklius, galima teigti, kad rodikliai
parenkami atsizvelgiant { darnaus vystymosi tikslus ir transporto sukeliamas problemas pasaulyje.
Labiausiai analizuojami saugumo, emisijy, triuk§Smo, transporto intensyvumo, prieinamumo,
pasiskirstymo pagal riisis rodikliai. Nemazai minéty rodikliy daliai surinkti duomenis yra pakankamai
sudétinga, bet racionali darnaus vystymosi rodikliy sistema yra biitina darnios transporto plétros

principy igyvendinimui.
2.4. Lietuvos ir kity Saliy patirtis plétojant darny transportg

Igyvendinant darnaus transporto tikslus §iuo metu Lietuva yra pasiekusi reikSmingy rezultaty.
Darnaus transporto tikslas yra uztikrinti, kad { aplinkos, socialinius ir ekonominius tikslus biity
atsizvelgiama priimant sprendimus, kurie paveikia transporto veikla. Darni transporto veikla yra ne tik
didele vert¢ kurianti paslauga, bet ir biitina prielaida kity ekonomikos Saky sékmingai plétrai bei
7moniy gyvenimo kokybei (Ciegis, Zeleniiité, 2015).

Transportas Lietuvoje suteikia darba tiikstan¢iams Salies gyventoju: vairuotojams,
gelezinkelininkams, terminaly darbuotojams, krovikams, jureiviams ir kt. Lietuva, kaip Europos
geografinis centras, savo transporta daugiausiai naudoja tranzitiniams pervezimams ir veikia kaip
prekybos tarpininkas tarp vakary ir ryty. Ekonoming transporto svarba Lietuvoje pabrézia tai, kad
sektoriuje dirba apie 5 % visy dirbanciuju, kurie sukuria 10—12 % BVP (Palsaitis, Augustinaité, 2016).

Kadangi Lietuvos vezéjai nemazai investavo | transporto priemoniy parko atnaujinima, buvo
lengviau prisitaikyti prie europietiSky keliy mokesciy, orientuoty i ekologiSko transporto naudojima.
Vienas 1§ svarbiausiy pasiekimy yra Lietuvos logistikos indeksas, kuris 2016 metais pakilo i§ 46 { 29
vieta ir aplenke Estija, Latvija, Lenkija (Transporto rinkos statistiniy rodikliy apzvalga, 2016). Siekti
geresniy rezultaty trukdo blogi Zuvusiyjy kelivose rodikliai, maZas pasitenkinimas vieSuoju transportu,
nedidelis automobiliy, naudojanciy alternatyvius degalus, skaicius.

Pastebétina, jog Siuo metu Lietuva yra jgyvendinusi 2003 m. Veronos deklaracijos ir 2011 m.
baltosios knygos ,,Bendros Europos transporto erdvés kirimo planas. Konkurencingos efektyviu
18tekliy naudojimu grindZiamos transporto sistemos kiirimas* (KOM (2011) 0144) i8keltus uzdavinius,

t.y. jai pavyko dvigubai sumazinti eismo jvykiy ir zuvusiyju keliuose skaiciy lyginant su 2001 metais.
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D¢l to buvo vykdyta daznesné transporto vairuotoju kontrolé¢, KET pazeidimy fiksavimas ir kitos
eismo sauguma gerinancios priemonés. Taciau vis dar triksta ITS sprendimy, padedanciy pagerinti
eismo sauguma, automagistraliniai keliai nepakankamai atitinka tarptautinius reikalavimus, pavyzdZiui
nesilaikoma asinio svorio reikalavimy, miesty keliai perkrauti dél aplinkkeliy stokos (Nacionaliné
,juodosios démés*“ Lietuvos keliuose daugiausiai susiformuoja didziyju miesty prieigose ir
magistraliniuose keliuose.

Visgi Lietuva kuria jvairius projektus dél intelektiniy transporto sistemu plétros. Keliy transporte

igyvendinti projektai pateikti 8 lenteléje:

8 lentele. ITS ir e — paslaugy igyvendinti projektai keliy transporte (sudaryta pagal Lietuvos Respublikos

susisiekimo ministerijos duomenis, 2016)

Projektas Projekto tikslas Igyvendinimo
trukmé

Keliy eismo
informacinés sistemos
(EIS) diegimas

Sukurti tokia informacing eismo sistema, 2009 — 2013 m.
kuri padidinty eismo sauguma, keliy

priezitros bei eismo valdymo efektyvuma
ITS

projektai Viesojo transporto

kelioniy duomeny
informacinés sistemos
(VINTRA) sukiirimas

Konsoliduoti skirtingy transporto rii§iy 2012 — 2015 m.
vie$ojo transporto marSrutus i viena
duomeny baze

Stebésenos ir
informavimo sistemos
Transporto | (VEKTRA) sukiirimas
e — paslaugy tikio subjektams,
susijusiems su keliy
transportu.

Elektroniniu buidu keistis informacija apie 2011 —2015 m.
iikio subjektus, atliekancius vezimo

paslaugas keliy transportu ES ir Lietuvoje.
Projektas skirtas su transportu susijusioms

projektai institucijoms.

Lietuvoje didelio intensyvumo vietose yra atsirad¢ informaciniy $vieslenc¢iy ir kintancios
informacijos Zenkly, kurie nurodo leisting greiti atsizvelgiant | eismo salygas. Tai tik dvi keliy eismo
informacinés sistemos (EIS) priemonés, kurios ispéja vairuotojus apie galimus pavojus — slidzia danga,
spuistis, véjo gusius. Informacija apie eismo situacija sistemai teikia meteorologinés stotelés, vaizdo
kameros bei {vairts kelio biiklés ir eismo intensyvumo davikliai. Visi duomenys i§ irenginiy patenka i
eismo informacinj centra bei yra laisvai prieinami internetinéje svetain¢je www.eismoinfo.lt. Svetainés
pagalba eismo dalyviai gali planuoti kelioniy marsSrutus atsizvelgdami i eismo salygas Salyje.

2015 m. ikurta informaciné sistema VINTRA nuo kity kelioniy planavimo sistemy skiriasi tuo,
jog teikia informacija apie visuy transporto risiy — keliy, vandens, oro transporto, gelezinkeliy —
marSrutus. Naudojantis Sia sistema galima greitai suZinoti informacija apie planuojama keliong —

trumpiausia atstuma, stoteles, vaziavimo laika. (Informacinés visuomenés plétros komitetas prie
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Susisiekimo ministerijos, 2016). Sistema lengvai pasiekiama tinklalapyje http://www.visimarsrutai.lt ir
sékmingai pritaikyta naudoti kompiuteriuose, plansetése, iSmaniuosiuose telefonuose.

2017 m. Lietuvoje pradéta diegti ir bandomoji daugiafunkciné paZeidimy kontrolés sistema
(DPKS), susidedanti i§ judanciy transporto priemoniy svérimo (JTPS), vidutinio grei¢io matavimo
(VGMYS) ir kity pazeidimy nustatymo (PNS) sistemy. JTPS ne tik svers automobilius, bet ir fiksuos ju
gabaritus, asiy apkrova, matmenis.

Remiantis geraja uzsienio patirtimi, Lietuvoje pradétos irenginéti vidutinio grei¢io matavimo
sistemos. Ruozo pradzioje ir pabaigoje bus uzfiksuotas transporto priemonés numeris ir pagal laika
sistema apskai€iuos vidutini automobilio greitj. Bus fiksuojamos ir artéjancios ir tolstancios transporto
priemonés, tad nuo baudy neissisuks ir motocikly vairuotojai. Pavojingoje ,,Via Baltica® magistraléje
ruoSiamos net 4 tokios vidutinio grei€io kontrolés atkarpos. Planuojama, kad 2017 m. pabaigoje tokiy
sistemu bus 26, taiau matuokliai pazeidimus pradés fiksuoti tik kity mety pradzioje. Jei sistema
pasiteisins, tokiy prietaisy skai¢ius Salyje smarkiai iSaugs.

JTPS ir VGMS naudojamy vaizdo kamery ir kity jutikliy pagalba yra grindziamas PNS
veikimas. Sistema pagal numerius nustatys ar transporto priemoné drausta ir néra ieSkoma, ar techniné
apzitra yra galiojanti, ar sumokéti keliy mokesciai.

Manoma, kad greitu metu pazeidimy kontrolés sistema galés automatiskai siysti baudy kvitus
pazeidéjams. Sékmingai igyvendinus tokia sistema, Lietuva bty pirmoji valstybé Europoje,
automatiskai iSraSanti baudas.

Planuojama pradéti rinkti ir keliy rinkliavy duomenis per elektroning keliy rinkliavos

informacing sistema (EKRIS) (Zr. 13 pav.):

Keliai

Eismas

Kelionés

Rinkliavos

13 pav. Numatomos ir jsteigtos informacinés sistemos Lietuvoje

Planuojama, kad igyvendinus EKRIS sistema, vir§ vaziuojamosios dalies sumontuota elektroniné
iranga fiksuos kiekviena komercing transporto priemong, kuri nesumokéjo keliy naudotojo mokescio.
Numatoma, kad pinigai bus imami uZ nuvaZiuotus kilometrus, o ne uZ laika, kada galioja vinjeté. Siuo

metu dauguma ES S$aliy vezéjuy savo transporto priemonése turi sumontuoti jvairiy riiSiy specialius
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prietaisus (OBU) tam, kad galéty netrukdomi vaziuoti ivairiose Salyse. Pritardami Europos Komisijos
pasitilymams dél elektroniniy rinkliavy sistemy tarpusavio saveikumo, Lietuvos atstovai akcentavo
biutinybe déti visas pastangas | vieningos elektroninés keliy rinkliavos sistemos diegima visoje ES.
Atsizvelgiant | sparcia iSmaniyju prietaisy naudojimo plétra, OBU nebiitinai turéty biiti vienas fizinis
prietaisas naudojamas elektroninés rinkliavos sistemoje. Sitilomi tarpusavyje sujungti ar per atstuma
susieti prietaisai, iskaitant iSmaniuosius telefonus, plansetinius kompiuterius ar navigacines sistemas.
Dar viena naujové, leisianti keliy mokesc¢ius susimoketi daug paprascCiau, yra elektroniné vinjeté. Jos
pagalba sistema automatiskai identifikuos mokesc¢io nesusimokéjusius asmenis. Tuo tarpu su EKRIS
iranga dirbantys pareigiinai bus pasirengg pateikti saskaitas vairuotojams.

Lietuvos automobiliy keliy direkcija (LAKD) kaupia {vairius duomenis apie kelius, eisma bei
keliones. Valstybinés reikSmés keliy informacingje sistemoje LAKIS centralizuotai kaupiami,
analizuojami bei teikiami keliy ir tilty inventorizaciju, keliu dangu konstrukcijy, statistinés
informacijos apie eisma duomenys (Informaciniy sistemy plétros galimybiy studija, 2014). Sioje
sistemoje renkami duomenys apie keliy infrastruktiira (atitvarus, apsvietima, kelio danga, tiltus ir kt.).
IS LAKIS duomenys keliauja i kitas valstybés informacines sistemas ir registrus.

Sekdama uzsienio Saliy pavyzdziu, Lietuva pradé€jo imtis priemoniy prie§ vairavima iSgerus.
2017 metais Susisiekimo ministerija pateiké svarstyti Saugaus eismo automobiliy keliais istatymo
projekta, pagal kuri nuo 2018 m. sausio 1d. sitiloma jvesti antialkoholiniy variklio uzrakty kontrolés
(alkobloky) transporto priemonése sistema. Pazeidéjui sitiloma sutrumpinti vairuotojo pazymejimo
atémimo laika, jeigu jis sutiks dalyvauti antialkoholinio variklio uzrakto programoje. Tokia sistema
neleis uzvesti automobilio, jei Zmogus yra neblaivus. Be to, vairuotojo pazyméjimas graZinamas su
atitinkamu kodu, kuris reiskia, kad asmuo gali vairuoti transporto priemong tik su alkobloku. Nors iki
Siol antialkoholiniai variklio uzraktai nebuvo minimi jokiuose Lietuvos teisés aktuose, tokie uzraktai
yra imontuoti kai kuriuose valstybés 1€Somis pirktuose mokykliniuose autobusuose. Kai kurie privatts
vezéjal savo iniciatyva juos yra irengg ir savo autobusuose.

2017 metais Vilniuje prasidéjo vieSojo transporto atnaujinimo procesas. Naujuose autobusuose
keleiviai galés nemokamai naudotis belaidziu internetu bei ikrauti mobiliuosius prietaisus. Autobusai
apriipinti Sildymo ir kondicionavimo sistemomis, yra jrengtos vaido kameros, keleiviuy skai¢iavimo
sistemos, taip pat ir alkoblokai. Visos transporto priemonés bus Zemagrindés, todél autobuso
paslaugomis galés naudotis ir Zmonés su negalia ar su kudikiy veziméliais. Planuojama, kad sostinés
gatvémis vazinés 250 tokiy autobusy.

Siekiant didesnio vieSojo transporto populiarumo, 2003 m. Vilniuje buvo idiegtos pirmosios
eismo juostos specialiajam transportui. 2013 m. atsirado greitieji marSrutai ir buvo jrengta 11 km A
juosty, kurios leido vaziuoti netrukdomai iSvengiant eismo spisCiy. Vilniaus miestas taip pat buvo

vienas 1§ pirmyjuy idieggs automatizuota Sviesofory reguliavimo ir valdymo sistema. VieSajam
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transportui ir specialiyjy tarnyby transporto priemonéms artéjant prie sankryzos, reguliuojamos
Sviesoforu, yra jjungiamas Zzalias signalas. Pasak Zdanevi¢iaus (2016), idiegus intelekting eismo
valdymo sistema autobusy greitis padidéjo 3,7 km/h, o troleibusy — 0,4 km/h.

Skatinant Svaraus transporto iniciatyvas, 2012 m. Lietuvos gatvése atsirado elektromobiliy
dalijimosi paslauga ,,CityBee*. Populiarumo Vilniuje ir Kaune sulaukusi paslauga i$siplété ir nuo 2017
m. geguzés mén. kartu su oranziniais ,,CityBee™ dviraciais atsirado Klaipédos, Palangos ir Nidos
gatvése. Salia ,,CityBee® 2016 m. atsirado nauja elektromobiliy dalijimosi paslauga ,Spark*.
Registracija tiek ,,CityBee*, tiek ,,Spark* yra labai paprasta: visas procediiras galima atlikti telefonu,
tereikia turéti mokeéjimo kortelg. Remiantis uzsienio $aliy patirtimi, gyventojai, iSband¢ dalijimosi
automobiliu paslaugas supranta, kad nuosavos transporto priemonés iSlaikymas gali buiti net brangesnis
nei nuoma, o elektromobiliy kaina ne visiems prieinama. Tikimasi, kad dalijimosi automobiliu ir
dviraciais paslaugos prisidés prie Zmoniy jprociy kitimo.

Augant lengvyjy automobiliy skai¢iui Salyje, atsirado ,,park & ride* aiksteliy poreikis, kuomet
sickiama suderinti privataus ir vie$ojo transporto keliones. Si sistema Vilniuje pradéjo veikti §iy mety
liepos mén. UzZsienio Saliy praktika irodo, jog tarpusavyje suderintos kelionés atitinka darnaus
transporto miestuose esme. Sios sistemos déka mazéja transporto priemoniy eismas miesty centruose,
auga keleiviy skaiCius vieSajame transporte, did¢ja eismo saugumas, gerinama miesto oro kokybe ir
mazinamas triukSmas (Damidavicius, Palevicius, Jakubauskas, 2016). Taciau praktikoje palikti
automobilio ir tgsti kelionés vieSuoju transportu daugelis gyventoju nepanoro dél netinkamai parinkty
stovéjimo viety, iki kuriy dar nemazai reikia vaziuoti per griistis. Tikimasi, kad autobusu parko
atnaujinimas ir didesnis gyventojy informavimas prisidés prie vairuotojy {jpro€iy keitimo ir
efektyvesnio ,,park & ride* sistemos kiirimo.

Darni keliy tinklo plétra turi atitikti pagrindinius tvarumo tikslus, t. y. sumazinti ar bent jau
stabilizuoti zalinga poveiki klimato kaitai, Zzmoniy sveikatai ir biologinei ivairovei. Lietuvoje perkélus
tranzitini transporta 1 aplinkkelius, padidéjo keliy tinklas, pageré¢jo vairavimo salygos, sumazéjo degaly
suvartojimas. Puodziukas, Svarpliené, Braga (2016), i$analizavo 10 per pastaruosius keleta mety
atlikty projekty Lietuvoje, susijusiy su aplinkkeliais ir nustatyté, kad iSmetamieji terSalai labiausiai
galéty buti sumazinti statant aplinkkelius, rekonstruojant miestuy gatves ir kelius.

Neigiamas transporto poveikis Zmoniy sveikatai pasireiSkia per keliama tarSa, triuk§ma ir eismo
sauga. Pasak autoriy, sumazinti neigiama itaka galima taikant tokias pacias keliy inZinerines
priemones: aplinkkeliy statyba, gatviy rekonstrukcija ir zvyrkeliy asfaltavima. O po to, kai 75 %
tranzitinio srauto nukreipiama i aplinkkelius, galima sumazinti triukSmo lygj miesto gatvése iki 10 dB
ir apsaugoti kelis Simtus Zmoniy nuo triukSmo, kuris kenkia jy sveikatai. Ekonominiu pozitriu, vienas
euras, investuotas i darnaus vystymosi priemoniy jgyvendinimg ilgalaikéje perspektyvoje ne tik gris,

bet ir vidutiniSkai atne§ nuo 2,2 iki 3,2 Eur grynosios dabartinés vertés (Puodziukas, Svarpliené,
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Braga, 2016).

Pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/28/EB Lietuva iki 2020 m. isipareigojo ne
maziau kaip 10 % padidinti atsinaujinanciy energijos iStekliy dali visy rusiy transporte lyginant su
galutiniu energijos sunaudojimu transporto sektoriuje. Uzsibréztas tikslas buvo igyvendintas jau 2014
m. ir sieké net 23 %.

Kadangi Lietuvoje transporto priemonés lemia apie 70 % visos atmosferos tarSos, atsirado
poreikis ieskoti alternatyviu degaly, kurie galéty pakeisti esamus. Pagal Marciukaiti ir kt. (2016), prie
alternatyviy degaly galima priskirti:

. bioetanolj, kaip alternatyva benzinui ar jo priedui;

. biodyzelina, kaip alternatyva dyzelinui ar jo priedui;

. sintetinius degalus (BtL);

. dujinius degalus, pavyzdziui vandenili, biodujas, biometana, suspaustas gamtines dujas,
hytang (biometano ir vandenilio miSini), suskystintas naftos dujas.

Transporto problemos vis labiau diskutuojamos darnaus vystymosi kontekste. Daugybé darnaus
transporto iniciatyvy, darnaus vystymosi programy leidZia maZinti tik ribota emisijy ir tarSos poveiki.
Biitina paminéti, kad transporto sektorius sunaudoja neiSsenkamus iSteklius: energija, ekologines
buveines, atmosfera, i kurig patenka terSalai, bei turima laika. Taciau sprendimai, kurie sumazina vieno
1§ ju iSeikvojima, gali pabloginti kita. Goldman ir Gorham (2006) teigia, kad su transportu susije¢
sprendimai dazniausiai atlickami siekiant didesniy politiniy tiksluy: ekonomikos augimo ir darbo viety
kirimo, zemés naudojimo pobiidZzio bei socialinés ir ekonominés padéties ir geografiSkai
pasiskirs€iusiy Zemés turty. Darnaus transporto klausimai daznai siejami su atsinaujinancios energijos
iStekliy ieskojimu, nes priimta manyti, jog iSkastinio kuro deginimas smarkai padidina uZterSuma ir
pagreitina klimato kaita, be to pasaulinés iSkastiniy energijos iStekliy atsargos senka. Atsinaujinantys
energijos iStekliai ir jy naudojimas laikomi klimato kaitos problemuy sprendimo biidu, padedanciu
kovoje su skurdu, energetine atskirtimi ir ekonomikos nestabilumu.

2011 metais buvo priimta konkurencingos transporto sistemos kiirimo strategija ,,Transportas
2050, kurioje pristatytos judumo didinimo galimybés bei iSmetamyjy terSaly mazinimo planas. Norint
pasiekti pagrindini tiksla — iki 2050 mety 60 % sumazinti transporto priemoniy iSmetama CO, kieki,
reikia:

*  Pasiekti, kad miestuose nelikty iprastais degalais varomy automobiliy.

* 40 % padidinti mazai CO, i$skirian¢iy degaly dali aviacijos sektoriuje.

*  Bent 40 % sumazinti terSaly kieki laivyboje.

* 50 % keleiviy ir kroviniy vezimo keliais paslaugy perkelti i gelezinkeliy ir vandens transporto

sektoriy. Siandien §imtai miesty jvairiose $alyse vykdo tvaraus transporto strategijas.
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Goldman ir Gorham (2006), iSskyre keleta darnaus transporto igyvendinimo priemoniy, kurias

s¢kmingai naudoja JAV, Japonijos ir Europos miestai (Zr. 14 pav.).

Informacija keliaujantiems realiu laiku;

Molkéimu sistemos supaprastinimas

[..protingos kortelés™ su kelin paslaugy atsiskaityme galimybémis pve., stovéjime
aikiteliu, dalijimosi automobilin paslaugos molkestis ar net kaip grymuju pinign

ﬂ Naujas altermnatyva)
ﬁ s mobilumas  |—s Automoebiliu dalijimesi paslauga;
= Viefojo transporto skatinimas;
= Dwiradiu dalijimasis su savaime prisitakinandéiais dviraciais.
7 Mamai be automobilio;
- Galimybe planuoti kelione intemete.
5
= Miestu Twan miesto siuntu ir kroviniu pristatymeoe politika {siuntu atsidmimeoe tadkai,
E L7 - IEEI’ : — kroviniu transportavimas gelezinkeliais);
[ logistika Mokesfial sunkveZimiams pagal ju iSmetarnu duju jtaka aplinkai.
o
(-
=
Q Imm Tarios mol.ie zCial;
§ - st || Autobusy tinklo plétra;
E Ststem Greicio ribojimas vaizdo kameny, $viesofon ir kitu keliu eismo reguliavime bidn
o valdymas pagalba.
-
I-q:
g Paziekiammmmasz;
ﬁ G}r‘:ma VieZos erdveés;
] salvgos —> Socialinés integracijos galimvbés;
T Gatviu tinklas, skirtas tik péstiesiems ir dviratininkams;

Vairavimo jproéia keitimas {akcijos, pvz., , diena be autormobilio™);
Skatinamas bendravimas viefose erdvése.

14 pav. Darnaus transporto jgyvendinimo kryptys (sudaryta pagal Goldman, Gorham, 2006)

Pasak autoriy, naujo mobilumo strategijos siiilo naujus ir efektyvesnius biidus pasiekti miesta ir
jame keliauti, suteikiant vartotojams lankstesnes, patogesnes ir integruotas keliavimo galimybes.
Automobiliy dalijimosi paslauga ypatingai ispopuliaréjo JAV ir Europoje. Sia paslauga skatina rinktis
parkavimosi privilegijos, prieinama kaina ir galimybé rinktis 1§ {vairiy modeliy. Savaime
prisirakinantys dviraciai gali buti atrakinti paskambinus telefonu ir jvedus koda bei kreditinés kortelés
informacija. Naudojantis telefonu galima lengvai surasti ar¢iausiai esantj dviratj. Kaip jau buvo minéta
pries tai, galimas lengvyjy automobiliy derinamas su vieSuoju transportu (ang. park & ride). Sistemos
esme yra automobilio palikimas tam tikroje zonoje ir kelionés tgsimas vieSuoju transportu. Europoje Si
sistema pirmakart sékmingai pritaikyta 1970 m. Transporto spiistys ir keliamas triukSmas buvo
pagrindinés jos atsiradimo prieZastys. Vienas i§ politiniy ,,Park & ride* principo taikymo tiksly yra
noras sumazinti transporto srautus didelio gyventojy tankumo vietose ir paskatinti dirban¢ius Zmones
naudotis paslaugomis, kurias teikia vieSasis transportas. Paleviciaus ir Lazauskaités (2014) nuomone,

skirtingi Europos miestai taiko pana$ia Sios sistemos planavimo strategija, ta¢iau veikimo principai
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skiriasi aiksSteliy skai¢iumi, jy talpa, mokesciais, skirtingomis vieSojo transporto kelioniy kainomis ir
kt. Pasaulyje taip pat populiarios ir tokios parkavimo sistemos kaip ,,bike & ride* ir ,kiss & ride®.
»Bike & ride* sistema panasi kaip ir ,,park & ride®, tik vietoj automobilio aikSteléje paliekamas
dviratis, o ,.kiss & ride* Zymi keleiviy jlaipinimo — iSlaipinimo vietas, kurios reikalingos trumpam
sustojimui, pavyzdziui, palydint vaikus 1 mokykla.

Pasaulyje po truputi pradéta derinti kroviniy vezima keliomis transporto priemonémis. Dél
statybiniy medziaguy gabenimo gelezinkeliu, aik$tés rekonstravimas Berlyne buvo baigtas 6 mén.
anksciau. Nuo to laiko logistikos koordinavimo politika iSplito visoje Vokietijoje. Daugelis Europos
miesty tokiy kaip Kopenhaga, Skokholmas ir Amsterdamas riboja tam tikro senumo sunkvezimiy
krovimo zonas atsizvelgiant i juy keliamos tarSos lygi. TarSiy transporto priemoniy krovimasis miesty
centruose buvo apmokestintas. TarSos mokestis sékmingai sumazino tar$a centriniame Londone ir
tkvépé kitus miestus apsvarstyti savo didZiausias tarSos zonas. IS gaunamy 1éSy uz tarSos mokesti
Londonas padidino autobusy tinkla, kuriame atsirado realaus laiko informacija apie marSrutus,
tvarkara$c¢iai, modernios autobusy stotelés bei signalai keliuose, teikiantys pirmenybeg. Ketvirtoji
darnaus transporto igyvendinimo kryptis siejasi su ry$iu tarp transporto sistemos ir visuomengs.
Kolumbijos sostin¢je Bogotoje buvo atkreiptas démesys i socialing lygybg ir vieSuyju erdviy atstatyma.
Siame mieste motorinéms transporto priemonéms sekmadieniais yra uzdaromi keliai tam, kad jie biity
naudojami rekreaciniais tikslais. Bogotoje pastatytas ilgiausias pasaulyje pésCiyju ir dviratininky
kelias, besitgsiantis 18 km miesto centre ir uz jo riby. Mieste ypatingai iSpopuliaréjo dviraciy takai,
skatinama naudotis Saligatviais ir vieSosiomis erdvémis.

Zinant, kad pasaulio gamtiniy istekliy rezervai viena diena baigsis, visuomené émé ieskoti

alternatyviy aplinka labiau tausojanciy keliavimo biidy ir priemoniy (zr. 15 pav.).

Ekologinés

problemos

15 pav. Transporto sektoriaus ekologiniy problemy sprendimo biidai (Vasiliauskas ir kt., 2016)
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Daugelis miesty Jungtingje Karalystéje, Danijoje, Svedijoje, Vokietijoje, Olandijoje
perprojektavo gatves taip, kad sukurty naujas zonas dviraciy ir pés¢iyju eismui. Taip siekiama sukurti
estetiSka miesto krastovaizdi bei didinti tarpusavio bendravima vieSosiose erdvése. Taip pat buvo
imtasi iniciatyvy kurti Svaresnes ir degalus tausojancias transporto priemones. Hibridinés transporto
priemonés buvo sukurtos kaip alternatyva iprastiniams automobiliams. Paprastai tokiuose
automobiliuose biina sumontuotas vidaus degimo variklis su elektriniu varikliu.

Ypac¢ didelis dyzeliniy transporto priemoniy naudojimas pasaulyje ne tik prisideda prie klimato
kaitos, bet ir dél didelés kietyju daleliu koncentracijos labai kenkia zmoniy sveikatai. Siekiant
sumazinti dyzeliniy varikliy emisijas ir tokiu btdu gerinti oro kokybg buvo sukurti transporto
priemoniy emisijy standartai. Jie buvo igyvendinti Europos lygiu ir dabar gerai Zinomi kaip ,,euro
standartai®. Siuo metu Lietuvoje aktualiausi EURO 5 ir EURO 6 standartai . Jais yra ribojami kietyju
daleliy (KD), angliavandeniliy (HC), azoto oksidy (NOx) ir anglies monoksido (CO) kiekiai. Kietyju
daleliy emisija kontroliuojama ypac grieztai — nuo pirmojo iki SeStojo standarto ji sumazinta net 28
kartus (Smolnikovas, Viselga, Viselgaité, Jasinskas, 2015). Tokios Europos Salys kaip Vokietija,
Didzioji Britanija, Olandija, Norvegija ateityje yra pasiryzusios siekti nulinés transporto priemoniy
emisijos.

ES grieztindama aplinkosauginius reikalavimus skatina kuo intensyviau naudoti vieting
atsinaujinancia energija ir rinktis alternatyvias kuro riiSis, pavyzdziui, biodegalus. Labiausiai
paplitusiomis biodegaly riiSimis laikomi biodyzelinas ir bioetanolis. Biodegalai padeda sumazinti
importuojamo iSkastinio kuro vartojima. Pasak BeniuSio (2012), Stokholmo miestas yra vieSojo
transporto, kuris vaZiuoja degalais, gautais i§ atsinaujinanciy energijos Saltiniy, pavyzdys. I§
hidroelektriniy, véjo jégainiy gaunama elektra naudojama metro traukiniams, o autobusuose ypac
populiariis bioetanolis, biodyzelinas ir biodujos. Teigiama, kad biodujy ir kity biodegaly naudojimas
Stokholmo vieSajame transporte padéjo sumazinti CO, iSmetima net 60 tiikst. tonu.

IS vandenilio i§gaunama energija gali biiti naudojama elektriniy varikliy, kuriuose yra kuro
elementy technologija, gamyboje arba siekiant patobulinti vidaus degimo variklius. Abiem atvejais
emisijos biity lygios nuliui. Vandenilis teikia daug vil¢iy kuriant visiSkai §varias transporto sistemas,
nes galutinis vandenilio degimo produktas yra vandens garai (Latakas, Pukalskas, Rimkus, Melaika,
Végneris, Stravinskas, 2014). Vandenilio galia $iuo metu yra pernelyg brangi, taciau technologijy
srityje yra pasiekta nemaza pazanga.

Remiantis Steg ir Gifford (2007), darnaus transporto sprendimai gali priestarauti individualiems
trumpalaikiams Zmoniy interesams, ypatingai kai dé¢l tvarumo tiksly reikia keisti gyvenimo biida. Tam,
kad biity galima pasiekti darnig transporto sistema, vairuotojai turéty maziau vairuoti. Taciau tai gali
sukelti daugybe prieStaravimy, nes automobilis labai patrauklus dél patogumo, nepriklausomumo,

komforto, greiCio ir privatumo. Tai tarsi saviraiSkos priemoné, prisidedanti prie Zzmogaus gyvenimo
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kokybes. Daugeliui atrodo, kad néra protinga atsisakyti automobilio teikiamy privalumy, nes néra
aiSku ar ir kiti elgsis taip pat. Tad problemos galéty biiti iSsprgstos visuomenés nariams tarpusavyje
bendradarbiaujant ir kartu siekiant bendro tikslo.

Sios bei kitos priemonés, tokios kaip multimodaliniy veZimy naudojimas, sunkveZzimiy
konsolidavimas laikomos tradiciniais ekologiniy problemy sprendimo budais.

Siekiant sumazinti nelaimingy atsitikimuy skai¢iy keliuose pasaulyje populiaréja intelektinés
transporto sistemos. Vaitkus, Strumskys, Jasitiniené ir kt. (2016) atliko tyrima, kuriame nustaté
efektyviausias eismo saugumo valdymo sistemas. Tyrime buvo analizuota 13 eismo kontrolés
priemoniy: vidutine greicio kontrolés sistema, stacionarios grei¢io matavimo kameros, ,,Alcolock®,
»eCall“ sistema, kintantys greiCio ribojimo zenklai, raudonos $viesos pazeidimo aptikimo kameros,
draudZziamuy manevry aptikimo sistema, transporto priemonés identifikavimo sistema, kintamos
informacijos kelio Zenklai, kelio atSvaitai, nelaimingy atsitikimy aptikimo, svorio judéjimo ir saugos
dirzy kontrolés sistemos. Pasak autoriy, girti vairuotojai Europos Sajungoje sudaro beveik 25 % visy
mir¢iy skaiCiaus. D¢l to Salyse populiar¢ja ,,Alcolock® programos, pagal kurias pagautas girtas
vairuotojas gali pasirinkti 2 metus dalyvauti programoje ar sumokeéti bauda ir 2 metams prarasti teises.
Pasirinkus programa, { vairuotojo automobili imontuojamas ,,Alcolock® ijrenginys, kuris neleidzia
uzvesti transporto priemonés neatlikus alkoholio nustatymo testo. ,,ECall sistema yra skirta
paspartinti skubiy pagalbos tarnybu atvykima. Avarijos atveju automatiSkai surenkamas skubios
pagalbos tarnybos numeris 112, perduodama informacija apie avarijos vieta bei aktyvuojamas
tiesioginis rySys tarp transporto priemonés keleiviy ir operatoriaus. Dinaminiai greicio ribojimo
zenklai pritaikomi prie besikeician¢iy eismo salygu (avarijos, oro salygos, kelio darbai ir kt.), todél
taip pat sumazina eismo ivykiy tikimybg. Vaitkaus ir kt. (2016) atliktos analizés rezultatai parod¢, kad
vidutinio grei¢io reguliavimo sistema ir ,,Alcolock™ programa yra veiksmingiausios intelektinés
transporto sistemos atsizvelgiant | eismo saugumo kriterijus. Ju efektyvumas didziausias — atitinkamai
13,4 % ir 13,3 %. Draudziamy manevry aptikimo sistema, stacionarios grei¢io matavimo kameros,
raudonos Sviesos nepaisyma fiksuojancios kameros ir saugos dirzy valdymo sistema taip pat yra labai
veiksmingos intelektualiosios transporto sistemos priemonés, kuriy efektyvumo kriterijus siekia nuo
8,4 % iki 11,8 %.

Pasak Baksio ir Cygo (2016), eismo saugumo situacija keliuose gali pagerinti vairuotojy jgidziy
tobulinimas, tai yra, mokymasis vairuoti sudétingomis eismo salygomis (apled¢jusi ar Slapia danga,
nelygi vietove, prastas matomumas ir kt.). Europoje kasmet irengiami 2 — 6 nauji autodromai. Austry
sukurta technologija ir jranga leidZia tobulinti vairuotojy igidzius bet kuriuo mety laiku. Tokiose
aikStelése vairuotojai sugeba realiomis salygomis jvertinti automobilio galimybes patekus i ekstremalia
situacija ar vaziuojant keliu esant prastoms oro salygoms. Siuo metu autodromai sékmingai veikia

Austrijoje, Vokietijoje, Italijoje, Pranciizijoje, Olandijoje, Cekijoje, Kroatijoje, Vengrijoje,
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Slovénijoje, Sveicarijoje, Latvijoje, Danijoje, Svedijoje, Suomijoje.

Pazangiosios technologijos transporte uzima vis didesng rinkos dali. Pasauliné automobiliy
pramoné ypatingai dirba su elektriniais automobiliais, skaitmenine ir komunikacine sistema,
automobiliy dalijimosi platformos bei savaeigiu (autonominiy) automobiliy ir ju sistemy ktrimu.
Savivaldziy automobiliy naudojimas labai prisideda prie darnios transporto plétros, nes yra susijgs su:

* Eismo ivykiy mazinimu;

» Efektyvesniais eismo srautais;

* Galimybe patogiai keliauti seniems ir nejgaliems Zzmonéms;
* Mazesne tarsa ir degaly sanaudomis.

Nepaisant savivaldzio automobilio teikiamy privalumy, susiduriama su nepritaikyta tokiems
automobiliams infrastruktiira, programuotoju grésme, nedarbo augimu ir neapibrézta atsakomybe
tvykus eismo jvykiui.

Daugelis Europos $aliy jau atlikin¢ja bandymus su savaeigiais automobiliais. Tokios kompanijos
kaip Apple, Google, Uber bei ivairiis automobiliy gamintojai tokie kaip Volvo, Tesla, BMW, Audi ir
kitos labai aktyviai tiria ir vysto autonomines automobiliy sistemas. Vokietija dirba ties bandymo zony
sukiirimu ne tik greitkeliuose, bet ir miestuose. Numatomas 700 MHz radijo spektras leis
automobiliams tarpusavyje komunikuoti tiek su priekyje, tiek gale esanciais eismo dalyviais. 2017 m.
balandzio mén. DidZiojoje Britanijoje Oxbotica kompanija informavo apie savivaldziy autobusiuky
bandymus keliuose. Toks autobusiukas pagal Lietuvos Respublikos susisiekimo duomenis (2017), gali
1Svystyti iki 16 km/h greit] ir esant normalioms oro salygoms gali judéti be jokio Zmogaus isikiSimo.
Tuo tarpu Olandija siekia isitvirtinti kaip tarptautiné savivaldZiy automobiliy lyderé ir bandymy Salis.
2015 m. vasario mén. Svedy sunkiojo transporto priemoniy gamintojas ,,Scania®“ su Olandijos
transporto ir logistikos asociacija surengé pirmuosius, i§ dalies savivaldziy, sunkvezimiy bandymus
Olandijos keliuose. Bandymu metu buvo pademonstruotas susietas vairavimas, sunkvezimiams
palaikant fiksuota atstuma. 2016 m. Olandija pradéjo pilnai automatizuoto autobusiuko ,,WEpod*
bandymus vieSuosiuose keliuose. ,,WEpod*“ turi elektra varoma varikli, skaitmening navigacija ir
talpina 6 asmenis. Svedijoje populiaréja ,,Drive me“ projektas, kuris buvo sukurtas Volvo Car Group,
Svedijos Transporto administracijos, Svedijos transporto agentiiros, Lindholmen mokslo parko ir
Gothenburg miesto valdzios bendra iniciatyva. Autonominiy transporto priemoniy plétra norima
pasiekti nulini mir¢iy skai¢iy keliuose. Be Europos, pasaulyje labiausiai pasistiméjusios Salys
savaeigiy automobiliy gamyboje ir bandymuose yra JAV ir Japonija. Singapiiras, Kinija taip pat
intensyviai perziliri savo nacionalines programas ir ieSko biidy savivaldZiy automobiliy integracijai
keliuose (Ginkuté, Siavris, 2017).

Litman ir Burwell (2006) nurodo, kad siekiant darnumo tiksly, butina turéti strategiju derini, nes

pavienés priemonés néra efektyvios ekonominiy, socialiniy ir aplinkosauginiy problemy sprendimui.
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Pasak autoriy, darnumo politika daznai yra susijusi su skirtingy interesy ir regiony konfliktais,
pavyzdziui, energijos taupymas lems gamybos imoniy ir regiony pajamy bei pelno mazéjima. Todél
siiloma kurti tokias strategijas, kurios padéty kompensuoti patirtus nuostolius ir diegti programas,
kuriy déka biity galima lengviau pereiti prie labiau isteklius saugancios ekonomikos. Prie pagrindiniy
sprendimy, kuriuvos vardija Litman ir Burwell siekiant darnos transporto plétros, galima priskirti
mokesCius uz tarSa, transporto paklausos valdymo sistemos diegima, alternatyvius degalus, gatviy
perprojektavima, priemones, skirtas nelaimingy atsitikimy apsaugai, nemotorizuoty transporto
priemoniy, vaiks§¢iojimo pés¢iomis ir vazinéjimo dvira¢iu skatinima, efektyvesnius Zemés naudojimo
planus bei patobulinta kainy sistema.

Veiksmus, kuriy reikéty imtis siekiant jveikti esamas darnios transporto plétros klitis,

apibendrino ir Golinska su Hajduk (2012) (zr. 9 lentelg).

9 lentelé. Ateities veiksmai darnios transporto plétros klititims jveikti (Golinska, Hajduk, 2012)

Darnumo barjerai

Veiksmai, kuriy reikia imtis

Nesuderinama
infrastruktura

Sujungti investiciju planai, suderintas Zemés planavimas; TEN — T tinklo plétra;
atviri infrastrukttiros kiirimo standartai; atvira informacijos mainy sistema.

Augancios Siltnamio
efekta sukelian¢iy duju
emisijos

Ekologiskos technologijos; elektromobiliai; vaik$¢iojimo ir vaziavimo dviraciu
skatinimas; geresnis vieSojo transporto tinklas, palaipsniui atsisakant tradiciniy
transporto priemoniy; mazai anglies dioksido iSmetantis aviacijos sektorius ir juiry
transportas.

Greityjy gelezinkeliy plétra; gelezinkeliy tinkly didéjimas; intermodaliojo transporto

Spustys ) : .

plétra; transporto paslaugy integravimas.

Skatinimas naudotis vieSuoju transportu; platformuy, jungiancias oro, jiiry uostus ir
Mobilumas gelezinkeliy paslaugas, kiirimas; daugiartiSio transporto sistemos sukiirimas; lengva

prieiga, paslaugy patikimumas, vieninga mokéjimo sistema, sujungianti jvairias
transporto rusis.

Zemas saugumo lygis

Kroviniy ir keleiviy judéjimo koridoriy atskyrimas; naujy transporto priemoniy
saugos sistemy idiegimas.

Mokesciy ir kainy

iSkraipymai

Kainy ir mokesc¢iy sasaja su darnumu; kompanijy skatinimas naudoti intermodalini
transporta; principy ,,vartotojas moka“ ir ,,ter§éjas moka* taikymas, reguliaciné
sistema ir inovatyviis finansiniai instrumentai, skatinantys privataus sektoriaus
potenciala.

Priklausomybé nuo

18kastinio kuro

Alternatyvios degaly tiekimo infrastruktiiros kiirimas; démesys ekonomiskai
efektyviy atsinaujinanciy iStekliy moksliniams tyrimams; trumpesnis ekologisky
technologiju patekimo i rinka ciklas

Apibendrinant, tam, kad transporto apimtys ir energijos sanaudos ilgainiui sumazéty, reikia

derinti politines priemones ir technologines inovacijas. Banister, Pucher ir Gosselin (2007) iSskyré

keturias politikos priemoniy grupes, kurios kartu saveikaudamos labai prisidéty prie darniy transporto

sprendimy jgyvendinimo:
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a) technologijos, iskaitant investicijas | transporto raiSiy, informaciniy sistemy technologijas,
pateikiant pramonei aiskias prioritetines transporto kryptis (pvz., hibridinés ir degalus taupancios
transporto priemonés, alternatyvus kuras);

b) naudotojo reglamentas, iskaitant vairuotojo ir transporto priemoniu licencijas,
apmokestinimg ir kainodaros sistema, standartus ir eismo taisykles;

¢) zemés naudojimo paskirstymas, iskaitant planavima ir reguliavima;

d) informacija, iskaitant socialini spaudima, samoningumo didinima, itikinima.

Labai svarbu, kad pramoné gaminty dar efektyvesnes transporto priemones, geriausiai iSnaudojancias
atsinaujinancios energijos Saltinius. Automobiliy paklausos valdymas galéty sumazinti eisma ir

pagerinti aplinkos kokybg, bet tam reikia stipraus palaikymo ir visuomenés dalyvavimo.
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3. LIETUVOS KELIU TRANSPORTO SITUACIJOS DARNIOS PLETROS
KONTEKSTE TYRIMO METODOLOGIJA

Kaip jau buvo minéta anstesniuose darbo skyriuose darnaus vysymosi idéjy ir principy taikymas
yra diskutuotina tema daugelyje pasaulio $aliy. Si tema aktuali ir Lietuvoje, ta¢iau dar néra pakankamai
iSanalizuota, o darnaus transporto poziiiriu svarbiis jvairaus lygio sprendimai dazniausiai priimami
atsainiai. Lietuvos keliy transporta veikianCiy ekonominiy, aplinkosauginiy ir socialiniy rodikliy
vertinimas galéty padéti nustatyti problematiskiausias sritis ir prisidéti prie pasaulyje aktualiy klimato
kaitos, socialinés atskirties, sveikatos buiklés ir nedarbo problemy sprendimo.

Tyrimo objektas — Lietuvos keliy transporto situacija darnios plétros kontekste.

Tyrimo tikslas — nustatyti Lietuvos keliy transporto situacija darnios plétros kontekste.

Tyrimo uZdaviniai:

1. Atlikti Lietuvos keliy transporto rodikliy ir ju dinamikos analizg.

2. Ivertinti Lietuvos keliy transporto situacija darnios plétros kontekste.

Atsizvelgiant { iSkeltus uzZdavinius ir siekiant pasiekti iSkeltus tikslus planuojamas penkiy etapy

tyrimas, kurio loginé schema pateikiama paveiksle.

I etapas Il etapas III etapas IV etapas V etapas
Lietuvos Empirinio tyrimo Empirinis Tynimo ducmenu IEvadu
| mansorto mstnumentu tyrimas analizé ir rezultaty rengimas
situacijos analizé ) } .
rengimas apibendnnimas

—

C1 1 |

16 pav. Tyrimo etapai

Pirmajame tyrimo etape, remiantis Lietuvos keliy transporto rodikliais, atliekama darnaus keliy
transporto igyvendinimo Lietuvoje situacijos analizé.

Antruoju tyrimo etapu, remiantis darnaus keliy transporto igyvendinimo Lietuvoje situacijos
analizés metu identifikuotomis problemomis, parengtas empirinio tyrimo instrumentas — anketa
ekspertinei apklausai atlikti.

Ekspertinés apklausos metodo esmé ta, jog jis leidZia racionaliai organizuoti eksperty atliekama
problemos su kiekybiniu nuomoniy jvertinimu ir jy rezultaty apdorojimu analizg.

Apibendrinta eksperty grupés nuomoné imama kaip problemos sprendinys arba sprendimo
rezultatas. Jei reikia priimti sprendima eksperty vertinimy pagrindu, butina jvertinti eksperty nuomoniy

suderinamumo laipsni. Labai svarbu nustatyti eksperty nuomoniy suderinamuma, taikant
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daugiakriterinius vertinimy metodus.

Eksperty parinkimo principai ir atsakymy patikimumas remiasi tokiais kompetentingumo

rodikliais kaip:
. Sektorius, kuriame dirbama;
. Darbo stazas organizacijoje;
. ISsilavinimo laipsnis.

Ekspertiné apklausa atlikta specialiai sudarytos anketos pagalba.

Anketa sudaryta i$ ivado ir dviejy daliy.

Ivade pateikiama informacija apie tyrimo autor¢ bei tyrimo tiksla. (3 priedas)

Pirmojoje dalyje ,,Bendrojo pobudZio informacija apie eksperta“ pateikiami trys klausimai (1-3
klausimai) siekiant nustatyti eksperto atstovaujama institucija, darbo staza bei iSsilavinima.

Antrojoje dalyje ,Darnaus transporto vystymosi Lietuvoje perspektyvy jvertinimas®“ pateikti 6
klausimai, kuriais siekiama tokiy tiksly:

» Ivertinti ar pasaulyje plétojami darnaus vystymo tikslai yra pasiekiami Lietuvai;

* Noustatyti ar Lietuvos darnaus transporto tikslai atitinka darnaus vystymosi prioritetus;

« Jvertinti keliy transporto poveiki Salies ekonominei, socialinei ir ekologinei sferai;

» [vertinti Lietuvoje naudojamos darnaus transporto plétros vertinimo sistemos efektyvuma.

» Jvertinti problemas, labiausiai trukdancias Lietuvos keliy transportui siekti darnumo tiksly.

» Ivertinti priemoniy, kurios galéty prisidéti prie darnios transporto sistemos kiirimo Lietuvoje,
efektyvuma.

Treciuoju tyrimo etapu, siekiant jvertinti darnaus transporto vystymosi Lietuvoje perspektyvas,
2017 m. rugséjo ménesi buvo atlikta eksperty apklausa. Ekspertinis tyrimas atliktas laikantis socialiniy
tyrimy etikos reikalavimuy:

. Respondentai atrinkti taip, kad pakakty kompetencijos atsakyti i pateiktus klausimus;

. Respondentams sutikus dalyvauti apklausoje;

. Tyréjas neturi itakos respondentams (Kardelis, 2005)

Tyrimo imtis sudaryta vadovaujantis kriterine atranka. Ekspertais parinkti su transporto logistika susij¢
asmenys, atitinkantys reikalavimus ir atstovaujantys mokslo, valdZios ir privacias institucijas. Tyrime
sutiko dalyvauti 20 eksperty. Siekiant 95 % atsakymy patikimumo, reikia apklausti 18 eksperty.

Ketvirtajame tyrimo etape apibendrinami tyrimo metu gauti rezultatai, kurie atspindi bendra
eksperty nuomong apie darnaus transporto vystymosi Lietuvoje perspektyvas, apibrézia transporto
poveiki Salies ekonominei, socialinei ir ekologinei sferai bei identifikuoja esmines vystymosi

perspektyvy problemas.
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4. LIETUVOS KELIY TRANSPORTO DARNIOS PLETROS TYRIMO
REZULTATAI IR DISKUSIJA

4.1. Transporto buklés Lietuvoje vertinimas

ISanalizavus darnios transporto plétros teorinius aspektus, svarbu jvertinti realia Lietuvos
transporto situacija remiantis statistiniais duomenimis ir pagrindiniais darnuma atspindinCiais
rodikliais. Keliy transportas literatiiroje laikomas konkurencingiausia transporto raSimi keleiviy ir
kroviniy vezimo srityje. Tai patvirtina ir Lietuvos statistikos departamento duomenys, pagal kuriuos

matyti, kad kroviniy veZimas keliais 2016 metais sudaré net 48 % visy pervezimy (Zr. 17 pav.).

B Gelezinkelis @ Keliy transportu
B Naftotekiais 0O Jary transportu
0O Vidaus vandeny transportu @ Oro transportu

17 pav. 2016 m. kroviniy veZimas pagal transporto risis, % (sudaryta pagal Lietuvos statistikos

departamento duomenis, 2017)

Tai rodo, jog Lietuva turi pakankamai gerai iSvystyta keliy sistema. Santykinai didelg kroviniy
vezimo dali (36 %) uzima ir gelezinkeliy transportas. Vandens, oro transportas, naftotiekiai —
maziausiai kroviniy pervezime naudojamos transporto ruSys. 18 paveikslélyje matyti, kad kroviniy
vezimas keliy transportu analizuojant 2012-2016 m. laikotarpi kasmet augo. Kroviniy gabenimo
reik§mé Lietuvoje yra didelé, nes prisideda prie ekonomings situacijos Salyje gerinimo. Darbo autoré
mano, kad keliy transportas stipriai iSvystyta valstybés ekonomikos Saka, kuri vis labiau orientuojama {
tarptautines rinkas. Tarptautiniy pervezimy srityje nuo 2012 m. iki 2016 m. kroviniy skai¢ius iSaugo
3441,2 tikst. tony. Taciau pastebima, kad 2016 metais lyginant su 2015 metais, kroviniy vezimas
tarptautiniais marsrutais Siek tiek sumazgjo ir sudaré apie 54 % visy vezimy, kai tuo tarpu vidaus
vezimai Salyje iSaugo 21,22 %. Pervezimy keliy transportu augima 2016 metais 1émé degaly sanaudy
maz¢jimas, taip pat Lietuvos vez€ju stengimasis investuoti | savo turimy transporto priemoniy

atnaujinima dé¢l geresniy salygy Vakary Europos rinkose. Tarptautiniy vezimy mazéjima galéjo jtakoti
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draudimai vezti krovinius i Rusija, todél iSaugo pervezimy Salies viduje skaicius.
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18 pav. Kroviniy veZimas keliy transportu, tiikst. t. (sudaryta pagal Lietuvos statistikos departamento

duomenis, 2017)

Analizuojant keliy transporta pastebimi pokyciai ir keleiviy vezimo srityje. Nuo 2012 m. iki
2014 m. zmoniy skaicius, keliaujanc¢iy troleibusais ir autobusais augo, taciau jau 2015 ir 2016 metais

matomas zenklus keleiviy skai¢iaus sumaz¢jimas (Zr. 19 pav.).
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19 pav. Keleiviy veZimas keliy transportu, mln. (sudaryta pagal Lietuvos statistikos departamento

duomenis, 2017)

Toki nuosmukj gal¢jo lemti auganti gyventojy emigracija, taip pat tuo metu atpiggs kuras. Tai
paskatino Zmones rinktis nuosava automobilj, todél privaciu automobiliy skaidius Salyje taip pat
18augo. Reikéty atkreipti démesi, jog per 2015-2016 metus keleiviy vezimas keliy transportu sumazéjo
40,2 mln.

Seny automobiliy naudojimas taip pat reikSmingas ekonominés plétros rodiklis Lietuvoje. 2016
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metais daugiau kaip 86 % i§ visy transporto priemoniy sudaré lengvieji automobiliai. Remiantis
Lietuvos Respublikos statistikos departamento duomenimis, Lietuvoje 2016 m. buvo registruota
beveik 1,3 mln. lengvyjy automobiliy. Lengvyjy automobiliy skaicius tiikstan¢iui gyventojy lyginant
su 2015 metais iSaugo 17 automobiliy ir 2016 metais jau sieké 402. Taciau pastebimas senesniy nei 10

mety automobiliy skai¢iaus padidéjimas.

13,56%

61,68%

O Iki 2 mety M 2-5 mety O 5-10 mety M@ 10-20 mety @ 20 ir daugiau mety

20 pav. Lengvyjuy automobiliy pasiskirstymas pagal amziy, 2016 m. (sudaryta pagal Lietuvos statistikos

departamento duomenis, 2017)

IS pateikty 20 paveiksle duomeny matyti, jog didziausia lengvyju automobiliy dali Lietuvoje
sudaro automobiliai nuo 10 iki 20 mety amziaus. Mazai konkurencingas Lietuvos vieSasis transportas
stipriai lemia privataus transporto plétra, o nepakankamos gyventoju pajamos neleidzia isigyti
naujesniy ir saugesniy automobiliy.

Siekiant jvertinti transporto poveiki Salies ekonominei situacijai, toliau bus analizuojami tokie

rodikliai kaip bendroji pridétiné verté ir sunaudotas galutinés energijos kiekis transporto sektoriuje.
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21 pav. Transporto ir saugojimo jmoniy bei $alies sukurta bendroji pridétiné verté (sudaryta pagal

Lietuvos statistikos departamento duomenis, 2016)

54



21 pav. pateikiami duomenys atskleidzia, jog bendroji pridétine verté (BPV), sukurta transporto
ir saugojimo jmoniy nuo 2012 iki 2014 mety augo, taciau 2015 metais pastebimas 4,78 %
sumaz¢jimas. 2016 metais BPV to meto kainomis sieké daugiau kaip 4 mlrd. eury. Galima daryti
iSvada, kad analizuojamu laikotarpiu transporto ir saugojimo imoniy sukurtos BPV dalis Salies BPV
svyruoja nuo 11,5 % iki 12,5 %, taciau valstybés pridétiné verté nepaisant transporto imoniy veiklos
svyravimy turi tendencija kasmet augti.

Galutinis energijos suvartojimas atspindi kuro ir energijos pateikima jvairiems vartotojams:
pramongés, zemes tkio imonéms, namy tikiams ir kt. 2015 metais didziausia dalj galutinio energijos
sunaudojimo struktiiroje uzémé transporto ir namy tikiy sektoriai. Juose buvo sunaudota atitinkamai

38,44 % ir 28,34 % energijos (zr. 22 pav.)

18,39%
28,34%

0,79%

11,99%
38,44%

2,04%
O Pramoné | Statyba B Transportas
O Zemés ikis B Paslaugy sektorius @ Namy tkiai

22 pav. 2015 m. galutinio energijos sunaudojimo struktiira pagal sektorius (sudaryta pagal V]

Energetikos agentiiros duomenis, 2016)

Statistikos departamento duomenimis lyginant 2015 ir 2016 metus, galutinis energijos
suvartojimas padidéjo 5 %. 2016 metais transporto sektorius sunaudojo 6,8 % daugiau energijos, o
namy tkiy ir pramonés energija iSaugo atitinkamai 5,4 % ir 1,7 %. 2016 metais dyzelinas buvo
placiausiai naudojamas transporto sektoriuje, o namuy iikio sektorius daugiausiai naudojosi
centralizuotai gauta Silumine energija ir biokuru.

IS 23 paveikslo duomeny matyti, kad transporto sektoriaus sunaudota energija yra santykinai
didelé galutinio energijos sunaudojimo struktiiroje. Tai rodo transporto sektoriaus plétra ir didelg
svarba Salies ekonomikai. Tac¢iau augant transporto sektoriui, giléja ir problemos, trukdancios siekti
darnaus vystymosi tiksly, kadangi vis dar didziausia kuro ir energijos sanaudy dalj 2016 metais sudaré

nafta ir jos produktai.
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23 pav. Sunaudotas galutinés energijos kiekis transporto sektoriuje ir bendrai Lietuvoje (sudaryta pagal

VI Energetikos agentiiros duomenis, 2016; Eurostat, 2015)

Siekiant nustatyti Lietuvos galutinés transporto energijos reikSminguma ekonomikoje, kintamyjuy
rySio jvertinimui pasirinktas Pirsono (Pearson) koreliacijos koeficientas. Jam apskaiciuoti buvo
naudojami Lietuvos 2011-2015 mety galutinés energijos transporte sunaudojimo ir BVP duomenys

(Zr. 24 pav.).
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24 pav. Lietuvoje sunaudotas galutinés energijos kiekis transporte ir BVP (sudaryta pagal Lietuvos

statistikos departamento duomenis, 2016; V] Energetikos agentiiros duomenis, 2016)

Analizuojant Lietuvoje sunaudoto galutinés energijos kiekio transporte ir Salyje sukuriamo BVP
ry$], nustatytas statistiSkai reikSmingas ir stiprus rysys (r = 0,889, p = 0,043). Statistiskai reikSminga
koreliacija laikoma, kai p < 0,05. Tai rodo, kad augant galutiniam sunaudotam energijos kiekiui, auga
ir Salies bendrasis vidaus produktas. Todél galima neabejoti transporto reikSmingumu Lietuvos
ekonomikai.

Transportas yra vienas didziausiy aplinkos tarSos Saltiniy, todél aplinkos buklés rodikliai
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ypatingai svarbiis vertinant darnia transporto plétra Lietuvoje. Transporto terSaly emisijas sudaro
anglies monoksidas, azoto oksidai ir kiti terSalai. Prie automobiliy keliamos tarSos taip pat priskiriamas

garavimas, kuro nutekéjimas, padangu bei kelio dangos nusidévéjimo dulkes ir kt.
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25 pav. Transporto sektoriaus iSmestas Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekis Europos $alyse, mln.t

CO, ekvivalentu (sudaryta pagal Eurostat duomenis, 2016)

Europos statistikos tarnybos duomenys atskleidzia, jog 2015 metais Lietuvoje i atmosfera buvo
iSmesta apie 5,11 mlin. tony Siltnamio efekta sukelian¢iy duju i§ transporto veiklos (zr. 25 pav.).
Reikeéty atkreipti démesi, jog daugiausiai Siy dujy yra iSmetama energetikos sektoriuje.

Transporto iSmetamas terSaly kiekis ne tik neigiamai veikia aplinka, bet ir turi jtakos kvépavimo
takams, imuninei ir nervy sistemoms, o taip pat ir visai gyvinijai. Jungtinés Karalystés, Vokietijos,
Lenkijos ir Baltijos Saliy transporto priemoniy iSmetamy Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy situacija
matyti 25 paveikslélyje. Lyginant 2011 ir 2015 metus matomas emisiju didéjimas. Didziausias
emisijos padid¢jimas nagrin¢jamose Salyse uZfiksuotas Lietuvoje — emisija per $i laikotarpi iSaugo
16,66 %. Tuo tarpu Latvijos emisija per §i laikotarpi iSaugo 8 %. 2-3 % padidéjimas pastebimas
Estijoje, Vokietijoje ir Jungtin¢je Karalystéje. Vienintele Salis, kurioje Siltnamio efekta sukelianciy
dujy emisijos mazejo yra Lenkija (—4 %). Remiantis Siais duomenimis galima teigti, jog tiek Lietuva,
tiek Latvija sunkiai susidoroja su darnaus vystymosi tikslu transporto sektoriuje mazinti iSmetamy
Siltnamio efekta sukelianciy dujy kieki transporte. Tai rodo, jog nepakankamai iSnaudojamos
galimybés naudoti atsinaujinancius energijos iSteklius ir Salys yra stipriai priklausomos nuo iSkastinio
kuro. Taip pat tai gali reiksti didéjancias transporto apimtis Salyse.

Analizuojant transporto sektoriaus iSmesto Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kieki ir sunaudotos

galutinés energijos kiekj transporte skaiiavimams pasitelktas Pirsono koreliacijos koeficientas.
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Paaiskéjo, kad vyrauja labai stiprus rySys tarp Lietuvos Siltnamio efekta sukelianciy dujy emisijy ir
sunaudoto galutinés energijos kiekio transporte (r = 0,995, p = 0,00). Nustatytas rySys yra tiesioginis,
vadinasi, augant energijos transporte sunaudojimui, auga ir Siltnamio efekta sukelian¢iy duju emisijos.
Tai dar karta patvirtina, kad dabartiniai transporte naudojami kuro ir energijos Saltiniai néra tvaris.
Juos pakeisti galéty didesné atsinaujinanéiy istekliy transporto sektoriuje dalis. Siuo metu biokuras
(malkos, Zemés tuikio ir medienos atliekos) sudaro didziausia Lietuvoje naudojamy atsinaujinanciy

energijos iStekliy dali — net 91 % (Zr. 26 pav.).

7%
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91%

W Biokuras @ Biodujos E Bioetanolis [0 Biodyzelinas

26 pav. 2016 m. atsinaujinancios energijos iStekliy galutinis sunaudojimas, tiikst. t. naftos ekvivalentu

(sudaryta pagal Lietuvos statistikos departamento duomenis, 2017)

Taciau analizuojant 2011-2016 mety atsinaujinanciy energijos istekliy rodiklius, matyti, kad ju

naudojimas nuo 2012 mety émé mazéti (zr. 27 pav.).
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27 pav. 2011-2016 m. atsinaujinancios energijos iStekliy galutinis sunaudojimas, tiikst. t. naftos

ekvivalentu (sudaryta pagal Lietuvos statistikos departamento duomenis, 2017)
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Analizuojamu laikotarpiu augo biodujy ir biodyzelino galutinis sunaudojimas, taciau
atsinaujinanc¢iy energijos iStekliy kieki sumazino mazesnis biokuro naudojimas dél rinkoje vyravusiy
kainy svyravimu.

Siekiant jvertinti atsinaujinanciy energijos iStekliy galutinio sunaudojimo ir Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujuy tarpusavio rySi, panaudotas Pirsono koeficientas. Gauti rezultatai parodé, kad
egzistuoja atvirkstinis, statistiSkai reikSmingas ir stiprus rysys (r = -0,885, p < 0,046). Atvirkstiné
koreliacija reiskia, kad maz¢jant atsinaujinancios energijos iStekliy sunaudojimui, auga Siltnamio
efekta sukelian¢iu duju transporte emisijos. Todél siekiant sumazinti Siltnamio efekta sukelianc¢iu duju
transporte emisijas bei iSsaugoti senkancias iSkastinio kuro atsargas, reikéty labiau skatinti
atsinaujinanc¢ios energijos naudojima Salyje.

Kaip jau minéta, keliy eismo ivykiy bei Zuvusiyjy ir suZeisty Zmoniy skaicius priskiriamas prie
socialinio vystymosi rodikliy grupés. Nors transporto plétra teikia ekonoming nauda, taCiau augant
transporto srautams, didéja ir eismo {vykiy skaiciai. 2016 metais uzregistruota 3280 eismo jvykiy, arba
8 % daugiau nei 2015 mety atitinkama laikotarpi, tac¢iau eismo ivykiy metu zuvo 20 % maziau Zmoniy.
Suzeisti buvo 3768 Zmonés. Bitina pastebéti, jog nepaisant augusio ir suzeistyjy skaiciaus, zuvusiyju

skai€ius nuo 2012 mety Lietuvoje sumazeéjo daugiau kaip 36 % (Zr. 10 lentelg).

10 lentelé. Keliy transporto avaringumo rodikliai (sudaryta pagal Lietuvos statistikos departamento duomenis,

2016)
Metai 2012 2013 2014 2015 2016
Rodiklis
Eismo jvykiy skaiCius 3391 3391 3225 3033 3280
Suzeistieji 3951 4007 3747 3594 3768
Zuvusieji 302 256 267 242 192

Zuvusiyjy skaiiaus mazéjima neabejotinai 1émé nuolat tobulinama Salies keliy infrastruktira,
rekonstruojamos sankryzos, diegiamos grei¢io mazinimo ir inZinerinés eisSmo saugos priemones,
Salikeliy saugumo didinimas, mazinamas avaringy keliy viety (juodyju démiy) skaicius. Pavyzdziui,
2016 m. valstybinés reikSmés keliuose buvo irengti 25 eismo intensyvumo skaitikliai, greicio valdymo
ir isp¢jimo sistema. Internetinéje svetain¢je www.eismoinfo.lt pradéta teikti informacija apie keliy
priezitiros mechanizmy darba, Smiltynés perkéloje idiegta vairuotoju informavimo apie transporto
spistis sistema, organizuotos SvietéjiSkos akcijos. Be to, siekiant pagerinti eismo saugos salygas
valstybinés reik§més keliuose 2016 m. jrengta 198 grei¢io mazinimo ir eismo sauga gerinanciy
inzineriniy priemoniy, rekonstruota 21 sankryza, padidintas Salikeliy saugumas, nutiesta 18,5 km.
péséiyjy ir dviradiy taky. Siuo metu Lietuvos valstybinés reikimés keliuose yra like tik 30 juodyju
démiy. Pazymétina, jog nuo 2006 m. iki 2017 m. juodyju démiy skaicius sumazéjo net 8,9 karto.

Apibendrinant galima teigti, jog Lietuvos ekonominiai rodikliai rodo intensyvia Lietuvos
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transporto sektoriaus plétra, optimalesnj turimy resursy panaudojima ir ju poveiki bendram Salies
ekonomikos augimui. Taciau senesniy nei 10 m. automobiliy dalies bendrame skaic¢iuje didéjimas rodo
nepakankamas gyventoju pajamas bei perkamaja galia. Ekologiniy darnios plétros rodikliy pokyciai
rodo, jog Siltnamio efekta sukelian¢iy dujuy emisijos Lietuvos transporto sektoriuje Zenkliai didéja dél
auganciy transporto apim¢iy bei nepilnai iSnaudojamy atsinaujinanciy energijos Saltiniy. Socialiniy
darnios plétros rodikliy pozitiriu darytina iSvada, jog eismo ivykiy bei juose zuvusiy ir suzeisty Zzmoniy
skai¢ius ima palaipsniui mazéti. Tai lemia atitinkamy prevenciniy priemoniy transporto sektoriuje

taikymas.

4.2. Lietuvos keliy transporto situacijos darnios plétros kontekste ekspertinis

vertinimas

Sioje dalyje bus nagrinéjami Lietuvos keliy transporto situacijos darnios plétros kontekste tyrimo
vertinimo rezultatai. Pateiktos anketos buvo pilnai uzpildytos, tiriamieji atitiko ekspertams keliamus
reikalavimus. Taigi, galima teigti, jog buvo gauti reprezentatyvis ekspertinés apklausos duomenys. [
pateiktus klausimus sutiko atsakyti 18 eksperty.

28 paveiksle matyti, jog 1 pateiktos anketos klausimus atsaké daugiausia valstybiniy organizaciju
atstovai — 61,11 %, mokslo organizaciju — 11,11 %, privataus sektoriaus atstovai — 16,67 %, o likusi
dalis tiriamyjy (11,11%) buvo asociacijy atstovai (ju atsakymai bendros likusiy eksperty nuomonés

neiskreipé, tai patvirtina jy atsakymy patikimumas).

Kiti Hll,ll0

Mokslo
organizacija

Valstybiné
organizacija

Privati
organizacija

28 pav. Eksperty pagal atstovavima organizacijose pasiskirstymas

11,119

Sekanciu klausimu buvo siekiama nustatyti eksperty darbo staza organizacijoje. IS 29 paveikslo
duomeny matyti, jog vir§ 10 mety privaciose organizacijose dirba 66,67 % eksperty, likusi dalis nuo 6
iki 10 mety. Didziausia darbo stazo nevienoduma turi ekspertai dirbantys valstybinése organizacijose.

Mokslo organizacijose pusé respondenty dirba nuo 6 iki 10 mety, o kita dalis virS 10 mety. Eksperty

60



dirbanciy asociacijose darbo stazas siekia vir§ 10 mety.

Kita 100%

M okslo | 50%

L 50%
organizacija

Privati | 66.67%

L 33,33%
organizacija

Valstybiné 9’0904 36,36% | 54,55%
organizacya | | |

| @ Maziau nei 3 metai @ Nuo 3 iki 5 mety O Nuo 6 iki 10 mety O Vir§ 10mety |

29 pav. Eksperty pasiskirstymas pagal darbo stazg organizacijoje

Apibendrinant galima teigti, kad beveik wvisi 1 klausima atsake ekspertai dabartinéje
organizacijoje dirba daugiau nei 6 metus. Tai rodo ju kompetentinguma ir sukaupta patirtj, susijusia su
transporto sritimi. Toliau bus analizuojamas apklaustyju eksperty pasiskirstymas pagal darnaus
transporto vystymosi Lietuvoje perspektyvy ivertinima.

Pagal pirmaji darnaus transporto vystymosi Lietuvoje perspektyvu vertinimo klausima ,,Kaip
manote ar Lietuvos darnaus transporto tikslai atitinka darnaus vystymosi principus? atsaké visi

ekspertai — 18 asmeny. (zr. 30 pav.).
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30 pav. Lietuvos darnaus transporto tiksly atitikimo darnaus vystymosi principams vertinimo

pasiskirstymas tarp eksperty

Didzioji ju dalis (61,11 %) pazyméjo, kad keliami tikslai darnaus vystymosi principus atitinka
pakankamai, 11,11 % — tik i§ dalies atitinka. Galima atkreipti démesi, jog 27,68 % eksperty isitiking,
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jog keliami tikslai darnaus vystymosi principus atitinka nepakankamai.

Sekanciu klausimu buvo siekiama jvertinti kiek realiai tam tikri darnaus transporto vystymosi

tikslai yra pasiekiami Lietuvai. Eksperty nuomonés pasiskirstymas pateikiamas sekanciuose 31-34

paveiksluose.

Labai
stipriai

Stipriai

Vidutini$kai

Silpnai

Labai
silpnai

|

W

1

5,56%

11,11

16,6

7%

W

3%

3%

31 pav. Darnaus transporto vystymosi tikslo pasaulyje iki 2020 mety visame pasaulyje per pus¢ sumazinti

mirciy ir suzalojimy Keliy eismo avarijose skaiciy vertinimo pasiskirstymas tarp eksperty

31 paveiksle matyti, jog tiksla iki 2020 mety visame pasaulyje, tame tarpe ir Lietuvoje, per pus¢

sumazinti mir¢iy ir suzalojimy keliy eismo avarijose skai¢iy dauguma eksperty vertina kaip

vidutiniSkai arba silpnai pasiekiama. Taip mano net 66,66 % eksperty. 5,56 % ekspertuy nurodé, jog

toks tikslas igyvendinamas yra labai silpnai. Tik santykinai maza dalis eksperty — 11,11 % — tokia

galimybg laiko realiai jgyvendinama ir vertina labai stipriai.

Labai
stipriai

Stipriai

VidutiniSkai

Silpnai

1

11,11

16,67%

61,11

32 pav. Darnaus transporto vystymosi tikslo iki 2030 mety padvigubinti pasaulinj energijos vartojimo

efektyvumo padidinimo rodiklj vertinimo pasiskirstymas tarp eksperty
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Ekspertai vertindami tiksla iki 2030 mety padvigubinti pasaulinj, tame tarpe ir Lietuvos,
energijos vartojimo efektyvumo padidinimo rodikli laikési analogiskos nuomonés kaip ir pries tai
vertindami tiksla 1ki 2020 mety visame pasaulyje, tame tarpe ir Lietuvoje, per pus¢ sumazinti mir¢iy ir
suzalojimy keliy eismo avarijose skaiciy, t.y. toks tikslas daugumos vertinamas vidutiniskai (61,11%).
16,67 % eksperty laikosi tvirtos nuomonés, jog keliamas tikslas yra jgyvendinamas ir tai vertina
stipriai (zr 32 pav.).

Eksperty taip pat buvo praSoma jvertinti ar pasiekiamas tikslas sukurti kokybiska, patikima,
tvaria ir atsparia infrastruktira, bei sutelkti démesj | prieinama ir lygiateis¢ galimybe visiems ja

naudotis.

Stipriai 16,67%

Viduinia _2’220 i

Silpnai 11,110%

33 pav. Darnaus transporto vystymosi tikslo kurti kokybiska, patikima, tvarig ir atsparia infrastruktira,
[...] sutelkiant démesj j prieinamg ir lygiateis¢ galimybe ja naudotis visiems vertinimo pasiskirstymas tarp

eksperty

IS 33 paveikslo duomenuy matyti, jog nei vienas ekspertas nemano, jog tikslas kurti kokybiska,
patikima, tvaria ir atsparia infrastruktiira, koncentruojant démesi i prieinama ir lygiateis¢ galimybe ja
naudotis visiems turi galimybe¢ buti visiSkai igyvendintu. 72,22 % eksperty laikosi nuomongs, jog
minétas tikslas yra vidutiniS$kai igyvendinamas, 11,11 % vertina kaip silpnai igyvendinama, o jog
didelé galimybe¢ igyvendinti §j tiksla yra mano 16,67 % eksperty. Pastebima, jog panaSios nuomonés
ekspertai laikosi ir vertindami tikslo iki 2030 mety pagerinti keliy eismo sauguma, akcentuojant
vieSojo transporto plétra bei suteikiant teisg visiems naudotis pasiekiamomis, saugiomis ir darniomis
transporto sistemomis, ypatinga démesi skiriant pazeidziamoms socialinéms grupéms — vaikams,
asmenims su negalia, moterims ir pagyvenusiems zmonéms pasiekiamuma.

Paklausus kaip ekspertai vertina galimybes racionalizuoti i§skatinio kuro subsidijas, didZioji dalis
laikési panaSios nuomonés kaip ir vertinant prie§ tai minétus teiginius (Zr. 34 pav.). 44,44 % eksperty
mano, jog darnaus transporto tikslas racionalizuoti neveiksmingas iSkastinio kuro subsidijas, pasalinant

rinkos iSkraipymus turi vidutines galimybes biiti pasiektas. 27,78 % apklaustyjy mano, kad tikslas
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pasiekiamas silpnai, taciau 22,22 % eksperty teigia, jog tai gali buti jgyvendinta.

Stipriai 22,22%

|

Labai. F 5,56%
silpnai

34 pav. Darnaus transporto vystymosi tikslo racionalizuoti neveiksmingas iSkastinio kuro subsidijas,

skatinancdias eikvojantj vartojima, pasalinant rinkos i§kraipymus remiantis nacionalinémis aplinkybémis,
iskaitant mokes¢iy pertvarkymga ir laipsniska Siy Zalingy subsidijy nutraukima ten, kur jos teikiamos

[...]vertinimo pasiskirstymas tarp eksperty

TreCiuoju antrosios anketos dalies klausimu buvo siekiama suzinoti, kaip ekspertai vertina keliu
transporto poveiki ekonominei, socialinei ir aplinkos sritims. Tyrimo rezultatai parode, kad keliy
transportas didziausia itaka turi versly plétrai, uzsienio prekybai ir oro uzterStumui. Prie vidutinio
poveikio ekspertai daugiausiai priskyré energijos iStekliy naudojima, susisiekimo galimybes,
gyvenimo kokybés kilima, darbo viety kiirima, spustis ir socialiniy grupiy atskirties problemas.
Eksperty nuomone, keliy transportas maziausiai susijgs su saugumu, sveikata, triukSmu ir
krastovaizdzio suardymu.

Tiriant kaip ekspertai vertina Lietuvoje naudojamos darnaus transporto plétros sistemos

efektyvuma nuomones iSsiskyre (zr. 35 pav.).
efektyvi
Tik i8 dalies
efektyvi
Pakanka@al - 5.5d%
efektyvi
Taip, 0
R ”33’33

35 pav. Lietuvoje naudojamos darnaus transporto plétros sistemos efektyvumo vertinimo pasiskirstymas

tarp eksperty
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Aiskinantis Lietuvoje naudojamos darnaus transporto plétros vertinimo sistemos efektyvuma
eksperty nuomoné buvo dvejopa. Didziausias procentas ekspertu (44,44 %) pasisaké, kad sistema yra
tik 1§ dalies efektyvi. Mazesnioji dalis eksperty (33,33 %) laikési nuomongs, jog sistema yra visiskai
efektyvi (zr. 35 pav.).

Eksperty taip pat buvo prasoma jvertinti problemas, kurios laikomos labiausiai trukdan¢iomis

Lietuvos keliy transportui siekti darnumo tiksly (zr. 36 pav.).

| | | | | | |
Labai stipriai hn,n% 2222% | 50,00% | 33.33% 33.33% |16,67%

Stipriai | 27.78% H 27,78% | 44.44% 2222% | 33.33% - 50,00% | 44,44%
Vidutiniskai 38,89% H 55,56% | 27,78% |16,67% 22,22% -1,11O 27,78%
Silpnai 22,22% m 5,56% | 5,56% 11,11% | 5,56% - 5,56%

Labai silpnai 11,11% [ ssew | 556%
| | | | |

O Nepakankamai iSvystyta keliy infrastruktiira @ Teisiniai apribojimai

11,11%

O Nepakankama valstybés parama transporto plétrai O Mazos investicijos i technologijas
O Ekonominé Salies padétis O Visuomenés poziliris { darnuma

B Eismo jvykiai 0O Gyventojy socialiné padétis

O NeaiSki transporto politika

36 pav. Problemy labiausiai trukdanc¢iy Lietuvos keliy transportui siekti darnumo tiksly vertinimo

pasiskirstymas tarp eksperty

IS 36 paveikslo duomeny matyti, jog visas pateiktas problemas ekspertai laiko labai
reik§mingomis ir trukdanc¢iomis Lietuvos keliy transportui siekti darnumo tiksly. Pastebétina, jog ypac
reikSminga ir labai stipria problema pripazistama ekonomin¢ Salies padétis (50 %), visuomenés
pozitiris 1 darnuma (33,33 %), gyventoju socialiné padétis (33,33 %). Nepakankamai iSvystyta keliy
infrastruktura (33,33 %), teisiniai apribojimai (22,23 %), neaiski transporto politika (11,11 %) eksperty
laikomos maziausiomis problemomis siekiant Lietuvos keliy darnumo tiksly. Ekspertai vidutiniskai
vertina mazas investicijas { technologijas ir nepakankama valstybés parama transporto plétrai.

Anketoje taip pat buvo prasoma nurodyti tris pagrindines problemas trukdancias Lietuvai siekti
darnumo tiksly. Daugiausia karty buvo pasirinkta visuomenés pozitrio | darnuma (10 karty),
ekonomings Salies padéties (9 kartai) bei eismo jvykiy ir gyventojy socialinés padéties (po 8 kartus)
problemos. Sekanc¢iame 37 paveiksle matoma kaip pasiskirsté eksperty nuomon¢ vertinant efektyvuma

priemoniy, kurios galéty prisidéti prie darnios transporto sistemos kiirimo Lietuvoje.
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Labai
st::Jri;i 11,11‘5{56*@ 33,33% 11,11"/{ 17,67% 22,22% 1,11%{ 44,44% 1,11%56

Stipriai |33,33% | 44,44% | 38,89%

66,67% 77,78% | 50,00% - 38,89%42,22“/- 72,22% | 44,44%
22,22%,|56}>/32,22%- 38,89% | 33,33% .16,67“/1 44,44%

sionai | 83600 ] sson | sses [ e H % | sson
| | | ‘ | | |

@ Daugiafunkcinés pazeidimy kontrolés sistemos igyvendinimas.

Vidutiniskai 50,00% | 44,44% | 22,22%

110

O Multimodaliniai pervezimai (krovinio gabenimas dvieju ar trijy skirtingy risiy transportu);

O Aplinka maziau terSianc¢io kuro skatinimas;

O Efektyvesnés informacinés sklaidos priemonés;

O Pésciyju ir dviratininky taky plétra;

@ Vairuotojy mokymai esant sudétingoms eismo salygoms;

B Visuomenés dalyvavimas keliy transporto sprendimy priémimo procesuose;

O Viesyjy erdviy atstatymas ir kiirimas;

0O Tar$os mokes¢iai;

@ Viesojo transporto patrauklumas (pigios kelionés, atnaujintas autobusy parkas, technologijos, prieiga nejgaliesiems ir kt.);
O [vairios automobiliy stovéjimo viety sistemos (tokios kaip ,,park & ride®, ,,bike & ride“, ,kiss & ride);
O Automobiliy ir dviragiy dalijimosi paslaugos;

@ Intelektinés transporto sistemos (rysio ir informaciniy technologijy taikymas transporte);

37 pav. Priemoniy efektyvumo, kurios galéty prisidéti prie darnios transporto sistemos kiirimo Lietuvoje

vertinimo pasiskirstymas tarp eksperty

IS paveikslo duomeny matyti, jog net 55,56 % eksperty yra isitiking, jog vieSojo transporto
patrauklumas galéty prisidéti prie darnios transporto sistemos kiirimo, 44,44 % teigia, kad tarSos
mokesciai taip pat labai stipriai prisidéty prie dabartinés situacijos gerinimo. Apklaustieji efektyviomis
priemonémis laiko ir vairuotojy mokymus esant sudétingoms eismo salygoms, ivairias automobiliy
stovéjimo viety sistemas, intelektiniy transporto priemoniy taikyma bei automobiliy ir dviraciy
dalijimosi paslaugas. VidutiniSkai vertinamos tokios priemonés kaip vieSyju erdviy atstatymas ir
kiirimas, visuomeneés dalyvavimas keliy transporto sprendimo priémimo procesuose, multimodaliniai
pervezimai ir daugiafunkcinés pazeidimuy kontrolés sistemos igyvendinimas. Atskleista tai, kad
pagrindinémis priemonémis, galin¢iomis prisidéti prie darnios transporto sistemos kiirimo Lietuvoje
laikoma tarSos mokesc¢io ivedimas, vieSojo transporto patrauklumas (pigios kelionés, atnaujintas
autobusy parkas, technologijos, prieiga neigaliesiems) bei aplinka maziau terSiancio kuro skatinimas.

Apibendrinant tyrimo analizés rezultatus, galima teigti, jog gauti rezultatai yra tikslis, nes visi
tyrime dalyvave ekspertai susij¢ su transporto sektoriumi. Ekspertinio vertinimo rezultatai atspindi
dabarting Lietuvos keliy transporto situacija darnios plétros kontekste. Tyrimo metu taip pat atskleisti
esminiai darnaus transporto plétros trilkumai bei kiek realiai darnaus transporto vystymosi tikslai,

kurie yra jtvirtinti darnaus vystymosi darbotvarkéje, yra pasiekiami Lietuvai.
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ISVADOS IR REKOMENDACIJOS

1. Transporto sistemos ir moksliniy Saltiniy analizé leido identifikuoti esmines darnaus
transporto vystymosi problemas ir padaryti iSvada, jog dabartiné transporto sistema nesivysto darniai.
Daugelyje Saliy keliy infrastruktira yra iSvystyta nepakankamai ir negali patenkinti greitai
besikeifianciy transporto poreikiy. Transporto srauty augimas, spiistys, iSkastinio kuro naudojimas
skatina aplinkos tarS$a, kuri Salia didelio triuk§mo lygio, nesaugaus eismo problemy turi neigiamos
itakos Zmoniy sveikatai ir biologinei jvairovei. O dabartiné mokesCiy sistema nesugeba nukreipti
paklausos link tvaraus transporto keliuose sprendimuy. Kalbant apie darnios plétros augima transporto
veikloje, reikéty iSspresti dilema tarp i augima orientuotos politikos, kuri skatina transporto plétra,
aplinkosaugos politikos, reikalaujanc¢ios mazinti iSmetamy terSaly kieki bei socialinés politikos,
siekiancios uztikrinti lygias ir saugias gyvenimo salygas.

2. ISsami mokslings literatiiros analize atskleid¢, jog siekiant darnumo transporto srityje butina
subalansuota plétra tarp trijy pagrindiniy darnaus vystymosi komponenciy — aplinkos, ekonomikos ir
socialinio vystymosi. Transporto sektorius kasdien susiduria su ivairiais i$Stkiais, kuriuos diktuoja
nuolat kintanti politiné, socialiné ir ekonominé padétis pasaulyje. Pokyciai socialinése struktiirose,
kultiiriniai aspektai, mokslo inovacijos lemia transporto imoniy sprendimus ir paslaugy kokybe. Todél
tarptautiniuose dokumentuose yra apibréziami darnaus vystymosi tikslai, kuriy jgyvendinimui vertinti
yra naudojami jvairlis rodikliai: Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy emisijos, atsinaujinancios energijos
efektyvumas, galutinis energijos sunaudojimas ir kt. Energijos sunaudojamas kiekis ir BVP sukurta
dalis transporto sekoriuje yra laikomi pagrindiniais darnios transporto plétros rodikliais.

3. ISanalizavus Lietuvos keliu transporto situacija darnios plétros kontekste matomi teigiami
ekonominiy rodikliy pokyciai: augancios kroviniy vezimo apimtys, galutinis energijos suvartojimas
transporto sektoriuje bei didelis transporto ir saugojimo imoniy indélis i Salies bendra pridéting vertg.
Taciau spartus transporto sektoriaus augimas neigiamai veikia ekologing Salies aplinka — dél transporto
veiklos auga Siltnamio efekta sukelianc¢iy duju emisijos. Tai rodo maziau aplinka terSianciy
technologiju neefektyvuma ir nepakankama atsinaujinancios energijos Saltiniy naudojima. Nors
pastaraisiais metais augant transporto srautams Salyje did¢jo ir eismo ivykiu skaicius, zuvusiyjuy
keliuose skaiGius buvo sumazintas. Sie rodikliai atskleidZia, jog Lietuvai pavyko pasiekti esminiy
rezultaty jgyvendinant darnuma keliy transporto srityje.

4. Atliktas Lietuvos keliy transporto situacijos darnios plétros kontekste ekspertinis vertinimas
atskleidé, jog darnaus transporto vystymosi tikslai, kurie yra itvirtinti darnaus vystymosi
darbotvarkéje, vertinami vidutinis$kai. Pagrindinémis problemomis Lietuvai siekti darnumo tiksly

laikomos visuomenés poziiirio 1 darnuma, ekonominés Salies padéties bei eismo ivykiy keliuose
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problemos. Apklausos rezultatai parodé¢, kad keliy transportas didziausia poveiki turi versly plétrai,
uzsienio prekybos augimui ir oro uzterStumui. Atskleista, jog pagrindinémis priemonémis, galin¢iomis
prisidéti prie darnios transporto sistemos kiirimo Lietuvoje, galéty biiti tarSos mokesc¢io jvedimas,
vieSojo transporto patrauklumas, pavyzdziui, pigios kelionés, atnaujintas autobusu parkas,
technologijos, prieiga neigaliesiems bei aplinka maziau terSiancio kuro skatinimas.

Nepaisant pastaraisiais metais padarytos didelés pazangos, Lietuvos eismo saugumo rodikliai vis
dar atsilieka nuo daugumos ES Saliy. Tai rodo, kad biitina nukreipti daugiau ES paramos 1ésy keliy
eismo infrastruktiirai tobulinti — gerinti keliy kokybe, sankryzy sauguma, rengti aplinkkelius.
ISmintingesniy keliavimo {pro¢iy ugdymas bei jvairiis transporto paklausos valdymo sprendimai galéty
padéti sumazinti spustis keliuose.

Dabartin¢é Lietuvos mokesciy politika siekiant darnumo tiksly transporto sektoriuje néra efektyvi,
todél butinas teisés akty, reglamentuojanciy aplinkos tarSa suvienodinimas, reguliacinés sistemos,
inovatyviy finansiniy instrumenty bei lengvaty, skatinanciy rinktis alternatyvias transporto riisis,
taikymas.

Lietuvai esant stipriai priklausomai nuo iSkastinio kuro, biitina sukurti ekologiSkesniy degaly
tiekimo infrastruktira panaudojant atsinaujinanc¢ius energijos iSteklius bei skatinti investicijas |

mokslinius tyrimus.
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1 PRIEDAS

EKONOMINIAI DARNAUS TRANSPORTO RODIKLIAI (sudaryta pagal Litman, 2011)

Rodiklis Aprasymas Duomeny
prieinamumas
Vartotojo . . . e 3
. .. Bendras transporto sistemos naudotoju pasitenkinimo jvertinimas.
pasitenkinimas
Vaziavimo laikas Vidutiné kelionés trukmé nuo dury iki dury. 1
I[sidarbinimo Darbo viety ir komerciniy paslaugy skaic¢ius 30 minuciy atstumu 3
galimybés nuo gyventoju
Vidutinis pagrindines paslaugas teikianciy istaigy skaicius 3
Zemes naudojimas (mokyklos, parduotuvés, valstybés institucijos), tenkantis tam
tikram nuo namy nueitam atstumui pés¢iomis.
Elektroniniy paslaugy . . o . 2
pricinamumas Gyventoju dalis, turinti prieiga prie interneto.
Transporto priemoniy | Vienam gyventojui tenkanti motoriniy transporto priemoniy rida, 1
nuvaziuotas atstumas | ypatingai miestuose — piko valandomis.
Transporto s . S . 3
O T k 1 kokybeé.
pasirinkimo jvairové ransporto pasirinkimo galimybiy ivairové ir kokybé
Keliavimo buidy Kelioniy dalis apimanti vaiksciojima, vaziavima dviraciu, viesaji 2
pasiskirstymas transportg ir kt.
Velavimas dél spiiséiy Vel.avnno laikas, tenkantis vienam gyventojui dél spiisCiu 2
susidarymo.
[perkamumas quq tkiy iélaicvip: dalis, s1_<ir.ta transportui, ypac i§ mazesnes 2
pajamas gaunanc¢iy namy tkiy.
e _ . | Vienam gyventojui tenkancios keliy, stovéjimo viety, ir eismo 1
ISlaidos infrastruktiirai P
paslaugy islaidos.
I§laidy efektyvumas Naudotojy patiriama keliy ir stovéjimo viety ilaidy dalis. 2
Krovininio transporto | Kroviniy ir komerciniy transporto priemoniy greitis ir 3
efektyvumas prieinamumas.
Pristatymo paslaugos | Pristatymo paslaugy kiekis ir kokybé. 2
.. T 1 kokybé k ini 1 j
Komercinis 'ransporto paslaugu kokybé komerciniy paslaugy vartotojams 3
transportas (imonéms,
p vieSosioms jstaigoms, turistams).
ISlaidos dél avariju Avariju iSlaidos, tenkancios vienam gyventojui. 2
. ) Planavimo proceso visapusiSkumas: sprendziama ar svarstomas 2
Planavimo kokybé o o . L L .
reik§mingas poveikis ir naudojama geriausia vertinimo praktika.
. Mobilumo valdymo programy kiirimas, skirtas transporto sistemos 2
Mobil 1 AT >
obilumo valdymas efektyvumo didinimui ir problemy sprendimui.
Kainy nustatymo Transporto i$laidy dalis (keliai, automobiliy stovéjimo aikstelés, 2
reformos draudimas, kuras ir kt.) tiesiogiai mokama vartotojy.
emes.naudopmo Taikoma ,,protingo* augimo Zemés naudojimo planavimo praktika.
planavimas
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2 PRIEDAS

SOCITALINIAI IR APLINKOSAUGINIAI DARNAUS TRANSPORTO RODIKLIAI (sudaryta

pagal Litman, 2011)
Rodiklis AprasSymas Duomeny
prieinamumas
Socialiniai
Vartotoju jvertinimas Bendras nejgaliyjy ar 'nepasiturinéiu‘ vartotojy pasitenkinimas 3
transporto paslaugomis
Saugumas Nelaimipgq eismo jvykiy ir miréiy skai¢ius, tenkantis vienam 1
gyventojul
Gyventoju dalis, kasdien 15 min. ir daugiau skirianti laiko 3
Fiziné buklé vaiks§¢iojimui ir vazingjimui dviraciu dél geresnés fizinés biiklés ir
sveikatos.
Bendruomeneés Laipsnis, kuriuo transporto veikla palaiko bendruomenés 3
gyvenimo salygos gyvybingumo tikslus (aplinkos kokyb¢).
Kultarinio paveldo Laipsnis, kurj atsispindi kultiiriniy ir istoriniy vertybiy 3
i§saugojimas iSsaugojimas transporto planavimo sprendimuose.
Zmoniy, 3
nevairuojanciy Transporto paslaugy kokybé ir prieiga zmonéms,
transporto priemoniy, | nevairuojantiems transporto priemoniu.
mobilumas
[perkamumas MazZesnes Paj amas gaunanciy namy iikiy biudzeto dalis, skirta 2
transportul.
iiﬁ?ﬂi;?omq Transporto priemoniy ir paslaugy kokybé nejgaliesiems. 2
Nemotorizuoto 3
transporto Vaiks¢iojimo pésCiomis ir vaziavimo dvira¢iu salygu kokybé.
pasirinkimas
Kelioniy imokykla ir kitas paskirties vietas dalis, keliaujant 2
Vaiky kelionés pésCiomis ar dviraciu.
Visa apimantis Pazeidziamy zmoniy grupiy itraukimas i planavimo procesa. 2
planavimas ’
Aplinkosauginiai
Klimato kaita Iskastinio kuro dalis, CO, emisijos ir kity iSmetamy tersaly kiekis, 1
sukelian¢ios emisijos | tenkantis vienam gyventojui.
.. . ... .. | Vienam gyventojui tenkancios emisijos i§ tokiy oro tarSos Saltiniy 2
Kiti oro tarSos Saltiniai | | ' "NOx, kietosios dalelés ir kt.
Oro uZterStumas Oro tarSos standarty pazeidimy daznis. 1
Triuk§mo tarSa Didelio eismo triuk§mo veikiama gyventojy dalis. 2
Vandens tarsa Skyséiq.nl.ltekéjimo i§ transporto priemoniy dalis vienam 3
gyventojul.
Zemés naudojimo Transporto infrastruktiirai naudojamo zemés ploto dalis vienam 3
poveikis gyventojui.
Laukinés gamtos Laukinés gamtos buveiniy iSsaugojimas (pelkées, seni miskai ir 3
buveiniy apsauga kt.).
Lauk} nes gamtos Vidutinis iSsaugotas laukinés gamtos, kurioje néra keliy, dydis. 3
buveiniy suskaidymas
Neatsinaujinanciy iStekliy vartojimas transporto infrastrukttroje ir 2

Istekliy efektyvumas

transporto priemoniy gamyboje bei naudojime.
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3 PRIEDAS

Esu Kauno technologijos universiteto magistrantiiros studiju Verslo ekonomikos programos II
kurso studenté¢ Jolita Skardzitité. Rasau magistro baigiamaji projekta tema: ,,Lietuvos keliy
transporto vertinimas darnios plétros kontekste“. Sio tyrimo tikslas — jvertinus Lietuvos keliy
transporto situacija darnios plétros kontekste numatyti darnaus transporto plétros perspektyvas
Lietuvoje.

Ekspertinis vertinimas vykdomas anonimiskai, tyrimo rezultatai bus panaudoti baigiamojo darbo
uzdaviniams pagristi.

Gerb. eksperte,

Man labai svarbi jlisy nuomong¢, todél praSau atsakyti { Zemiau pateiktus klausimus.

I. Bendrojo pobiidzio informacija apie eksperta. (pazymeékite jums tinkamq atsakymaq)
1. Kokiai organizacijai Jiis atstovaujate?:

Privaciai;
Valstybinei;
Mokslo;

Kita (jrasykite)

[ R R

2. Jiisy darbo organizacijoje stazas:

Maziau nei 3 metai;
Nuo 3 iki 5 mety;
Nuo 6 iki 10 mety;
Virs 10 mety.

(I

3. Jisy issilavinimas:

Vidurinis;
Aukstesnysis;
Aukstasis neuniversitetinis;

I R

Aukstasis universitetinis.
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I1. Darnaus transporto vystymosi Lietuvoje perspektyvu jvertinimas

1. Kaip manote ar Lietuvos darnaus transporto tikslai atitinka darnaus vystymosi principus?

1.1. Atitinka visiSkai;

1.2. Atitinka pakankamai;

1.3.Tik i$ dalies atitinka;

1.4. Atitinka nepakankamai;

1.5. Neatitinka visiSkai.

2. Jvertinkite kiek realiai Zemiau iSvardinti darnaus vystymosi tikslai yra pasiekiami Lietuvai.

(Prasome jvertinti kiekvieng is pateikty varianty).

2.1. Iki 2020 mety visame pasaulyje per pus¢ sumazinti mir¢iy ir suzalojimy keliy eismo

avarijose skaiCiy;

Labai
silpnai

O

O

Silpnai

n Vidutiniskai

O

Stipriai

[

Labai
stipriai

2.2. Tki 2030 mety padvigubinti pasaulinj energijos vartojimo efektyvumo padidinimo rodiklj;

Labai
silpnai

O

O

Silpnai

n Vidutiniskai

O

Stipriai

[

Labai
stipriai

2.3. Kurti kokybiSka, patikima, tvaria ir atsparia infrastruktira, [...] sutelkiant démesi 1 prieinama
ir lygiateise galimybe ja naudotis visiems;

Labai
silpnai

O

[

Silpnai

[ WVidutiniikai

O

Stipriai

O

Labai

stipriai

2.4. Tki 2030 mety pagerinti keliy eismo sauguma, akcentuojant vieSojo transporto plétra bei
suteikiant teis¢ visiems naudotis pasiekiamomis, saugiomis ir darniomis transporto sistemomis,
ypatinga démesi skiriant pazeidZziamoms socialinéms grupéms — vaikams, asmenims su negalia,

moterims ir pagyvenusiems Zmonéms;

Labai
silpnai

O

[

Silpnai

[ Vidutiniskai

O

Stipriai

O

Labai

stipriai

2.5. Siekiant sumazinti besaikj vartojima bei pasalinti rinkos iSkraipymus pertvarkant mokesciy
sistema, racionalizuoti subsidijas iSkastiniam kurui ir palaipsniui jas nutraukti ten, kur jos yra

teikiamos.
Labai Silpnai Vidutiniskai Stipriai Labai
o O 0 L
u silpnai O u stipriai
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3. Pagal Zemiau pateiktq lentele jvertinkite keliy transporto poveikj Salies ekonominei,

socialinei ir ekologinei sferai (1 — labai silpnas poveikis, 2 — silpnas poveikis, 3 — vidutinis poveikis,

4 — stiprus poveikis, 5 — labai stiprus poveikis):

Ekonominé sfera

Versly plétra

Energijos iStekliy iSnaudojimas

Uzsienio prekyba

Socialiné sfera

Saugumas

Susisiekimo galimybés

Mobilumas

Gyvenimo kokybés kilimas

Darbo viety kiirimas

Sveikata

TriukSmas

Spstys

Socialiniy grupiy atskirtis

Ekologiné sfera

Oro uzterstumas

Klimato kaita

Krastovaizdzio suardymas

4. Kaip manote ar Lietuvoje naudojama darnaus

transporto plétros vertinimo sistema

efektyvi?

4.1. Taip, visiSkai efektyvi,
4.2. Pakankamai efektyvi;
4.3. Tik 18 dalies efektyvi;
4.4. Efektyvi nepakankamai;
4.5. Visiskai neefektyvi.

5. Ivertinkite problemas, labiausiai trukdancias Lietuvos keliy transportui siekti darnumo

tiksly, bei iSskirkite tris aktualiausias. (Prasome jvertinti kiekvienq is pateikty varianty).

[1 5.1. Nepakankamai i§vystyta keliy infrastruktiira;
Labai Silpnai 7 Vidutiniskai Stipriai Labai
u silpnai - O u stipriai
[0 5.2.Teisiniai apribojimai;
Labai Silpnai 7 Vidutiniskai Stipriai Labai
u silpnai - O u stipriai
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[1 5.3. Nepakankama valstybés parama transporto plétrai;
Labai Silpnai 0 Vidutiniskai Stipriai Labai
o silpnai - u u stipriai
[J  5.4. Mazos investicijos i technologijas;
Labai Silpnai 0 Vidutiniskai Stipriai Labai
O silpnai - u u stipriai
[J  5.5.Ekonominé alies padétis;
Labai Silpnai O Vidutiniskai Stipriai Labai
O silpnai - O O stipriai
[ 5.6. Visuomenés poziiiris { darnuma;
Labai Silpnai O Vidutiniskai Stipriai Labai
o silpnai - N N stipriai
L 5.7. Eismo jvykiai;
Labai Silpnai 0 Vidutiniskai Stipriai Labai
o silpnai - u u stipriai
[J  5.8. Gyventojuy socialiné padétis;
Labai Silpnai 0 Vidutiniskai Stipriai Labai
O silpnai - u u stipriai
[] 5.9. Neaiski transporto politika.
Labai Silpnai O Vidutiniskai Stipriai Labai
O silpnai - O O stipriai

6. Ivertinkite Zemiau pateikty priemoniy efektyvumgq, kurios galéty prisidéty prie darnios

transporto sistemos kiirimo Lietuvoje bei nurodykite tris svarbiausias. (Prasome jvertinti kiekvienq is

pateikty varianty).

LI 6.1. Intelektinés transporto sistemos (rysio ir informaciniy technologiju taikymas transporte);

Labai Silpnai n Vidutiniskai Stipriai Labai

O silpnai - u u stipriai
L1 6.2. Automobiliy ir dviradiy dalijimosi paslaugos;

Labai Silpnai n Vidutiniskai Stipriai Labai

O silpnai - u u stipriai

1 6.3. Ivairios automobiliy stovéjimo viety sistemos (tokios kaip ,,park & ride®, bike & ride®, ,kiss
& ride®);
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Labai
silpnai

[

O

Silpnai

n Vidutiniskai

Stipriai

O

[

Labai
stipriai

O 6.4.VieSojo transporto patrauklumas (pigios kelionés, atnaujintas autobusy parkas, technologijos,

prieiga nejgaliesiems ir kt.);

Labai Silpnai O Vidutiniskai Stipriai Labai
o silpnai - N N stipriai
L1 6.5. Tarsos mokesciai;
Labai Silpnai O Vidutiniskai Stipriai Labai
o silpnai - N N stipriai
O 6.6.VieSyjy erdviy atstatymas ir kiirimas;
Labai Silpnai O Vidutiniskai Stipriai Labai
o silpnai - N N stipriai
[ 6.7. Visuomenés dalyvavimas keliy transporto sprendimy priémimo procesuose;
Labai Silpnai O Vidutiniskai Stipriai Labai
o silpnai - N N stipriai
[] 6.8. Vairuotojy mokymai esant sudétingoms eismo salygoms;
Labai Silpnai O Vidutiniskai Stipriai Labai
o silpnai - N N stipriai
[] 6.9. Pésciyjy ir dviratininky taky plétra;
Labai Silpnai O Vidutiniskai Stipriai Labai
o silpnai - N N stipriai
[ 6.10. Efektyvesnés informacinés sklaidos priemonés;
Labai Silpnai O Vidutiniskai Stipriai Labai
N silpnai - o N stipriai
[1 6.11. Aplinka maZiau ter§iancio kuro skatinimas;
Labai Silpnai O Vidutiniskai Stipriai Labai
N silpnai - o N stipriai

L1 6.12. Multimodaliniai pervezimai (krovinio gabenimas dviejy ar trijy skirtingy raSiy transportu);

Labai Silpnai n Vidutiniskai Stipriai Labai

o silpnai - N N stipriai
O 6.13. Daugiafunkcinés pazeidimy kontrolés sistemos jgyvendinimas;

Labai Silpnai n Vidutiniskai Stipriai Labai

o silpnai - N N stipriai

Nuosirdziai dékoju uz sugaista laikg ir Jusy atsakymus!
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BENDRO POBUDZIO INFORMACIJA APIE EKSPERTA

4 PRIEDAS

Klausimas

Atsakymy skaicius

Kokiai organizacijai Jis atstovaujate?:

Privaciai 3 (16,67 %)
Valstybinei 11 (61,11 %)
Mokslo 2 (11,11 %)
Kita 2 (11,11 %)

Jisy darbo staZas:

Maziau nei 3 metai;

0

Nuo 3 iki 5 mety;

1(5,56 %)

Nuo 6 iki 10 mety;

6 (33,33 %)

Virs 10 mety.

11 (61,11 %)

Jisy iSsilavinimas

Vidurinis 0

Aukstesnysis 0
Aukstasis neuniversitetinis 4 (22,22 %)
Aukstasis universitetinis 14 (77,78 %)
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ANKETOS SUVESTINE

I. Darnaus transporto vystymosi Lietuvoje perspektyvy jvertinimas

5 PRIEDAS

1. Kaip manote ar Lietuvos darnaus transporto tikslai atitinka darnaus vystymosi principus?

Veiksniai

Vertinimas

Atitinka visiskai;

0

Atitinka pakankamai;

11(61,11%)

Tik 18 dalies atitinka;

2 (11,11%)

Atitinka nepakankamai;

5(27,68%)

Neatitinka visiskai.

0

2. Ivertinkite kiek realiai Zemiau iSvardinti darnaus transporto vystymosi tikslai yra pasiekiami

Lietuvai. (Prasome jvertinti kiekvienq is pateikty varianty).

Veiksniai

Labai
silpnai

Silpnai

Vidutiniskai

Stipriai

Labai
stipriai

Iki 2020 mety visame pasaulyje per puse
sumazinti miréiy ir suzalojimy keliy eismo
avarijose skaiciy;

1
(5,56%)

6
(33,33%)

6
(33,33%)

3
(16,67%)

2
(11,11 %)

Iki 2030 mety padvigubinti pasaulini
energijos vartojimo efektyvumo
padidinimo rodiklj;

2
(11,11%)

11
(61,11%)

3
(16,67%)

2
(11,11%)

Kurti kokybiska, patikima, tvaria ir
atsparia infrastruktiira, [...] sutelkiant
démesi i prieinama ir lygiateis¢ galimybg
ja naudotis visiems;

2
(11,11%)

13
(72,22%)

3
(16,67%)

Iki 2030 mety suteikti galimybe naudotis
saugiomis, prieinamomis, pasiekiamomis
ir darniomis transporto  sistemomis
visiems, gerinant keliy eismo sauguma,
ypac ple€iant vieSaji transporta, ypatinga
démes; skiriant pazeidziamy asmenu,
motery, vaiky, asmeny su negalia ir
pagyvenusiy zmoniy poreikiams;

2
(11,11%)

13
(72,22%)

2
(11,11%)

1
(5,56%)

Racionalizuoti neveiksmingas iSkastinio
kuro subsidijas, skatinancias eikvojanti
vartojima, paSalinant rinkos iSkraipymus
remiantis nacionalinémis aplinkybémis,
iskaitant  mokes¢iu  pertvarkyma ir
laipsniska Siy zalingy subsidijy
nutraukima ten, kur jos teikiamos [...].

1
(5,56%)

5
(27,78%)

8
(44,44%)

4
(22,22%)
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3. Pagal Zemiau pateiktq lentele jvertinkite keliy transporto poveikj Salies ekonominei,

socialinei ir ekologinei sferai (1 — labai silpnas poveikis, 2 — silpnas poveikis, 3- vidutinis poveikis, 4

— stiprus poveikis, 5 — labai stiprus poveikis):

| 1 2 3 4 5
Ekonominé sfera
Versly plétra - - 3 5 10
(16,67%) | (27,78%) | (55,56%)
Energijos istekliy iSnaudojimas 5 8 4
1(5,56° -
(5.56%) (27,78%) | (44,44%) (22,22%)
Uzsienio prekyba - 1 (5,56%) 4 5 8
(22,22%) | (27,78%) | (44,44%)
Socialiné sfera
Saugumas 1 6 6 3 2
(5,56%) | (33,33%) | (33,33%) | (17,65%) | (11,11%)
Susisiekimo galimybés 2 13 3
(11,11%) | (72,22%) | (16,67%)
Mobilumas 6 6 3 2 1
(33,33%) | (33,33%) | (17,65%) | (11,11%) | (5,56%)
Gyvenimo kokybés kilimas 5 8 3 2
) (27,78%) | (44,44%) | (16,67%) | (11,11%)
Darbo viety kiirimas 6 7 2 3
) (33,33%) | (38,89%) | (11,11%) | (16,67%)
Sveikata 7 7 2 2
(38,89%) | (38,89%) | (11,11%) | (11,11%) )
TriukSmas 3 6 7 2
(16,67%) | (33,33%) | (38,89%) | (11,11%) i
Spiistys 3 5 10
(16,67%) | (27,78%) | (55,56%) ] )
Socialiniy grupiy atskirtis i 1 10 5 2
(5,56%) | (55,56%) | (27,78%) | (11,11%)
Ekologiné sfera
Oro uZterStumas ) 2 3 4 9
(11,11%) | (16,67%) | (22,22%) | (50,00%)
Klimato kaita - 2 3 6 7
(11,11%) | (16,67%) | (33,33%) | (38,89%)
Krastovaizdzio suardymas 10 1 5 2
) (55,56%) | (5,56%) | (27,78%) | (11,11%)
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4. Kaip manote ar Lietuvoje naudojama darnaus

transporto plétros vertinimo sistema

efektyvi?

Veiksniai

Vertinimas

Taip, visiskai efektyvi

6 (33,33%)

Pakankamai efektyvi

1 (5,56%)

Tik 1§ dalies efektyvi

8 (44,44%)

Efektyvi nepakankamai

3 (16,67%)

Visiskai neefektyvi

5. Ivertinkite problemas, labiausiai trukdancias Lietuvos keliy transportui siekti darnumo

tikslu, bei iSskirkite tris aktualiausias. (PraSome jvertinti kiekvienq i§ pateikty varianty).

Veiksniai Labai silpnai Silpnai Vidutiniskai Stipriai Labai stipriai
Neﬁgﬁi?ﬁf;:t‘r%ﬁ;ym 2(11,11%) | 4(2222%) | 7(38.89%) | 5(27,78%) -
Teisiniai apribojimai 1 (5,56%) 3(16,67%) | 8(44,44%) | 4(2222%) | 2(11,11%)
gfap;iagﬁirsi :tils;ﬁf; - 1 (5,56%) 10 (55,56%) | 5(27,78%) | 2(11,11%)
Mafé’cshﬁlovlisgtgios L - 1 (5,56%) 5(27,78%) | 8(44,44%) | 4(22,.22%)
Ekonominé Salies padétis - 2(1L,11%) | 3(16,67%) | 4(22,22%) | 9(50,00%)
Vis“"“;i‘;ﬁ;flfiﬁﬂs L 1 (5,56%) 1 (5,56%) 4(2222%) | 6(33,33%) 6 (33,33%
Eismo jvykiai 1 (5,56%) 1 (5,56%) 5(27,78%) | 6(33,33%) | 5(27,78%)
Gyven;(;j;fi‘fiahné - 1 (5,56%) 2(1L11%) | 9(50,00%) | 6(33,33%)
Neaiski transporto politika - 2(1L,11%) | 5(27,78%) | 8(44,44%) | 3(16,67%)
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6. [vertinkite Zemiau pateikty priemoniy efektyvumgqg, kurios galéty prisideti prie darnios

transporto sistemos_kiirimo _Lietuvoje bei nurodykite tris svarbiausias. (Prasome jvertinti kiekvieng

iS pateikty varianty).

sklaidos priemoneés;

Veiksniai Labai Silpnai | Vidutini¥kai |  Stipriai Labai
silpnai stipriai
Daugiafunkcinés pazeidimy ) o o o N
kontrolés sistemos jgyvendinimas. 1(5,56%) 9 (30,00%) | 6(33,33%) | 2(1L11%)
Multimodaliniai pervezimai
(krovinio gabenimas dviejy ar triju - 1 (5,56%) 8 (44,44%) | 8(44,44%) 1 (5,56%)
skirtingy riisiy transportu);
Aplinka maZiau terSianio kuro . 1(5,56%) | 4(22,22%) | 7(38,89%) | 6(33,33%)
skatinimas;
Efektyvesnés informacinés ) } 4(22,22%) | 12(66,67%) | 2 (11,11%)

Pésciyjy ir dviratininky taky
plétra;

1 (5,56%)

14 (77,78%)

3 (17,67%)

Vairuotojy mokymai esant

_ 0 0 0 o
sudétingoms eismo salygoms: 1 (5,56%) 4(22,22%) | 9(50,00%) | 4(22,22%)
Visuomenés dalyvavimas keliy
transporto sprendimy priémimo - 3(16,67%) | 6(33,33%) | 7(38,89%) | 2(11,11%)
procesuose;
VieSuju eﬁv;;;f;tatymas Ir ; 2(1L,11%) | 7(38,89%) | 7(38,89%) | 2 (11,11%)
TarSos mokesciai; - - 6 (33,33%) 4(22,22%) 8 (44,44%)

Viesojo transporto patrauklumas
(pigios kelionés, atnaujintas
autobusy parkas, technologijos,
prieiga nejgaliesiems ir kt.);

3 (16,67%)

5(27,78%)

10 (55,56%)

[vairios automobiliy stovéjimo
viety sistemos (tokios kaip ,,park
& ride”, ,,bike & ride®, , kiss &
ride®);

3 (16,67%)

13 (72,22%)

2 (11,11%)

Automobiliy ir dvirac¢iy dalijimosi
paslaugos;

1 (5,56%)

8 (44,44%)

8 (44,44%)

1 (5,56%)

Intelektinés transporto sistemos
(rySio ir informaciniy technologiju
taikymas transporte);

1 (5,56%)

5(27,78%)

10 (55,56%)

2 (11,11%)
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