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SANTRAUKA

Integracija | Europos Sajungos transporto sistemga, sparti Salies automobilizacijos plétra
neiSvengiamai susijusi su nepageidaujamomis socialinémis ir ekonominémis pasekmémis —
dideliais eismo jvykiy skaiciais. Saugus eismas tampa prioritetine sritimi, todél kyla poreikis tirti
avaringuma jtakojancius faktorius, bei analizuoti saugaus eismo gerinimo priemones.

Darbo objektas yra keliy transporto eismo jvykis. Darbo tikslas — iSanalizuoti keliy
transporto eismo jvykius Panevézio mieste. Darbo tikslas yra detalizuojamas uzdaviniais, 1émusiais
tokig darbo struktirg: visy pirma apibréziama dabartiné keliy eismo saugumo situacija; po to
jvardinami ir analizuojami pagrindiniai eismo saugumg jtakojantys faktoriai, darantys jtaka eismo
jvykiy skaiéiui; aptariamos eismo saugumo gerinimo priemones; atlickama teoriné “juodyjy démiy”
ir avaringy ruozy nustatymo analizé; toliau darbe atliekamas eismo jvykius jtakojanciy faktoriy
Panevézio mieste tyrimas. Darbo metodika, padéjusi iSspresti minétus uzdavinius, susideda i$
mokslinés literatliros analizés, statistinés analizés, statistinio stebé&jimo bei duomeny sumavimo
metody.

Mokslinés literatiiros analizé leidzia teigti, kad Lietuvoje ir analizuotam PanevéZzio
mieste pastaraisiais metais pagal avaringumo statistikag Zmoniy, ZGstanciy eismo jvykiuose, vis
maze¢ja, taciau eismo jvykiy uzfiksuojama dar labai daug, tod¢l biitina kuo daugiau démesio skirti
eismo saugumui. Baigiamajame darbe siekiama iSanalizuoti pagrindinius faktorius jtakojancius
saugy eismg. ISskiriami faktoriai susij¢ su eismo dalyviais, automobilio techniniais parametrais,
kelio infrastruktiira bei kitais iSoriniais faktoriais. Vienas 1§ pagrindiniy veiksniy veikianciy saugy
eisma - zmogiskasis faktorius, kuris labiausiai jtakoja eismo jvyKius.

Mokslinés literatiros teiginiams pagristi buvo atliktas tyrimas. ISanalizavus 2013 —
2015 mety duomenis susijusius su eismo dalyviais paaiSkéjo, kad pagrindiniai kaltininkai budavo
vairuotojai, kartais ir neblaivis, kurie pazeisdavo Keliy eismo taisykles. D¢l jy kaltés labiausiai
nukenté¢jo 19 — 29 mety jaunimas bei vaikai. Tais paciais metais iStyrus iSorinius faktorius
Panevézio mieste pastebéta, kad laiko atZvilgiu pavojingiausi buvo lapkri¢io bei gruodzio ménesiai,

antradieniai bei penktadieniai nuo 16 iki 20 valandos. Atlikta i§sami Panevézio miesto gatviy bei



sankryzy analiz¢ atskleidé, jog pirmasias vietas pagal eismo jvykiy skai¢iy uzima Klaipédos gatve
bei Klaipédos — Savitiskio g. sankryza. Siekiant sumazinti eismo jvykiy skaiciy, reikia tobulinti
keliy tinklo infrastruktiira, avaringiausias Sviesoforu reguliuojamas sankryzas keisti | ziedines,
diegti iSmaniuosius Sviesoforus bei Sviesoforus skirtus pés€iyjy saugumui, kuo greiciau atsisakyti
papildomy lenteliy su zalia rodykle, griez¢iau bausti vairuotojus uz KET pazeidimus bei vairavima

iSgérus.
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SUMMARY

Integration in the EU transport system as well as a rapid spread of motorisation have inevitably
determined adverse social and economic effects, in particular, a large number of traffic accidents.
As traffic safety has become a priority area, it is purposeful to research the determinants of traffic
accident sand analyse the measures of traffic safety improvement.

The object of this thesis is road transport traffic accidents. The aim of the thesis is to analyse
road transport traffic accidents in Panevézys city. The aim of the thesis was detailed into a few
objectives, which determined the following structure of the thesis: firstly, the current situation of
traffic safety in Lithuania was reviewed; then, the main traffic safety determinants, which make an
impact on the number of traffic accidents, were identified and analysed; after that, the measures of
traffic safety improvement were discussed and the analysis of the ‘black spots’ and dangerous road
stretches was carried out; further in the thesis, the research in the determinants of traffic accidents in
Panevézys city was conducted. The methodology of the research, which was employed for
fulfilment of the defined objectives, consists of scientific literature analysis, statistical analysis,
statistical observation and data aggregation methods.

The analysis of the scientific literature proposes that the number of the people who die in traffic
accidents in PanevéZys city and all Lithuania is gradually decreasing, but the statistical number of
traffic accidents remains comparatively high, which calls for traffic safety improvement. This thesis
addresses the main traffic safety determinants. The determinants related to traffic participants, car
technical parameters, road infrastructure and other external factors have been highlighted. It has
been established that human factor is one of the main determinants of traffic safety.

To substantiate the propositions of the scientific literature, the empirical research was
conducted. The analysis of the data for 2013 — 2015has revealed that the drivers, who violate road
traffic rules (sometimes even being drunk) are the main perpetrators of traffic accidents in
Lithuania. The largest share of traffic accident victims is composed of children and young people
aged from 10 to 29. The analysis of the external factors has shown that during the period under

research, the most dangerous months in Panevézys city are November and December, the most



dangerous weekdays —Tuesdays and Fridays, the most dangerous time — from 4 p.m. to 8 p.m. The
comprehensive analysis of Panevézys city streets and intersections has revealed that the largest
number of traffic accidents occur in Klaipéda street and at the intersection between Klaipéda and
SavitiSkis streets. In order to reduce the number of traffic accidents in the city, it is necessary to
improve the infrastructure of the road network, change dangerous light controlled intersections with
roundabouts, install smart and pedestrian safe traffic lights, remove the green arrow plates and

impose more stringent penalties for violations of road traffic regulations and drunken driving.
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IVADAS

Nuo pat automobilizacijos pradzios eismo jvykiai tapo labai svarbiis saugumo ir sveikatos
pozitriu. Siuolaikinis pasaulis nejsivaizduojamas be transporto ir jo teikiamos naudos visuomenei,
taciau §i plétra susijusi su nepageidaujamomis socialinémis ir ekonominémis pasekmémis. Viena i$
svarbiausiy ir aktualiausiy problemy — tai itin didelis eismo jvykiy ir jose nukentéjusiy zmoniy
skaiCius. Siekiant spresti Sig problema, ne tik pasaulinés organizacijos, bet ir Lietuvos institucijos,
dalyvaujancios saugaus eismo uztikrinimo srityse inicijuoja tyrimy programas, kuriomis bandoma
nustatyti faktorius, lemiancius autoavarijy skaiciy.

Pagrindiniai faktoriai veikiantys saugy eismg yra eismo dalyvis (patirties stoka vairuojant
transporto priemong, padauginus alkoholio, nepasirenkant saugaus greicio, einant tamsiu paros
metu ir kt.), automobilis (automobilio techniné bukle, jdiegti saugumo paketai ir kt.), kelio
infrastrukttra (keliy tinklo tobulinimo problemos) ir kiti iSoriniai veiksniai kaip, tamsus paros metas
nepalankios meteorologijos salygos, eismo intensyvumas ir kt.

Susidiirimai keliuose, kai nukencia zmonés, nejvyksta be priezasties arba néra visiskai
atsitiktiniai. Be to, didel¢ dalis eismo jvykiy, kurie jvyksta tam tikroje vietoje ir panasiu laiku, yra
sistemingi, todél gali biiti numatyti i§ anksto. Tinkamai jvertinus ir panaudojus saugumo priemones
dar planavimo etape galima iSvengti skaudziy jvykiy kelivose ir sutaupyti laika bei léSas
tolimesniems tyrimams.

Darbo tikslas: iSanalizuoti keliy transporto eismo jvykius Panevézio mieste.

Darbo uzdaviniai:

1. ISanalizuoti dabarting keliy eismo saugumo situacija.

2. vardinti pagrindinius eismo saugumg jtakojancius faktorius.

3. Aptarti eismo saugumo gerinimo priemones.

4.  Atlikti teoring “juodyjy démiy” ir avaringy ruoZy nustatymo analize.

5. Tyrimo metu, iSanalizuoti ir jvertinti Panevézio mieste eismo jvykius jtakojancius
faktorius.

Darbe buvo naudojami Sie tyrimo metodai:

1. Mokslinés literatiiros analizé;

2. Statistiné analizé;
3. Statistinis stebéjimas;
4

Duomeny sumavimas.
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1. LIETUVOS KELIU EISMO SAUGUMO APZVALGA

Zmoniy Ziitys ir suzeidimai keliuose kaskart atne$a ne tik moralinj sukrétima, bet ir didele
zala ekonomikai, todél visos pasaulio valstybés daug démesio priverstos skirti eismo saugumo
problemoms spresti. ISsivysCiusiose Salyse nuolat vykdomos saugaus eismo programos, didelés
1¢Sos investuojamos | keliy infrastruktirg ir automobiliy tobulinimg, o tai laikui bégant duoda
teigiamy rezultaty. Taciau keliy tinklas pleciasi, automobiliy pramoné vis auga, jy dinaminés
charakteristikos geréja, todél eismo saugumo situacija pasaulyje yra labai dinamiska. Tarptautiniai
nesutarimai, karai, ligos, gamtos kataklizmai pasiglemzia Zmoniy gyvybes, taciau nelaimés keliuose
yra nuolat vykstantis neigiamas reiSkinys musy civilizuotame pasaulyje, kurio apimtys uzgozia net
didzigsias tauty nelaimes. Pasaulinés sveikatos organizacijos duomenimis, apie 3000 Zmoniy
kasdien ziista eismo jvykiuose, o tai yra mazdaug 1,3 milijono kasmet. Dar nuo 20 iki 50 milijony
yra suzalojami [1].

Iki nepriklausomybés atkiirimo Lietuvoje uz saugy eisma buvo atsakinga Keliy policija.
Véliau 1994 m. saugaus eismo sistema buvo reorganizuota ir Si atsakomybé buvo perskirstyta.
Dabartiné Lietuvos saugaus eismo sistema ir joje dalyvaujancios institucijos bei jy tarpusavio rySiai

pateikti 1 pav. [2].

VYRIAUSYBE

Nevyriausybinés
organiz.

Saugaus eismo

komisija

Ziniasklaida

SAM, SADM, FM, TM, Vidaus reikaly

SM ministerijos

Susisiekimo
ministerija

Savivaldybés L
ministerija

Policijos
departamentas

Saugaus eismo
departamentas

Automobiliy keliy Valstybés keliy
direkcija transporto inspekcija

1 pav. Pagrindinés Lietuvos institucijos, dalyvaujancios saugaus eismo uztikrinimo srityje
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Pagal institucijy, dalyvaujanciy saugaus eismo uztikrinimo srityje, funkcijas ir tarpusavio
rySius matyti, kad Saugaus eismo programos rengé¢jai yra ir patys tos programos vykdytojai, t.y.
patys rengia, koordinuoja ir kontroliuoja programos vykdyma. Pagal $ig sistemg saugaus €iSmo
tikslai negali biti tinkamai pasiekti [2].

Pirmg karta eismo saugumo sistemos, kaip vientisos struktiiros, samprata, teisiniai jos
pagrindai, veiklos koordinavimas, tarnyby funkcijos apibrézti Lietuvos Respublikos Vyriausybés
1994 m. liepos 7 d. nutarime ,,Dél keliy eismo saugumo sistemos® [2]. Siuo nutarimu patvirtinta
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos parengta Lietuvos Respublikos keliy eismo saugumo
sistema, kurios bendrojoje dalyje pazyméta, kad eismo saugumo sistemos tikslas — skatinti
valstybines institucijas, visuomenines organizacijas, juridinius ir fizinius asmenis susitelkti ir dirbti
eismo saugumo srityje bei koordinuoti §j darba. ISskirtas svarbiausias ir pagrindinis uzdavinys —
igyvendinti valstybés politika eismo saugumo srityje bei numatyti veiklos kryptis ir priemones
eismo saugumui gerinti. Veiklai koordinuoti sudaryta Lietuvos keliy eismo saugumo komisija, kaip
nuolatiné institucija prie Lietuvos Respublikos Vyriausybés, kurios pagrindinés funkcijos $ios:
dalyvauti rengiant eismo saugumo programas, teikti Vyriausybei pasitlymus dé¢l $iy programy
igyvendinimo, kontroliuoti teisés akty bei programy vykdyma, planuoti mokslo tiriamuosius darbus
[2].

Keliy eismo saugumo sistemos patvirtinimas leido sukurti saugaus eismo sistemos funkcing
struktira, sudaré prielaidas koordinuoti ir vykdyti saugaus eismo politikg bei jvardijo atsakingas
institucijas ir jy veiklg. Taip buvo padéti teisinés bazés tolesnés plétros pagrindai. Taciau isleisti
teisés aktai neturéjo jstatymo galios. Neapimdami visy eismo sistemos sudedamyjy daliy,
Vyriausybes leidZziami vykdomieji teisés aktai nesudaré pakankamos teisinés bazes, kurios pagrindu
galima buty kompleksiSkai spresti saugaus eismo problemas prevencinio darbo kryptyse.
Akivaizdu, jog tai kliudé tinkamai funkcionuoti eismo saugumo sistemai. Zinoma, tuo laikotarpiu
priimti ir atskiri jstatymai, tokie kaip Transporto veiklos pagrindy jstatymas (1991 m.) [3], Keliy
jstatymas [4] ir Keliy fondo jstatymas (1995 m.) [5], tadiau jie reguliavo tik tam tikrus keliy eismo
sistemos komponentus ir nebuvo skirti teisiSkai pagristi tos sistemos struktiiros vientisuma.

Padétis pradéjo keistis tik nuo 2000 m., kai priimti keli jstatymai bei juos lydintys teisés
aktai, kuriy paskirtis buvo reguliuoti ne pacig eismo sistema, o atskiras jos dalis ir sudaryti
prielaidas prevenciniam darbui. Taciau daugiausia jy skirta keliy ir eismo aplinkos prieziirai.
Istatymo Saltinio autoritetingumo pozitriu bene svarbiausias 2000 m. spalio 12 d. priimtas Lietuvos
Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas (toliau vadinama — Saugaus eismo
jstatymas) [6]. Sis jstatymas pasizymi savo reik§mingumu, nors ir pakartojo daugelj 1994 m.
Lietuvos Respublikos Vyriausybés patvirtinty Keliy eismo saugumo sistemos nuostaty. Pirmiausia

todeél, kad jis suteiké eismo sistemos struktirai, institucijy funkcijas reguliavusioms teisés normoms
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jstatymo galig. Antra, Sis jstatymas sukonkretino eismo dalyviy teises ir pareigas. Trecia, jis
apibréz¢ transporto priemoniy techninés priezitiros teisinius pagrindus. Taigi, galima teigti, jog
Saugaus eismo jstatymo svarba yra ta, kad jis atvéré visas galimybes dirbti prevencinj darba.

Vadovaudamasi Saugaus eismo jstatymu ir jgyvendindama Lietuvos Respublikos
Vyriausybés 2001 — 2004 m. programos jgyvendinimo priemones, patvirtintas Lietuvos
Respublikos Vyriausybés 2001 m. spalio 4 d. nutarimu Nr. 1196, 2002 m. liepos 8 d. Vyriausybé
priém¢é Valstybineg saugaus eismo automobiliy keliais 2002 — 2004 m. programa (toliau vadinama —
programa) [7]. Pagrindinis programos tikslas buvo mazinti autoavarijose zivanciyjy ir
nukentéjusiyjy zmoniy skaiciy: 2002 m. — 4 proc. sumazinti ztivanciyjy skaiciy, 2003 m. — 5 proc.,
2004 m. — 6 proc. Programoje 2002 — 2003 m. laikotarpiu buvo numatyta diegti 54 priemones.
Pirma kartg programos jgyvendinimo vertinima rezultatyvumo poziiiriu atliko Lietuvos Respublikos
valstybés kontrolé valstybinio audito ataskaitoje [8]. Taciau, pats programos tikslas apibréztas
nekonkrec€iai. Audito nuomone, Zodis ,siekti“ nenusako uzsibrézto tikslo rezultato. Taigi,
programos tikslo 2002 bei 2003 m. buvo siekiama, bet minétuoju laikotarpiu numatyty rezultaty
nepasiekta.

2011 — 2015 m. valstybés eismo saugumo programoje, kaip ir ankstesnéje 5-mecio
programoje, pabréziamas labiausiai jtakojancio avaringuma - eismo dalyvio, vaidmuo. D¢l vis
sudétingesniy eismo salygy grieztinama egzaminy programa vairuotojo pazyméjimui gauti, nors
Zmoniy jgudziai taip greitai netobuléja. Asmeny, iSlaikanciy vairavimo egzaming i§ pirmo karto
skaiCius kasmet maz¢ja. D¢l to kalti ne tik biisimieji vairuotojai. Vairavimo mokyklos turi biti
griez¢iau kontroliuojamos, kad kuo geriau paruosty naujus biisimus vairuotojus, o ne, kad per kuo
trumpesnj laikg uzdirbty pinigus ir suteikty galimybe laikyti valstybinj vairavimo egzaming.

2011 m. geguzeés 18 d. vykusioje konferencijoje ,,Naujoji ES transporto politikos ,,Baltoji
knyga“: i§Stkiai ir galimybés Europai ir Lietuvai, buvo aptarti pagrindiniai tikslai — ,,iki 2050 m.
uztikrinti visiSkg keliy sauga (,,nuliné vizija®); iki 2020 m. auky skaicius keliuose turéty sumazéti
pusiau; iki 2030 m. jprastiniu kuru varomy automobiliy naudojimg miestuose sumazinti dvigubai, o
iki 2050 m. pasiekti, kad miestuose tokiy automobiliy nebelikty; iki 2050 m. pasiekti, kad keliy
transporto priemoniy iSmetamo anglies dioksido kiekis sumazéty 60 proc. Dar vienas netolimos

SV —

poveikj aplinkai, didinti transporto priemoniy efektyvuma [9].

1.1. Keliy eismo ir aplinkos prieZitura

Visuotinai yra pripazjstama, kad keliy kokyb¢ ir infrastruktiira turi ypac didele reikSme eismo
saugumui. Lietuvos Respublikos keliy jstatymo 2 str. 8 p. kelio prieziiira apibrézta kaip ,,nuolatiniai

kelio darbai, kuriais siekiama uZztikrinti saugy eismg ir numatyta kelio bei jo statiniy tarnavimo
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laikg* [10]. Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos pateikia platesne
keliy priezitiros sgvoka — tai ,,nepertraukiami kelio elementy prieziiiros darbai, uztikrinantys saugy
eisma, reikiamg kelio elementy tarnavo laikg. Priezitirai priskiriami kelio elementy mazos apimties
taisymo darbai bei nuolatiné priezitira vasarg bei ziemg“ [11]. Keliy kokybés biikle nusako keturi
pagrindiniai rodikliai: kelio lygumas, kelio konstrukcijos stiprumas, sukibimo koeficientas bei
proveézos [12].

Keliai Lietuvoje skirstomi j valstybinés reik§més ir vietinés reik§meés kelius. Siy keliy i§ viso
yra daugiau kaip 84 tiikst. km. Bendras valstybinés reikSmés keliy ilgis — 21249 km, i§ jy:
magistraliniy keliy — 1750 km; krasto keliy — 4926 km; rajoniniy keliy — 14574 km. [13].

1995 m. priimtas Lietuvos Respublikos keliy jstatymas nustato saugaus eismo keliy, jy
projektavimo, tiesimo ir prieziuros, kelio statiniy, jrenginiy, naudojimosi keliais salygas, uz keliy
priezilirg atsakingy institucijy teises bei kity institucijy pareigas [10]. Vadovaudamasi Keliy
jstatymu, Vyriausybé 1995 m. gruodZio 7 d. patvirtino Keliy priezitiros taisykles, kurios nustaté
»automobiliy keliy, i§skyrus miesty gatves, priezitiros, apsaugos bei naudojimosi jais tvarka“ [14].
D¢l nemazy vidiniy normy prieStaravimy, Keliy priezitros taisyklés nuo 2004 m. vasario 15 d.
neteko galios, 0 2004 m. vasario 11 d. Vyriausyb¢ patvirtino Keliy priezitiros tvarka, kuri nustaté
Lietuvos Respublikos valstybinés ir vietinés reikSmés automobiliy keliy prieziiiros organizavima,
jos vykdyma ir naudojimasi jais [15].

Pagrindinis keliy prieziiiros tikslas — sudaryti tinkamas saugaus eismo s3lygas vairuotojams
bei iSsaugoti kokybiska kelio elementy biukle. Todél labai svarbu, kad teisinés normos, skirtos Siam
tikslui, neprasilenkty su jy realizavimo galimybémis. Dabartiniai rodikliai rodo, kad teisés aktai
nesukuria reikiamy prielaidy keliy priezitrai uZtikrinti. Tarkim, Vyriausybés patvirtintame Keliy
priezitiros jstatyme numatyty draudimy, tokiy kaip draudziama vaZiuoti transporto priemonémis su
purvinais ratais, terSianciais dangg ir kelkrasc¢ius; jrengti iSoring reklama automobiliy keliuose, vir$
ju, keliy apsaugos zonose, gatvése ir prie gatviy, jeigu ji gali atitraukti eismo dalyviy démesj; ginti
kelio juostoje gyvulius; zemés iikio mechanizmams, krovininiams automobiliams, dirbantiems
laukuose, 1Svaziuoti ne nuovazose ] kelig, manevruoti ant jo ar kelio §laity, grioviy, tersti kelio ir t. t.
nelabai paisoma, kadangi atsakingos institucijos bei tarnybos neturi pakankamai 1éSy ir yra
nepajégios uztikrinti jy vykdyma.

Keliy prieziiirai uztikrinti teisés akty reikalavimy jgyvendinimas bei keliy infrastruktiiros
modernizavimas jmanomas tik sukiirus veiksmingg finansavimo sistemg. Atkdrus
Nepriklausomybeg, Lietuvos Vyriausybe kélé klausima, kaip vietoj buvusios centralizuotos
sajunginés keliy finansavimo sistemos, sukurti nauja — rinkos ekonomikos salygomis efektyviai

veikiancig sistema.
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Keliy priezitiros finansavimas iki 1995 m. buvo grindZiamas tik jstatymus papildanciais
aktais. Padétis pasikeité | geraja puse 1995 m. sausio 24 d. priémus Lietuvos Respublikos keliy
fondo jstatymg (toliau vadinama Keliy fondo jstatymas). Buvo jsteigtas Lietuvos Respublikos keliy
fondas, kurio tikslas — sukaupti ir naudoti 1éSas automobiliy keliy tinklui plésti, modernizuoti ir
funkcionavimui uztikrinti [16]. Keliy fondo jsteigimas buvo naudingas kelininkams: buvo imta
sparciai asfaltuoti zvyrkelius, sustiprinamos kai kuriy asfaltuoty keliy dangos, perkama moderni
technika. Taciau tai tesési ne ilgai. Kelininky padétis émé komplikuotis priimant vis naujas jstatymo
pataisas (i§ viso jstatymas buvo pataisytas net 14 karty). 2000 m. spalio ménes; Keliy fondo
jstatymas neteko galios ir jj pakeité naujas Lietuvos Respublikos keliy prieziiiros ir plétros
programos finansavimo jstatymas. Sio jstatymo pagrindinis tikslas suformuluotas kaip ir Keliy
fondo jstatymo. Taciau ir Sis buvo kei¢iamas ne vieng kartg. Paskutiniosiomis 2004 m. liepos 24 d.
istatymo pataisomis buvo siekta patikslinti Keliy priezitros ir plétros programos finansavimo
Saltinius, atkreipiant démesj 1 Europos Sajungos valstybiy nariy praktika bei taikant keliy sektoriaus
finansavimo Saltiniy sistemas.

Toks daznas jstatymo taisymas bei tikslinimas, parodo paties teisés akto neveiksminguma bei
akivaizdy jstatymy leidéjy nesugebéjimg tinkamai jvertinti visy salygy, biitiny teisés normoms
funkcionuoti. Akivaizdu, kad keliy priezitiros finansavimo sistemos jstatymy neefektyvumas
apribojo ir prevencinio darbo galimybes (trukdé sudaryti ilgalaikes programas, stabdé verslo

investicijas j keliy priezitirg).
1.2. Eismo dalyviuy padétis saugaus eismo sistemoje

Anot Elvik, Biurger ir Estvik (1996) teigimu, ,,eismo saugumui, kiek mes beinvestuosime |
pirmuosius du sistemos elementus — kelig ir transporto priemon¢ — lemiamg jtaka daro veiksniai,
susije su treciuoju elementu — eismo dalyviu® [17]. Saugaus eismo jstatymas suformulavo ir pateike
tokig eismo dalyvio sgvoka — tai ,,asmuo, dalyvaujantis keliy eisme (vairuotojas, pésciasis,
keleivis)“ [18]. Taip pat eismo dalyvio sgvoka traktuojama ir 2002 m. gruodzio 11 d. Vyriausybés
nutarimu patvirtintose Keliy eismo taisyklése [19]. Lietuvos Respublikos Valstybés kontrole
valstybinio audito ataskaitoje papildé eismo dalyviy rata savokoje jtraukdama dviratininkg. IS
pateiktyjy sgvoky galima teigti, kad eismo saugumas tampa visuotine problema, kadangi eismo
dalyvis placigja prasme yra kiekvienas visuomenés narys. Tai reiSkia, kad tas pats asmuo gali biiti ir
pésciuoju, ir vairuotoju, ir keleiviu, ir dviratininku. Socialiniy vaidmeny kitimas jpareigoja asmenj
jvertinti bei jsisavinti elgsenos ypatumus. Modeliuojant eismo dalyvio ugdymui skirto prevencinio
darbo formas ir metodus, naudinga iStirti eismo dalyviy grupiy (pé€s¢iyjy, vairuotojy, keleiviy,

dviratininky, vaiky ir suaugusiyjy) elgesio bruozus tam tikroje eismo aplinkoje.
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Eismo jvykis — tai, ,,jvykis kelyje, vieSoje arba privacioje teritorijoje, kai judant transporto

priemonei zusta ar suzeidziami Zmonés, sugadinama ar apgadinama bent viena transporto priemoné,

krovinys, kelias, jo statiniai ar bet koks kitas jvykio vietoje esantis turtas“ [6].

Lietuvoje eismo jvykiai pagal susidirimo pobid;j yra skirstomi j SeSias riisis:

1.

Susidiirimas. Tai toks eismo jvykis, kurio metu tarpusavyje susidiiré vaziuojancios
transporto priemones, jskaitant ir susidiirimus su sustojusia transporto priemone.
Uzvaziavimas ant pés€iojo. Tai eismo jvykis, kurio metu transporto priemoné
uzvaziavo ant pésCiojo arba pésCiasis pats atsitrenké ] vaziuojancig transporto
priemong.

Uzvaziavimas ant klitties. Tai toks eismo jvykis, kurio metu transporto priemoné
atsitrenké ar uzvaziavo ant klidities (medzio, namo, stulpo ir t.t.).

Susidiirimas su dviraciu. Tai eismo jvykis, kurio metu transporto priemoné susidiiré su
dviraiu ar mopedu (,,mopedas - dviraté transporto priemoné, kurios didziausias
konstrukcinis greitis ne mazesnis kaip 25 km/h ir nedidesnis kaip 45 km/h ir kurios
variklio darbinis cilindro tiris ne didesnis kaip 50 cm® (esant vidaus degimo varikliui),
o didZiausioji tolygioji nominalioji galia nedidesné¢ kaip 4 kW (esant elektros
varikliui), ar triraté transporto priemong, kurios didZiausiasis konstrukcinis greitis ne
mazesnis kaip 25 km/h ir nedidesnis kaip 45 km/h ir kurios variklio darbinis cilindro
tiris ne didesnis kaip 50 cm® (esant vidaus degimo varikliui), didZiausioji naudingoji
18¢jimo galia nedidesné kaip 4 kW (esant kitokio tipo vidaus degimo varikliui), o
didZiausioji tolygioji nominalioji galia nedidesné kaip 4 kW (esant elektros
varikliui)®) [6].

Apvirtimas. Tai eismo jvykis, kurio metu transporto priemoné apvirto kelio
vaziuojamojoje dalyje ar nuvaziavus nuo kelio.

Kiti eismo jvykiai. Tai tokie eismo jvykiai, kai transporto priemoné uzvaziavo ant

gyviiny, krovinio iskritimas ir kiti [6].

Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal rasis Lietuvoje, remiantis 2012 — 2015 m. statistikos

duomenimis, pavaizduoti pirmoje lenteléje.
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1 lentelé
2012 — 2015 m. eismo jvykiu pasiskirstymas pagal rasis Lietuvoje [20]
Eismo jvykiy rusis
Metai Uzvaziavi- Susidari- Uzvaziavi- Kiti
mas ant Susidirimas | massu | Apvirtimas mas ant eismo | Viso:
pésciyjy dvirati- kliaties jvykiai
ninku
1112 1075 264 288 149 285 3173
2012 % 35,05 33,87 8,32 9,08 4,69 8,98 100
1189 1172 270 297 130 333 3391
2018 % 35,06 34,56 7,96 8,76 3,83 9,82 100
1055 1142 274 322 97 365 3255
201 % 32,41 35,08 8,42 9,89 2,98 11,21 100
2015 938 1167 230 294 106 426 3161
% 29,67 36,92 7,28 9,30 3,35 13,48 100

Eismo dalyviy — vairuotojy, pésCiyjy, keleiviy ir dviratininky — padétis bei rizikos laipsnis
eismo saugumo sistemoje yra skirtingas: dé¢l vairuotojy kaltés jvyksta daugiau eismo jvykiy, taciau
juose Zymiai skaudziau nukencia kiti eismo dalyviai. Statistika liudija, kad didziausi keliy eismo
taisykliy pazeidéjai yra vairuotojai. Jy nedrausminguma Lietuvos mastu rodo didelis eismo jvykiy,
ivykusiy dél vairuotojy kaltés, skaicius: 2012 m. — 64,01 proc., 2013 m. — 67,92 proc., 2014 m.-
66,24 proc., 0 per 2015 m. — 63,49 proc. visy eismo jvykiy [20].

Sj teiginj galima pagrjsti tendencijomis, vyraujanéiomis PanevéZio mieste: eismo jvykiai,
ivyke dél vairuotojy kaltés 2014 m. — 85,5 proc., 2015 m. — 80, 73 proc.; eismo jvykiai dél pésciyjy
kaltés 2014 m. — 9,92 proc., 2015 m. — 9,17 proc.; eismo jvykiai d¢l dviratininky kaltés 2014 m. —
4,58 proc., 2015 m. — 10,09 proc. [21].

Panevézio mieste per 2014 — 2015 m. zuvo 4 péstieji, 3 transporto priemonés vairuotojai ir 1
dviratininkas. I§ viso 2014 m. buvo uzfiksuoti 146, o 2015 m. - 135 jskaitiniai eismo jvykiai. Tai

parodo, kad per metus jskaitiniy eismo jvykiy sumazéjo 7,5 proc.
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Vairuotojai, pazeide sankryzy 37
prav. Taisykles 32

Vairuotojai, nepasirinke saugaus

greicio
Vairuotojai, suzaloj¢ pésc¢iuosius m2015m.
pergjoje = 2014 m.

. 49
Kiti 57

0 10 20 30 40 50 60

Eismo jvykiy skai¢ius

2 pav. Priezastys, dé¢l kuriy ivyko eismo jvykiai Paneveézyje 2014 — 2015 m.

Matant vairuotojy pazeidimus, deél kuriy jvyksta eismo jvykiai, galima teigti, kad vairuotojai
dazniausiai jskaitinius eismo jvykius sukelia budami neatidiis, pazeid¢ sankryzy pravaziavimo
taisykles, bei dél saugaus grei¢io nepasirinkimo.

Kaip viena i3 prigimtiniy Zzmogaus teisiy, Svedijos Neapsaugotyjy eismo dalyviy asociacijos
(Swedish Association of Unprotected Road Users — FOT) prezidento profesoriaus Olafo
Gunnarssono (1999) nuomone, yra galimybé saugiai vaikS¢ioti pés¢iomis. Europos miestai
istoriSkai kuirési, kad patenkinty pésCiyjy poreikius, nes vaiks¢iojimas buvo dominuojanti
transportavimo risis. Taciau pastaraisiais Simtmeciais auganti technikos paZanga pasiiil¢ daug
Ivairiy alternatyviy Zmoniy transportavimo varianty. XX a. skirstant 1éSas jvairioms investicinéms
programoms, daugiausia démesio buvo skirta automobiliy eismo optimizavimui. Tuo tarpu pésciyjy
eismo laisvé — apribota, o tai neigiamai veiké judéjimo pés¢iomis galimybes ir sauguma [22].

Viena svarbiausiy problemy, iSkylan¢iy péstiesiems, kurie laikomi viena labiausiai
pazeidziamy eismo dalyviy grupiy -eismo jvykiy traumatizmas. Kiekvieno autojvykio metu, kai
transporto priemon¢ susiduria su pésc¢iuoju, iSkyla didelé pésciojo susizalojimo ar mirties rizikos
tikimybé. Pasaulinés sveikatos organizacijos (1995) duomenimis, eismo jvykiy traumatizmas kaip
mirties priezastis uzima trecig vieta po Sirdies — kraujagysliy ir onkologiniy susirgimy. Vaikams iki
15 mety amzZiaus tai pagrindiné mirtingumo priezastis [23]. LukoSevic¢ienés (2001) tyrimai rodo,
kad 80 proc. uzvaziavimy ant pésCiyjy nutinka péstiesiems kertant vaziuojamaja kelio dalj.
Pésciyjy, judesiy 1§ desSinés ] kairg skaiCius beveik dvigubai didesnis, nei judesiy 1§ kairés j deSing.
Reguliuojamose sankryzose, pé€sCiyjy peréjose, visuomeninio transporto sustojimo zonose Sis
santykis dar didesnis. Daugelyje Europos Saliy péstiesiems eismo dalyviams Siuo metu tenka 10 —

15 proc. visy eismo jvykiy, o Lietuvoje dél pésciyjy kaltés jvyksta beveik dvigubai daugiau eismo
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vykiy. Dél jy kaltés 2014 m. jvyko 8, 03 proc. eismo jvykiy, kuriy metu Zuvo 108 Zmonés ir 1034
buvo suzaloti [24].

Panevézio mieste 2015 m. dél pésciyjy kaltés jvyko 9,17 proc. iskaitiniy eismo jvykiy.
PéscCiyjy, sukelusiy eismo jvykius, grubiis pazeidimai: €¢jimas neleistinoje vietoje, peré¢jimas degant
draudziamam Sviesoforo zenklui, netinkamas atSvaity naudojimas tamsiu paros metu, iSbégimas |}
kelio vaziuojamaja dalj staiga ar i§ uz klitities, ¢jimas vaziuojama kelio dalimi, kai tai draudziama
rodo, pés¢iyjy nedrausmingumg ir neatiduma.

Literaturos, kurioje biity nagrinéjamos pés¢iyjy, kaip eismo dalyviy eismo jvykiy priezastys,
néra gausu. Paliulis, Tupinis (1983) savo knygoje ,,PésCiyjy eismas miestuose* daugiausia démesio
skiria projektavimo, miesty statybos klausimams, atsizvelgiant biitent | pés¢iyjy poreikius. Pirmoje
dalyje, skirtoje pésCiyjy eismo dalyviy eismo saugumo problemoms, autoriai teigia, kad didzioji
dalis autoavarijy, kuriose dalyvauja péstieji, jvyksta dél jy paciy kaltés [25].

Remiantis iSdéstytais faktais bei pésCiyjy eismo ivykiy traumatizmo statistika, galima daryti
iSvada apie nepakankama pésCiyjy kaip eismo dalyviy kompetencijg. Tacdiau, ne visuomet
kompetencijos stoka nulemia automobilio ir pés¢iojo susidiirimg. Pésciojo pazeidziamumag eismo

aplinkoje didina psichofiziologiniai veiksniai, biidingi tam tikram amzZiaus tarpsniui.
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2. PAGRINDINIAI EISMO SAUGUMA ITAKOJANTYS FAKTORIAI

Kaip rodo Lietuvoje (jy tarpe ir analizuotame Panevézio mieste) jvykusiy eismo jvykiy
statistikos duomenys, jy aplinkybés, eismo jvykiy riSys, Zuvusiy ir suZzeistyjy santykio
pasiskirstymas tarp eismo dalyviy, eismo jvykiy gausg Salyje lemia daugybé veiksniy.

Keliy eismo nelaimiy priezastys labai jvairios. Tradiciskai skiriami trys stambis autoavarijy
priezasCiy blokai [26]:

e cismo dalyvis (Zmogiskasis faktorius);
e transporto priemong;

e kelias ir jj supanti aplinka;

e iSoriniai faktoriai.

Autoavarija gali jvykti dél tam tikry kiekvieno i§ Siy bloky trikumy. Taciau eismo saugumo
problemy tyrinétojai vienbalsiai nurodo, jog zmogus — blogiausiai veikianti sistemos “eismo dalyvis
- transporto priemoné - kelias” grandis, t.y. dél Zmogaus reakcijos, elgesio veiklos sutrikimy jvyksta
daugiausia autoavarijy. Siekiant padidinti eismo sauguma, biitina Zinoti pagrindinius avaringuma
salygojancius faktorius ir galimybe juos jtakoti.

Siame skyriuje panagrinésime faktorius, susijusius su eismo dalyviu, automobiliy keliais ir

miesty gatvémis, iSorinius faktorius, faktorius susijusius su automobiliais, vaziavimo budu ir kt.

2.1. Faktoriai, susije¢ su eismo dalyviais

Zmoniy asmeniniai gebéjimai, prioritetai ir patirtis turi didele reik§me dalyvaujant eisme.
Asmenys, dalyvaujantys keliy eisme, kaip jau buvo minéta pirmame skyriuje, skirstomi j
vairuotojus, pésc¢iuosius, dviratininkus ir kitus Sioms grupés nepriklausanc¢ius asmenis. Didziausig
dalj pagal eismo jvykiy kalte uzima vairuotojai (3 pav.) [20]. Didziausios ir pagrindinés vairuotojy
Klaidos — tai grei¢io virSijimas, manevravimo ir keliy eismo taisykliy nesilaikymas, nesugebéjimas

tinkamai jvertinti susidariusios situacijos ir kelio salyguy, nepakankami jgiidziai vairuojant

automobilj. Didelg jtakg daro vairavimas pavargus, iSsiblaSkymas, alkoholis ar narkotikai.
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= Vairuotojai
W Péstieji

= Dviratininkai
= Kiti

3 pav. Eismo jvykiy kaltininky grupés Lietuvoje 2015 m.

Pasak Sadausko, Pukalsko (2002), dvi pagrindinés eismo dalyviy savybés yra regéjimo
aStrumas ir reakcija. Reakcija — tai laikas nuo to, kai informacija pasiekia zmogaus mastyma iki
konkreciy veiksmy, o regé€jimas yra pagrindinis informacijos gavimo biidas, todé¢l Sios savybés yra
tarpusavyje susijusios. Eisme regéjima galima sugretinti su judéjimo greiciu. Did¢jant greiciui
siaur¢ja apzvalgos plotas (4 pav.), keiciasi atstumo ir grei€io suvokimas, o tai tiesiogiai jtakoja

vairuotojo veiksmus ir jy pasekmes [27].

4 pav. Vairuotojo apzvalgos plotas priklausomai nuo vaziavimo greicio [27]
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Taigi miestuose, kur greitis yra ribojamas iki 50 km/h, vairuotojams turi biiti sudarytos
salygos matyti vaziuojamaja dalj pakankamai placiu kampu. Svarbiy kelio elementy, kaip pésCiyjy
peréjy, kelio Zenkly, Sviesofory neturi uzstoti kitos transporto priemonés, medziai, pastatai ar
zeldiniai. Svarbus yra tinkamas judriy gatviy apSvietimas, neperkrautas ir aiSkus kelio zenkly
18déstymas. Tada eismo dalyviai lengviau orientuosis aplinkoje, vyraus geresnis mikroklimatas ir
bus laiku iSvengta nelaimiy.

Isskirting jtakg avaringumui turi saugaus greicio pasirinkimas. Didelis greitis arba daznas ir
staigus jo kitimas zenkliai padidina auto vykiy tikimybe ir rimtus suzalojimus. Greit] ribojantys
zenklai, kalneliai, fotokameros yra kompromisas tarp poreikio laisvai judéti ir saugumo. Eismo
ivykiy priklausomybé pasikeitus vaziavimo grei¢iui vaizduojama 5 pav.. Grei¢io pokytis didziausia
itaka turi eismo dalyviy zitims keliuose, o nedideliems eismo jvykiams poveikis gerokai mazesnis
[28]. Atliktais tyrimais nustatyta, kad Lietuvoje nuo 61 iki 75 proc. vairuotojy virsija greitj iki 20
km/h. Taigi leistino greiio ribos skiriasi nuo realaus Salies keliuose bei gatvése naudojamo

maksimalaus vaziavimo greicio [27].
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5 pav. Avaringumo priklausomybé nuo greicio pokycio [27]

Eismo saugumui taip pat didele reikSme turi ir dalyviy amZzius. Tai svarbu kalbant ir apie
pésciuosius. Pagal amziy skiriasi jy savisaugos jausmas, atidumas, reakcija, greitis (pavyzdziui,
einant per peré¢ja), tarpusavio supratimas. Eismo jvykio rizikos pokycio kreivé priklausomai nuo

vairuotojy amziaus turi parabolés, nukreiptos i virSy, forma. Jauny (iki 25 mety) ir pagyvenusiy (po
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65 mety) vairuotojy rizika didesné. Evans (2004) analizuodamas avaringumo statistika JAV
nustaté, kad jauny pradedanciyjy vairuotojy susidiirimo rizika apie 10 karty didesné lyginant su 40—
50 mety amziaus patyrusiais vairuotojais [29].

Alkoholio bei narkotiky poveikis sglygoja eismo jvykius dvejopai. Kitaip tariant, abu Sie
poveikiai neigiamai papildo vienas kitg. Visy pirma, pablogéja Zmogaus fiziologiniai rodikliai:
krinta matymo rySkumas, sulétéja ir tampa maziau tikslios kiino funkcijos. Antra, sumazéja
démesys. Fiziologiniy rodikliy pablogéjimas néra problema, jeigu eismo dalyviai elgiasi
démesingai. TacCiau alkoholis duoda atvirkstinj efekta. Jis sumazina démesingumg, padidindamas

subjektyvy jsitikinimg, kad Zmogus lengvai susitvarkys su saugaus eismo sunkumais.
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6 pav. Neblaivis vairuotojai eismo jvykiy metu Panevézio mieste 2014 — 2015 m.

Paneveézio mieste, 2015 m. jvyko 5 proc. visy jskaitiniy eismo jvykiy dél neblaiviy vairuotojy
kaltés. Rengiant reidus ir tikrinant visus vairuotojus i§ eilés, rezultatai biina labai skirtingi.
Panevézio apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis, vidutiniskai i§ Simto patikrinty
vairuotojy 1 — 3 biuina neblaiviis [21]. Daugiausiai neblaiviy vairuotojy sulaikoma vakarais bei
savaitgaliais. Neblaiviam vairuotojui rizika patekti j eismo jvykj ir biiti traumuotam yra 40 karty
didesn¢ negu blaiviam. Mirtino atvejo rizikos rodiklis zZymiai didesnis: neblaivaus vairuotojo
mirties atvejo rizika 160 karty didesné negu blaivaus vairuotojo [29].

Zmogus yra savarankiskai mastanti biitybé, todél batina atkreipti démesj j jo psichine bei
emocing biikle. Veikiamas aplinkos ir apimtas emocijy gali kelti didel¢ grésme ne tik sau, bet ir
kitiems eismo dalyviams [30]. Kalbant apie Zzmogaus mastyma, svarbu paminéti, kad visi eismo

dalyviai iSmanyty Keliy eismo taisykles, laikytysi ir vieningai jomis vadovautysi.
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2.2. Faktoriai, susije su transporto priemonés biikle

Nors bendras dél transporto priemoniy jvykstancéiy eismo jvykiy skaicius siekia iki 9 proc.,
taCiau jy neiSvengiamas dalyvavimas eisme sglyginai turi jtakos beveik visoms nelaiméms keliuose.
Kintant Salies ekonomikos raidai, proporcingai kinta ir eismo intensyvumas keliuose. Pakilimo
metu auga pragyvenimo lygis, pleciasi tarptautiniai ir vietiniai ekonominiai rysiai, didéja tranzitinio
transporto srautas, kyla automobilizacijos lygis, o tai skatina eismo intensyvumo augimg. Lietuvoje
dél ekonominio sunkmecio apie 2013 m. eismo intensyvumas buvo stabilizavgsis, taciau Siuo metu
automobiliy pirkimo rinka suaktyvéjusi.

Transporto priemones galima skirstyti pagal jy tipa, paskirtj, technines charakteristikas,
taciau eismo saugumo pobuidziu vertinamos Sios pagrindinés savybés [31]:

e stabdymo efektyvumas;

e automobilio masé;

e  dinamiSkumas;

e  Dbendra techniné buklé;

e  kitos aktyvios ir pasyvios saugos priemongs.

Pasak Guzio, Sapragono, Baublio (2001), sustojimo kelias — tai ,kelias, kurj automobilis
nuvaziuoja nuo to momento, kai vairuotojas pamato kliatj iki visiS§ko sustojimo®. Todél stabdymo
efektyvumas — tai ne tik techniSkai tvarkinga ir moderni stabdziy sistema, bet ir vairuotojo laiku
identifikuotas pavojus (rega, klausa)bei greita reakcija. Zinoma, stabdymo efektyvumas taip pat
priklauso ir nuo $iy dalyky:

e kelio dangos ir meteorologiniy salygy (sukibimo koeficiento) — tada ypac svarbu
pasirinktos tinkamos padangos;

e automobilio apkrovos — ar masé nevirsija leistinosios;

e vairuotojo jgudziy [31].

Apie automobilio masés ir saugumo priklausomybe Evanso (2004) teorija teigia, kad rizika
mirtinai susiZaloti eismo jvykyje sumaZz¢ja mazdaug du kartus kiekvieniems 800 kilogramy
papildomos automobilio masés [29].

Ivykus eismo jvykiui lengvasis automobilis apsaugo vairuotoja ir keleivi Zymiai geriau,
negu, pavyzdziui, motociklas arba drabuZiai. Jrodyta, kad didelis lengvasis automobilis apsaugo
vairuotojg ir keleivius geriau, negu mazesniy gabarity lengvasis automobilis. Autoriai Guzys,
Sapragonas ir kt. (2001) pabrézia, kad tai yra Ziities rizika jau jvykusiame eismo jvyKyje, 0 ne rizika

pakliiiti j eismo jvykj su mirtinom pasekmém [31].
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Automobilio dinamiskumas gali buti prilyginamas variklio galingumui. Nagurnas,
Garbincius (2011) teigia, kad ,,automobiliai su galingesniais varikliais ir geresnémis dinaminémis
charakteristikomis dazniau pakliiiva j eismo jvykius. Pasirinktas nesaugus greitis yra viena i$
dazniausiy avaringumo priezasCiy, todél su ja kovojama jvairiomis priemonémis“. Automobiliy
spidometrai sureguliuoti taip, kad esant vis didesniam greiciui, realus greitis yra mazesnis nei
rodomas prietaisy skydelyje, nors praktikoje pasitaiko ir Siy sistemy sutrikimy [32]. Gamintojai
naujausiuose modeliuose jrengia grei¢io ribotuvus, modernias grei¢io atpazinimo sistemas, nuolat
tobulina automobilio pakabg gerinant stabilumg vaziuojant didesniu greiciu ir postkiuose. Taciau
teigti, kad per didelis greitis yra neigiama automobilio savybé, negalima, tai dazniausiai lemia
zmogiskasis faktorius.

Bendra techniné buklé lemia darny automobilio sistemy darba. Ji kontroliuojama
privalomgja periodine technine apzitira. JAV atlikti bandymai parodé, kad rizika pakliati j eismo
ivyki sunkvezimiams su techniniais gedimais 60-70 proc. didesné negu sunkvezimiams be
techniniy gedimy. Kiti tyrimy rezultatai rodo, kad techniné transporto priemoniy biiklé po apziiiros
mazdaug pusmetj iSlicka beveik nepakitusi, o po mety saugumo laipsnis sumazéja iki 40 proc.,
palyginti su bukle po techninés apzitiros [33]. Anks¢iau periodiné techniné apzitira daznai
nejvertindavo visy automobilio saugumo priemoniy, todél vairuotojai turédavo patys tuo riipintis.
Svarbu paminéti, kad S$iais laikais servisai taiko vis tobulesnes kompiuterines automobilio saugumo
sistemy diagnostikos paslaugas.

Autoriai Gerigh ir kt. (2006) dél saugaus automobilio eismo i$skiria $ias priemones:

e  aktyvusis saugumas, t.y. nelaimingy atsitikimy prevencija;

e  pasyvusis saugumas, t.y. nelaimingy atsitikimy pasekmiy sumazinimas.

Kiekvieng aktyviojo saugumo sritj veikia tam tikri faktoriai (2 lent.) [34].

2lentele
Faktoriai, lemiantys aktyvia automobilio sauga[34]

Sritis Itakos faktoriai

Vaziavimo saugumas Raty pakaba, stabdziai (pvz. ABS), variklio
galingumas, vairavimo sistema, padangos.

Saugumo jausmas Matomumas, Sviesos signaly jrenginys, saugi dazy
spalva.

Valdymo saugumas Geras prieinamumas prie valdymo elementy
(ergonomika), signaly vienareikSmiskumas, patikimumas.
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Saugumo kokybés stabilumas Patogi sédyné, maloni temperatiira, gryno Oro

tiekimas, gera izoliacija.

Pasyvusis saugumas gali biiti:

e iSorinis. Kai automobilis neturi turéti astriy kampy, kébule turi biiti sritys, priimancios
smiigio energija, tinkama raty padétis kity eismo dalyviy atzvilgiu;

e vidinis. Kai automobilyje nelaimés atveju turi biiti iSlaitkoma kuo saugesné keleivio
vieta(saugos dirzai, oro pagalvés, saugus vairo mechanizmas), apsauga nuo gaisro ir nuo Soninio
smigio, smiigio amortizacijos sistemos [33].

e Taigi, vienas svarbiausiy automobiliy gamintojy prioritety — visy eismo dalyviy
saugumas. Kuriant automobilius, daug démesio skiriama ne tik vairuotojo ir keleiviy, bet ir
pésciyjy, dviratininky bei kity eismo dalyviy saugumui, nes Siuolaikiniai naujausi automobiliai turi

atitikti grieztus saugumo reikalavimus.

2.3. Faktoriai, susij¢ su automobiliy keliais ir miesty gatvémis

Aukstais automobilizacijos rodikliais pasizyminciose Salyse keliai iSskiriami ] atskirus tipus,
atsizvelgiant j reljefa, eismo reguliavimo tipa ir priemoniy bei keliy i$sidéstyma. Daugelyje Saliy
elementariausia bendro naudojimo keliy tinklo klasifikacija yra §i: automagistralés (plentai, plentai
su reguliuojamais privaziavimais), kaimo (uzmies¢io) bei miesto keliai.

Automagistralés — tai plentai su reguliuojamais privaziavimais, skiriamosiomis juostomis,
atitvarais, turi ne maziau kaip dvi eismo juostas eismui viena kryptimi. Sie keliai neturi vieno lygio
sankryzy su kitais keliais [6]. Péstieji, dviratininkai ir traktoriai neturi galimybés judéti
automagistralémis. Kitaip sakant, automagistralése numatytas maksimalus eismo saugumas.

Miesto ar kaimo kelias (kitaip vadinamas gatvé) yra kelias ar jo ruozas, esantis miesto ar
kaimo gyvenamosios vietovés teritorijoje, paprastai turintis pavadinimg. Automobiliy kelias — visas
vieSajam eismui naudojamo kelio ar gatvés plotas [6]. Gatvéms ir keliams keliami du pagrindiniai
tikslai:

e prieinamumas;

e paslankumas.

Siekiant jgyvendinti Siuos tikslus, eismo saugumas turi uzimti iSskirting vieta, prieSingu
atveju visi sistemos privalumai jgaus neigiama reikSme. Prieinamumas siejamas su Salia gyvenanciy
Zmoniy patogumu, kitaip tariant, keliy prieinamumas jgyvendinamas pritaikant keliy tinkla:

autobusy bei taksi stoteliy, automobiliy stovejimo aikSteliy jrengimas. Paslankumas iSreiSkiamas
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kaip Zzmoniy, kroviniy ir automobiliy suteikta jud¢jimo galimybe i§ tasko A ] taSka B bendroje
eismo sistemoje.

Uzmiesciy keliais, palyginti su miesto gatvémis, galima judéti nuo 70 km/h iki 90 km/h, bet
didesniam greiciui jie turi buti tinkamai pritaikyti. Tokie keliai paprastai maziau apkrauti nei
miestuose, taCiau eismo jvykiy pasekmés biina gerokai skaudesnés. Pagrindiniai uzmiescio keliy
faktoriai, lemiantys didesnj avaringuma:

e kelio ir pakeliy buklé;

e keliy vingiai,

e jkalnés ir nuokalnés;

e sankryZzos.

Kelio pavirsiaus ir pakeliy buklé turi jtakos viso kelio bendram saugumui. Siam tikslui
igyvendinti gerinama keliy danga, prizitirimi kelkras¢iai, jrengiami apsauginiai barjerai, apsauginés
tvoros nuo zvériy, kelio ribas zZymintys signaliniai stulpeliai, pjaunami pakelés medziai ir kriimai,
kasami nuozulniis pakelés $laitai [35]. Taigi keliai ir pakelés reikalauja nuolatinés priezitros,
darbuotojy ir technikos iStekliy. Per arti augantys pakelés medziai mazina matomuma bei kelia
pavojy eismo jvykio metu.

Staigiis postkiai, vingiai kelyje taip pat prisideda prie avaringumo statistikos. Transporto
priemong, judédama kelio vingyje, yra veikiama i§centrinés jéegos. Sis poveikis mazinamas skersine
trintimi tarp padangy ir kelio pavirSiaus bei kelio profilio pasvirimu. Automobiliai, kuriy maseés
centras yra pakankamai aukstai, linke apvirsti judant kelio vingyje. D¢l Sios prieZasties tokie
automobiliai turi pasirinkti saugy greit] ir tinkamg vaziavimo trajektorija [36]. Kelio vingio
skai¢iavimo formulé:

2

Rmin = 507 o) @
¢ia: Rmin — minimalus kelio vingio spindulys, m;

v — greitis, km/h;

e — kelio profilio pasvirimas, m/m;

f — trinties koeficientas.

Minimalus kelio vingio spindulys projektuojamas nuo 100 m. Tada automobilio greitis turi
bati apie 50 km/h. Kai spindulys siekia iki 500 m, greitis — 100 km/h. Skai¢iuojant spindulius

naudojamos mazos trinties koeficienty reikSmes, nes:
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e reikia jvertinti vaziavimg sudétingomis salygomis (slidi kelio danga, mazas padangy rasto
gylis);
e reikia iSvengti svarbaus stabdymo kelio didéjimo kelio vingyje;

e reikia suteikti vairuotojui ir keleiviams pakankama komforto lygj [36].
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7 pav. Kreiviy spinduliy derinimas [37]

Gretimy horizontaliyjy kreiviy spinduliams tinkamai parinkti daZniausiai pateikiamos
detalios suderinamumo monogramos, kurios skirtingy $aliy projektavimo normose beveik vienodos
(7 pav.). Skiriasi tik tarp kreiviy nurodyty tiesiy intarpy ir horizontaliyjy kreiviy spinduliy ilgio
reikSmés. Taciau reikalavimai kreiviy spinduliy ir tiesiy intarpy ilgiy suderinamumui néra i§samis
kaip horizontaliyjy kreiviy spinduliy, tod¢l tai galima jvardyti kaip automobiliy keliy projektavimo
normy trikuma [37].

Lamm, Beck, Rusher, Mailaender (2007) teigia, kad geriausiai rysj tarp realaus vaziavimo

greicio ir avaringumo parodo vingiuotumas. Si sgvoka taikoma ir atskiram kelio trasos elementui, ir
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visai kelio trasai apibudinti. Horizontaliosios kreivés vingiuotumas — tai trasos posiikio kampo ir
kreivés ilgio santykis. Kelio trasos vingiuotumas — tai trasos posikio kampy absoliu¢iy reikSmiy

sumos ir kelio ruozo ilgio santykis [38].

Lpy | Ly | Lp
- t— +-= 200 - 63700
CCR, = 2R z 2R — 103 = [v] :  gon/km (2)
Lpy | Lo | Lpy
- t— t-- 180 - 57330
CCRS — 2R i 2R - . 103 — [y] - ,deg/km (3)

¢ia: L = Lpy + La + Lpy — bendras kreivés ilgis, m;
La — apskritiminés kreivés ilgis, m;
R — apskritiminés kreivés spindulys, m;
Lp1, Lpo — pirmosios ir antrosios pereinamyjy kreiviy ilgiai, m;

y - trasos posiikio kampas, gon arba deg [39].

Lietuvos Respublikos automobiliy keliy projektavimo normose apie nuoseklumo principg yra
tik dalinai uzsimenama, néra jokiy rekomendacijy, kaip tai pritaikyti rengiant keliy rekonstrukcijos
ar tiesimo projektus.

Avaringumas lygiuose keliuose ir kalnuotose vietose smarkiai skiriasi. Sios kelio
charakteristikos ypac reikSmingos krovininiams automobiliams, nes stati jkalné arba nuokalné gali
smarkiai paveikti pakrauto automobilio valdyma, atsiranda nepageidautinas papildomas teigiamas
arba neigiamas pagreitis. Avaringumo tikimyb¢ didéja kelio nuolydZiui virSijus 1,6 proc.. Nuokalné
paprastai yra pavojingesn¢, nes transporto priemon¢ linkusi greitéti, atsiranda greicio skirtumai tarp
sunkvezimiy ir lengvyjy automobiliy, sukibimas su keliu leidZiantis yra maZesnis, nors matomumas
iSlieka geras. Esant 10 proc. nuokalnei, stabdymo kelias nuo pradinio 100 km/h greicio (trinties
koeficientas 0,28, reakcijos laikas 2,5 s) padidéja 37 proc. (tai sudaro 78 m) lyginant su lygiu keliu
[40]. Todeél turi buti ribojamas greitis, jrengiami kelio barjerai, projektuojami tiltai, tuneliai ir

Esant didesniems transporto srautams bei grei¢iams, netinkamam eismo organizavimui
nereikSminga sankryZza gali tapti pavojinga. Sankryza, pagal Keliy eismo taisykles, jvardinama kaip
keliy kirtimosi, jungimosi arba atsiSakojimo vieta, jskaitant atvirus plotus, kuriuos sudaro minéti
keliy susikirtimai, susijungimai arba atsiSakojimai. Biina vieno ir skirtingo lygio sankryzos, kuriose
atitinkamai eismo srautai tiesiogiai gali kirstis arba ne. Privaziavus sankryZza labai svarbus tampa

matomumas tam, kad laiku suspéti netrukdant jsilieti j transporto srautg [41].
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Skirtingi keliy tipai ir jy eismo aplinkos, sudarancios bendrg tinkla, turi skirtingus saugumo
lygius. Tarkim, eismo jvykiy daznis yra gerokai didesnis keturSalése nei T formos sankryzose, kur
yra skaiCiuojama maziau konfliktiniy taSky (8 pav.). D¢l to skirtingos vietos gali turéti tokj patj
autojvykiy skaiciy, bet skirtingas galimybes jiems sumazinti. 8 paveiksle matyti, kaip konfliktiniy
tasky skaicius priklauso nuo sankryzos tipo ir susikertanciy keliy skaiciaus [42]. Kampai, kuriems
esant susidiirimy tikimybé gali gerokai sumazéti:

e kampai tarp atsiskyrimo ir susijungimo turi biti labai mazi (iki 5°), tam reikalingos
greitéjimo ir 1€téjimo juostos;

e susikertancioms trajektorijoms kampai turi biiti kiek galima statesni (75° - 105°). Taip
pageréja matomumas, greicio jvertinimas, sutrumpinama kirtimosi atkarpa;

e jsiterpimo manevrui kampas tarp trajektorijy reguliuoja greiti. Jis turéty biti apie 20° -

60°.
v
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8 pav. Konfliktiniy tasky skaiciai sankryZose: a. keturSalé sankryZa — 32, b. T formos sankryZza — 9,
c. ziediné sankryza — 8 [42]

Eismas vieno lygio sankryzoje nereguliuojamas, kol ja saugiai ir ilgai nelaukdami gali
pravaziuoti transporto priemones, pereiti péstieji. Péstieji vidutiniSkai eina 1,2 m/s greiciu. Platesnei
gatvés vaziuojamajai daliai pereiti jiems reikia 10 — 15s. Eismo intensyvumas viena gatve

apskaiCiuojamas pagal formule [ 43]:

3600
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Priverstinis eismo reguliavimas sankryzose reikalingas tuomet, kai per metus atsitinka 3 — 5
eismo jvykiai, kuriy bity galima iSvengti jvedus Sviesoforinj reguliavima, o bendras eismo
intensyvumas siekty 1500 visomis kryptimis jvaziuojanciy j sankryzg automobiliy per valanda [43].

Transporto priemoniy susidirimo tikimybé nereguliuojamoje sankryzoje yra proporcinga

sgveikaujanciy transporto srauty eismo intensyvumui:

M = ZnaKNa + BZnSKNS + SZTLPKNP (5)

¢ia: Kna — koeficientas, kuriuo jvertinama transporto srauty intensyvumo jtaka jiems
atsiSakojant;
KN — koeficientas, kuriuo jvertinama transporto srauty intensyvumo jtaka jiems
susiliejant;
Knp — koeficientas, kuriuo jvertinama transporto srauty intensyvumo jtaka jiems
susikertant.

Sankryzos saugesnés bei geresneés, jei jos visos arba atskiros jy zonos bus laiku pastebimos,
apzvelgiamos, suprantamos, pakankamai patogios vaziuoti. Jeigu Sios salygos neispildomos, eismo
dalyvis gali elgtis skubotai, neapdairiai arba pernelyg létai. Didelé tikimybé, kad jis nepastebés
netikétai atsiradusios klitities arba atlikdamas manevra kliudys kitiems, taip sutrikdant transporto

srauty judéjima

2.3. Isoriniai faktoriai

Kelio dangos buklé, paros ar net mety laikas, oro salygos yra neatsiejami faktoriai kalbant
apie saugy eismg. Slidi, nelygi kelio danga, lijundra, plikledis, sniegas, blogas matomumas vakare
ar naktj ir t.t. tiesiogiai jtakoja autojvykiy skaiciy. Taciau formaliai uZfiksuojami tik tie atvejai, kai
yra akivaizdZios salygos, lémusios eismo jvykj. Susidarius plikledziui ar esant Slapiam asfaltui,
gatvés danga pasidaro slidi, tod¢l akivaizdu, kad stabdant transporto priemong, pailgéja jos
stabdymo kelias bei skersinio slydimo pavojus. Dél slidzios kelio dangos Lictuvoje kasmet jvyksta
daug eismo jvykiy. Nors slidZziame kelyje Ziemg vairuotojai sumazina vaziavimo greitj, tatiau tai
negelbsti, kadangi eismo jvykiy vis tik padaugéja iki 40 proc. dél vairuotojy igiidziy stokos.

Blogas matomumas, kaip faktorius, néra vienintel¢ autoavarijos prieZastis. Nakties metu
tikétina daugiau neblaiviy vairuotojy. Be to, eismo dalyviai po ilgos darbo dienos gali biiti daugiau
pavargg, iSsiblaske ir maziau atidiis. Nepalankios oro salygos nakties metu turi daugiau jtakos
autoavarijoms negu dieng [44].

Autoavarijy kiekis taip pat iSauga lyjant ar krentant sniegui. Pavyzdziui, Skandinavijos Saliy

tyrimai rodo, kad eismo dalyviams labiau pripratus prie speiguoto oro, jo jtaka sglyginiam
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autoavarijy kiekiui, zymiai sumaz¢ja. Taciau netikétas sniego isSkritimas Lietuvoje, ypa¢ rudens
metu, arba sniego iSkritimas po ilgo laiko tarpo, turi daug didesn¢ jtaka santykiniam autoavarijy
kiekiui negu laukiamas sniegas. Esant netikétai slidziai kelio dangai, santykinis autoavarijy kiekis
padidéja. Vis labiau eismo dalyviams priprantant prie slidzios kelio dangos, Sio faktoriaus jtaka

santykiniam avaringumui iSnyksta.
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3. EISMO SAUGUMO GERINIMO PRIEMONES

Tinkamai organizuotas keliy eismo valdymas turi didele jtaka avaringumui. Siame skyriuje

atsizvelgiant | esamy transporto srauty poreikius, pateikiami pagrindiniai eismo valdymo veiksniai,

kurie tiesiogiai jtakoja avaringumag, judrumg ir aplinkos tarsa.

Paliulis (2007) teigia, kad pagrindinés eismo organizavimo techninés priemonés, skirtos

eismui reguliuoti ir valdyti yra:

kelio Zenklai ir rodyklés;

gatviy ir keliy vaziuojamosios dalies Zenklinimas;
saugumo ir nukreipiamosios salelés gatvése ir sankryzose;
Sviesoforai transportui ir péstiesiems;

centralizuotos Sviesofory valdymo sistemos [43].

Taciau Kinderyté - Poskiené (2008)ne tik pritaria Siems eismo valdymo veiksniams, bet ir

juos papildo:

Teritorinis eismo intensyvumo mazinimas. Eismo kontrolés priemonémis
sumazinamas eismo intensyvumas apibréztose teritorijose.

Pésciyjy gatves. PésCiyjy srautai atskiriami nuo transporto srauty.

Urbanizuotos gatvés. Gatvése leidZiamas miSrusis eismas, tafiau eismo greitis
sumazg¢ja iki pésciyjy greicio.

Ivaziavimy 1§ Salutinio kelio i pagrindinj kontrolé. Ivaziavimy skaiCius nustatomas
pagal kelio tipg ir vietovés apstatymo mastg.

Pirmumo kontrolé¢ ir pirmenybés Zenklai sankryzose. VienareikSmisko pirmumo teisiy
nustatymas ir keliy pralaidumo bei saugumo uZtikrinimas pagrindiniuose keliuose.
Stop zenklai sankryzose. MaZina avaringuma, suteikdami eismo dalyviams daugiau
laiko eismo situacijai jvertinti.

Eismo kontrolés signaly valdymas sankryZose. Eismo signalai sankryZose atskiria
eismo srautus ir gerina eismo salygas sankryzose.

Reguliuojamos pés¢iyjy peréjos. Norint gerinti sauguma pésciyjy peréjose, peréjos
vieta turi biiti reguliuojama, vien kelio Zenkly ir vaZiuojamosios dangos Zenklinimo
nepakanka.

Greicio ribojimai. Greicio ribojimo kelio Zenklai nurodo didZiausig leisting vaZiavimo
greitj kelyje.

Keliy zenklinimas. Keliy Zenklinimas nustato eismo tvarka, jspéja eismo dalyvius arba

suteikia jiems informacija.
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e Pésciyjy ir dviratininky eismo kontrolé. Eismo kontrolés priemonémis valdyti pés¢iyjy
ir dviratininky srautus bei didinti jy sauguma.

e Vienpusio eismo gatvés. Sumazina rizikingas eismo vietas, padeda reguliuoti eismo
srautus, pésciyjy ir transporto priemoniy judéjimo galimybes.

e Dvipusio (reversinio) eismo juostos. Reguliuoja eismo srautus, kurie tam tikrose
teritorijose keiciasi, atsizvelgiant paros laikg ir padidina gatvés laiduma.

e VieSojo transporto juosty ir sustojimy maketavimas. Siekiama atskirti viesaj]
transporta nuo kity transporto priemoniy, sumazinti nelaimingy atsitikimy skaiciy ir

padidinti vieSojo transporto manevringuma [45].

Teritorinis eismo Grei¢io mazinimo Reguliuojamos
intensyvumo jrenginiai pésciyjy -
mazinimas per¢jos Eismo kontrolés
- J signaly valdymas
e ~ sankryzose
Pésciyjy gatvés .
P
~ g Veiksniai Kintami kelio
- N eiksniai } ,
Urbanizuotos | _—— maZinantys /\ zenklai )
L gatves ) avaringuma ) .
p \ Greicio ribojimas
Stop Zenklai . J
sankryzose
Sustojimo ir
C e ey stovéjimo
VieSojo transporto ISvaziavimy 18 requliavimas
Juosty ir stoteliy Salutinio kelio j d

maketavimas pagrindinj kontrolé

9 pav. Eismo valdymo veiksniai, mazinantys eismo jvykiy skaic¢iy [45]

Kaip teigia Kinderyté - Poskiené (2008), ,,eismo valdymo veiksniai skirtingai siejasi su eismo
jvykiy skai¢iumi. Vieni veiksniai mazina avaringuma, kiti — teoriskai neturi didelés jtakos eismo
jvykiy skaiCiui, treti — sukelia daugiausiai eismo jvykiy™“ (9, 10 ir 11 pav.). Teritorinis eismo
intensyvumo mazinimas parodé, jog eismo jvykiai mazé¢ja dél sumazinto eismo. PésCiyjy bei
urbanizuotose gatvése padétis pageréjo sumazinus ne tik eisma, bet ir greitj. Sumazinus jvaziavimy
1 Salutinius kelius skaiCiy, jrengus stop Zenklus sankryzose avaringumas kelyje taip pat sumazéty.
Tai galima paaiSkinti tuo, jog eismo dalyviams yra suteikiama galimyb¢ per ilgesn;j laikg jvertinti
esamag padet]. Eismo signaly valdymas sankryZose gerina eismo sauguma, nes nekontroliuojamose

sankryzose jvyksta dauguma eismo jvykiy. Reguliuojamos pésciyjy peréjos sumazina nuo 5-10
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proc. nelaimingy atsitikimy skaiciy, kuriy metu nukencia zmonés. Nors tokiose per¢jose padidéja
automobiliy susidiirimy, §ig problema galima spresti pasiriipinus ispéjamaisiais kelio zenklais [45].

Dauguma miesty ir gatviy buvo suplanuoti prie§ keliasdeSimt ir daugiau mety, kai toks
intensyvus automobiliy judéjimas buvo net nejsivaizduojamas. Bandant pritaikyti tokias gatves
Siuolaikiniams eismo dalyviy poreikiams, neiSvengiamai tenka susidurti su sumaz¢jusiu saugumu
keliuose (gatvése) ir padidéjusia eismo jvykiy rizika. Anks¢iau buvusios vaiky zaidimy aiksteles,
dabar tapo automobiliy statymo vietomis.

Siauruose, intensyviam eismui nepritaikytuose keliuose reikia arba mazinti eismo srautg, arba
diegti brangiai kainuojancias ir daznai dar labiau padidinancias spiistis saugaus eismo sistemas.
Vienas 1§ pagrindiniy eismo intensyvumo mazinimo tiksly yra panaikinti transporto srautg
gyvenamose vietovése, nukreipiant ji j pagrindiniy keliy tinklg, padidinant eismo intensyvuma be
eismo jvykiy kiekio padidinimo, naudojant eismo kontrolés priemones. Kitas intensyvaus eismo
sumazinimo tikslas - sukurti malonesn¢ gyvenamyjy rajony aplinka ir padaryti kiemo Zaidimus

maziau pavojingus [46].

Pirmumo Keliy zenklinimas N
kontrolé ir Dvipusio
pirmenybés (reversinio)
zenklai eisSmo juostos
sankryZose

Veiksniai,
neturintys

Péséiyjy ir didelés jtakos Vienpusio eismo
dviratininky eismo .lvv-yl.ﬂu gatvés
kontrolé skaiciui

10 pav. Eismo valdymo veiksniai, teoriskai neturintys didelés jtakos eismo jvykiy

skai&iui [45]

Jokios statistinés jtakos eismo jvykiy skai¢iui nedaro eismo pirmumg nurodantys zenklai,
keliy Zenklinimas. Galima teigti, kad autoavarijy kiekis nemaz¢ja todél, kad eismo dalyviai daznai

vadovaujasi eismo pirmuma nurodanciais zenklais nei deSinés rankos taisykle.
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4 Rodyklé ) VieSojo transporto 4 Péséiyjy peréjq\
leidzianti sukti juostos zyméjimas tik
deéhg;, esant ant kelio (be
raudonam :
Sviesoforo \ pztplldornu,
signalui Zenkly)
k j Veiksniai, \ )
sukeliantys
Padidéjes leistinas daugiausiai Mirksintis
greitis eismo jvykiy Sviesoforo
signalas

11 pav. Eismo valdymo veiksniai, sukeliantys daugiausia eismo jvykiy [45]

Gali atrodyti, kad eismo pralaidumui skirtos priemonés visiSkai nesusijusios su eismo
Ivykiais, tafiau, nors ir neZymiai, tokie irenginiai, kaip Sviesoforai ar greiCio ribojimai,
nepastebimai gelbsti gyvybe.

Pagal 2014 mety spalj jsigaliojusius Keliy eismo taisykliy pakeitimus, sukant j deSing degant
raudonam Sviesoforo signalui ties lentele su zalia rodykle privaloma sustoti pries ,,Stop* linijg. Dél
Sios priezasties, jau dabar naujose sankryZzose, kuriose reikalingas didesnis deSiniojo postkio
pralaidumas, jrengiami atskiri Sviesoforai posiikiui j deSing. Taip sukti tampa visiSkai saugu,
kadangi nereikia praleisti nei transporto priemoniy, nei peésciyjy. Be to, sukant nebereikia
privalomai sustoti. Atskiry eismo juosty ir Sviesofory jrengti finansiskai neverta maZiau apkrautose
sankryzose [ 47].

Lietuvos keliuose kasmet jrengiama vis daugiau grei¢io maZinimo priemoniy — iskiliyjy
peréjy, greicio ribojimo kalneliy ir t.t. 2014 m. valstybés reik§més keliuose buvo jdiegta ir naujové
— 1Smanieji Sviesoforai, kurie ] grei¢io virSijima reaguoja raudonu signalu. Jvertinus jy efektyvuma,
tokiy Sviesofory éme gerokai daugéti. Naujieji Sviesoforai yra rimta aukléjamoji priemoné greitj
mégstantiems vairuotojams, kurie yra skatinami gerbti kitus eismo dalyvius. Sie $viesoforai
vadovaujasi principu: vir$iji greit] — gaiSti laikg pats ir gaiSini kitus. Dél pazeidéjo kaltés jsijungus
raudonam signalui, prie Sviesoforo turi sustoti ir laukti net ir tie automobiliy vairuotojai, kurie
vaziuoja ] prieSinga puse [48].

Siekiant sudrausminti vairuotojus, bei sureguliuoti automobiliy eismo srautus, miesto
sankryzose taip pat yra jrengiami iSmanieji Sviesoforai. Jie skiriasi tuo, kad senyjy Sviesofory ciklas
trunka 60 sekundziy: pagrindingje gatvéje jie dega 20-30 sekundziy ir 4 sekundés skiriamos dar

geltonam signalui, o Salutingje — 18-22 sekundés ir 4 geltonam signalui [49]. Tuo tarpu iSmanieji

Sviesoforai gali veikti net keliais rézimais. DaZniausiai Sviesoforai fiksuoja eismo srautus ir pagal
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tai uzdega Sviesoforo signalus. Sekantis rézimas — standartinis Zalios spalvos uzdegimas vienai arba
kitai krypciai, suteikiant galimybe netrukdomai pereiti péstiesiems. Vaziuojantiems pagrindine
gatve zalias Sviesoforo signalas dega 20 sekundziy, Salutiniu keliu vaziuojantiems — 18 sekundziy.
Skirtingu paros metu jmanomi ir kitokie intervalai, priklausomai nuo automobiliy srauto, kurj
fiksuoja jutikliai. Kai veikia lankstusis rézimas, sistema stebi automobiliy srautus ir prie tus¢ios
sankryzos priartéjus automobiliui jam uzdegamas zalias Sviesoforo signalas. Kai eismas sumazg¢ja,
nakti, pagal naujausius reikalavimus tus¢ioje sankryzoje visomis kryptimis turi degti raudonas
signalas, 0 Zalia Sviesa uzdegama pirmam j jutikliy zong patekusiam automobiliui [50].

Panevézio eismo valdymo sistemy jmonés vadovas T. Smulka teigia, kad jrengus nauja
Sviesofora, praeina laiko, kol Zmonés perpranta sistemg, persiskirsto ir srautai, nes kazkas tuo keliu
nusprendzia nebevaziuoti. Projektuotojai apskaiciuoja optimaly darbo rézima, bet realiai situacija
gali biti kitokia, todél iSanalizavus jutikliy parodymus, bitina apskai¢iuoti sankryzos apkrova ir
pakoreguoti Sviesofory darbo rezima [49].

Panevézio mieste §iuo metu jau yra pastatyti septyni iSmanieji Sviesoforai: V. Alanto, Berzy ir
Pilény g. sankryzoje, Aukstaiciy ir J. Basanaviciaus g. sankryzoje, Nemuno ir Pilény g. sankryzoje,
Molainiy ir Projektuotojy g. sankryzoje, Kniaudiskiy ir Projektuotojy g. sankryzoje, Aukstaiciy,
Ramygalos ir Nemuno g. sankryZoje, J. Tilvy¢io ir Nemuno g. sankryzoje. Su jais jrengta nuotolinio
valdymo ir stebé¢jimo sistema, kuri leidzia tiesiogiai stebéti, kas vyksta sankryzose.

Tarkim Aukstai¢iy ir J. Basanaviciaus g. sankryzoje naktimis Sviesoforas veikia prioritetg
teikdamas vaZiuojantiems pagrindine gatve. Cia Zalias §viesoforo signalas dega tol, kol Salutine
gatve prie sankryZos privaziuoja kitas automobilis. Jei kity transporto priemoniy Salutingje gatvéje
néra, pagrindiniu keliu vaZiuojantiems nuolat dega zalia Sviesa.

V. Alanto, Berzy ir Pilény g. iSmanioji sankryza pati fiksuoja automobiliy srautus ir
atitinkamai reguliuvoja kam ir kada leidziama vaZiuoti. Svarbu sustoti prie§ linija, kur sumontuoti
jutikliai, kurie uzfiksuoja sustojusig transporto priemon¢ ir jjungia Zalig Sviesoforo signalg. Jei
vairuotojas sustoja per toli, sistema negauna informacijos ir Zalios $viesos nejjungia.

Pasak T. Smulkos, Aukstai¢iy, Ramygalos ir Nemuno g. sankryzoje rytinio piko metu per
valanda vaziuoja 700 automobiliy. Moksleiviy atostogy metu jy sumaz¢ja iki 60 proc.. J. Tilvy¢io ir
Nemuno g. sankryzoje per pika vaziuoja keliais Simtais maziau automobiliy. Nors spiisCiy per pika
néra iSvengta, taCiau situacija keiciasi j geraja puse [49].

Siuo metu vis daugiau kalbama apie i¥maniojo kelio kirima. Keliy sektoriuje dirbanciy
institucijy ir jmoniy darbo tikslas — pasiekti maksimalig transporto priemoniy vaziavimo kokybe.
Kelio kokybé privalo atitikti tobuléjancios visuomenés poreikius, taciau poreikiy tenkinimas
neiSvengiamai susijes su iSlaidomis. Pasak Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie LR

susisiekimo ministerijos vadovo E. Skrodenio, visos iSmaniosios technologijos kasdien vis labiau
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tampa integruotos j bendras keliy tiesimo ir eismo organizavimo sistemas. Jos daznai yra pigesnés ir
efektyvesnés uz sengsias priemones. Pavyzdziui, sektorinis vidutinio grei¢io matuoklis yra ne tik
pigesnis, bet ir efektyvesnis uz grei¢io mazinimo kalnelius ar daugelj kity inZineriniy priemoniy
[51].

Matydami uzsienio Saliy praktikg keliy technologijy srityje ir minimalias jy apraiskas miisy
Salyje, galima paminéti iSmaniojo kelio saugos jrenginj — iSmanuyjj atitvarg. Jie sumodeliuoti taip,
kad nukrypusj automobilj grazinty j judéjimo juosta. Lietuvoje jau naudojami aplinkai draugiski
triuk§ma mazinantys skydai. Dabar yra kuriami ir tokie skydai, kurie jgauna papildomy funkcijy:
sugeria CO; emisijg ir dulkes [52].

ISmaniosios keliy technologijos keicia ankstesnigsias priemones, o joms jdiegti yra
naudojamos ir Keliy priezitros ir plétros programos (KPPP), ir ES 1¢Sos. Iki 2020 m. jdiegus visas
numatytas sistemas, bus tikimasi iSgelbéti ne vieng deSimtj gyvybiy. Vienas svarbiausiy LAKD
prioritety — iki 2020 m. jdiegti keliy turto valdymo sistemg, kuri efektyviai valdys ir planuos

valstybés turtg — kelius, o visuomené patirs i$ to didziule nauda [51].
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4. ,JUODUJU DEMIU“ IR ISKAITINIU EISMO IVYKIU NUSTATYMO METODIKA

Valstybés reikSmés keliuose avaringy ruozy nustatymo metodika patvirtinta Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministro 2004 m. liepos 22 d.. Sios metodikos tikslas - apibrézti padidinto
avaringumo kelio ruozo sgvoka ir, atsizvelgiant | tam tikrus transporto eismo parametrus, jvertinti
tokiy ruozy pavojingumo laipsnj. Avaringas kelio ruozas jvardinamas tas, kuriame yra padidéjes
avaringumas, tac¢iau avaringumo rodikliai dar néra pasiekg ribinés reiksSmés [53].

Kelio ruozo avaringumo laipsniui nustatyti naudojami §ie avaringumo rodikliai:

e eismo jvykiy tankis AT;
e avaringumo koeficientas AK.
Avaringumo koeficientas AK rodo eismo jvykiy skaiCiy, tenkantj 1 mln. automobiliy,

pravaziuojanciy vieno kilometro kelio ruozu per vienerius metus:

A-10°

AR =265 N Lom

(6)

¢ia: A — eismo jvykiy skaicius nagrin¢jamame kelio ruoze per 4 metus;
N — vidutinis metinis paros eismo intensyvumas, aut./parg;
L — nagrin¢jamo kelio ruozo ilgis, km;
m — mety skaicius (M= 4).
Eismo jvykiy tankis AT parodo eismo jvykiy skai¢iy, tenkantj vieno kilometro kelio ruozui

per metus:

A
T=—— 7
A I ()

¢ia: A - eismo jvykiy skaicius nagrin¢jamame kelio ruoZe per 4 metus;
L — nagrin¢jamo kelio ruozo ilgis, km;
m — mety skaicius (M= 4).

Priesingai nei avaringumo koeficientas AK, eismo jvykiy tankis AT nelemia avaringo kelio
ruozo ar ,,juodyjy démiy* pavojingumo lygiui jvertinti.

Avaringi keliy ruozai gyvenvietése nustatomi naudojant slenkmenj. Gatvése (keliuose)
slenkmens ilgis priklauso nuo leistino vaziavimo greicio: jei leistinas greitis < 70 km/h, tai L=100m,
jei leistinas greitis > 70km/h, tai L=250m. Keliy ruozuose uz gyvenvietés riby juodosios démés
nustatomos taip pat kaip ir gyvenvietése, taCiau visais atvejais naudojamas fiksuotas 250 m ilgios
lenkmuo [54]. Slenkmuo yra slenkamas kelio kilometrazo didéjimo kryptimi nuo vienos eismo
ivykio vietos prie kitos eismo jvykio vietos. Jei slenkmens ilgyje per 4 metus iskaitiniy eismo

ivykiy Afake ivyko daugiau nei Amin , toks ruozas jtraukiamas j avaringy ruozy sara$a ( Asake>Amin)-
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Akt - tikrasis eismo jvykiy skaiCius, kuris gali jvykti kelio ruoze per 4 metus; Amin— minimalus
eismo jvykiy skaicius, Apin= 3 [31].

Avaringo ruozo ilgis yra atstumas tarp pirmo ir paskutinio eismo jvykio, patenkancio i}
slenkmens ilgj. Toliau slenkmuo perkeliamas j kito eismo jvykio vietg ir vél tikrinama sglyga Aga
>Anmin. Persidengiantys avaringi ruozai sujungiami j vieng ir jo ilgis yra atstumas tarp pirmo ir
paskutinio eismo jvykio. Sudarius avaringy keliy ruozy sarasa apskaiiuojamas avaringumo
koeficientas AK ir nustatomos ,,juodosios démés“. Valstybinés reikSmés kelio ruozas laikomas
»juodaja déme®, jei per 4 metus nagrinéjamame kelio ruoze jvykusiy eismo jvykiy faktinis skaicius
tenkina Ar>Aminsalyga, o avaringumo koeficientas AK tenkina salyga AK > AKpin, AK—
avaringumo Koeficientas, apskai¢iuojamas pagal 6 formule, AKnin = 0,5 keliams su skiriamagja
juosta, AKnin = 0,8 keliams be skiriamosios juostos [55].

,Juodosioms déméms* ir avaringiems ruozams nustatyti naudojami policijos eismo prieziiiros
tarnybos prie Lietuvos Respublikos vidaus reikaly ministerijos surinkti duomenys apie jskaitinius
eismo jvykius keliuose. NustaCius visas Lietuvos keliy tinklo ,,juodasias démes* sudaromas
»juodyjy démiy* zemélapis.

Keliy policija atrenka pavojingus ruozus pagal absoliuty autojvykiy skaiciy, taciau toks
nustatymas néra tikslus, nes neatsizvelgiama j eismo intensyvuma. Ruozai su mazu ir dideliu
intensyvumu avaringumo poZziliriu vertinami vienodai. Organizacinis techninis keliy tiesimo trestas
nustatinéjo pavojingus vieno kilometro ilgio ruozus, skai¢iuodamas AT, AK ir pavojingumo rodiklj.
Sie trys rodikliai susieja autoavarijy kiekj ir eismo intensyvuma, tod¢l $is budas yra tikslesnis,
palyginus su keliy policijos naudojamu. Kadangi pavojingumo rodiklis nejvertina vienoje
autoavarijoje Zuvusiy ir suzeisty zmoniy skai¢iaus, gaunama nepilna informacija apie autoavarijos
pavojinguma [56].

Anksciau visi rodikliai buvo skai¢iuojami vieno kilometro ilgio kelio ruozui, todél nebuvo
nustatinéjama autoavarijy koncentracijos vieta, nepasiekiamas tikslumas, nepatenka |} tolimesnj
tyrinéjima kai kurie avaringi ruoZzai.

Juodyjy démiy atsiradimg lemia gausybé faktoriy — vairuotojy démesingumo stoka, kelio
pasikeitimai, tamsus paros metas, automobilio techniné buklé, greitis, vairuotojo amzius bei patirtis,
kelio salygos, eismo srauty iSsidéstymas. Dazniausiai nelaim¢ lemia keli faktoriai vienu metu [55].

Naujausiy tyrimy duomenimis, 2017 m. Panevézio mieste nustatyta 27 ,,juodosios démeés*.
Per pastaruosius trejus metus mieste atsirado penkios naujos juodosios démés [57].

»Juodosioms démeéms* pasalinti Lietuvos automobiliy keliuose diegiamos ne tik pigios, bet ir
brangiai kainuojancios priemonés, tokios kaip:

e kelio Zenkly ir atramy keitimas;

e sugadinty Zenkly atstatymas;
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apsauginiy atitvary jrengimas;

papildomas staigiy posiikiy Zenklinimas, grei¢io ribojimas, signaliniy stulpeliy
statymas;

magistraliniy ir kraSto keliy Zenklinimas;

labai prastos kelio dangos taisymas, vandens nuvedimo nuo kelio dangos pavirSiaus
sutvarkymas, kelio sukibimo su ratu koeficiento pagerinimas;

pésciyjy taky jrengimas;

pésciyjy ir dviratininky trasy tinklo plétojimas;

grei¢io mazinimo priemonés (kelio vaziuojamosios dalies siaurinimas, centriniy
saugumo saleliy jrengimas, kalneliy jrengimas);

pavojingy sankryzy rekonstrukcija;

kelio dangos platinimas, jrengiant papildoma eismo juosta;

skirtingy eismo kryp¢iy atskyrimas, jrengiant mazas centro saleles;

Salikelése auganciy medziy Salinimas;

pésciyjy Saligatviy ir autobusy sustojimo perony jrengimas [31].

Uzsienio Saliy patirtis rodo, kad pradiniame etape yra daug efektyviau atlikti nedidelius

pakeitimus daugelyje ,,juodyjy démiy®, negu iSnaudoti visas pinigines 1¢Sas kelioms ,,juodosioms

déméms* pasalinti.

Panevézys juodyjy démiy zemélapyje, palyginti su kitais miestais, atrodo pakankamai gerai.

2014 m. sudarytame juodyjy démiy Zemélapyje PanevéZio rajone avaringos vietos nurodomos

kelyje j Kédainius, bei daugybe gyvybiy jau pasiglemzes aplinkelis. Siuo metu kelyje Kédainiy link

esanti juodoji déme yra ,,migruojanti. Kai buvo imtasi atitinkamy saugumo priemonty, ji mazdaug

kilometru pasislinko Panevézio link [57].
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5. EISMO IVYKIUS ITAKOJANCIU FAKTORIU PANEVEZIO MIESTE TYRIMAS

Teorinéje darbo dalyje buvo atlikta bendroji avaringumo analizé tiek Lietuvos, tiek Panevézio
automobiliy keliuose. Literatiiros Saltiniy analizés metu buvo iSskirti keturi pagrindiniai eismo
saugumg jtakojantys veiksniai: eismo dalyvis, transporto priemonés biklé, keliy bei gatviy
infrastukttra bei iSoriniai aplinkos faktoriai.

Siekiant iSrySkinti pagrindinius eismo jvykius jtakojancius faktorius bei avaringus ruozus
Panevézio mieste, bitina iStirti miesto avaringumg pasinaudojus statistiniais avaringumo
duomenimis. Siam tikslui pasiekti remtasi 2013 — 2015 m. laikotarpiu sudaryta eismo jvykiy
analizés statistika Panevézio mieste. Statistikos analize 2013 ir 2014 m. parengé Panevézio
apskrities vyriausiojo policijos komisariato (toliau — Panevézio apsk. VPK) Keliy policijos biuro
prevencijos grupés specialistas Erikas Klimas, o 2015 m. Panevézio apsk. VPK KPT Veiklos
organizavimo ir prevencijos poskyrio specialistas Vainius Rapsevicius.

Metinése suvestinése pateikiami pagrindiniai avaringumo rodikliai Panevézio mieste:
iskaitiniai eismo jvykiai su tiksliais eismo jvykiy Zurnalo registracijos numeriais, nurodant tikslius
adresus; suzeistyjy ir zZuvusiyjy skaiciai, iSskiriant suaugusiuosius, vaikus, keleivius, vairuotojus,
dviratininkus ir pés¢iuosius, nurodant jvykio kaltininkus, taip pat jvardinant ar jie buvo neblaivis,
ar pasisalino i8 jvykio vietos ir t. t.

Tinkamiausias ir objektyviausias rodiklis nusakyti bendra avaringumg Panevézio mieste —
jskaitiniy eismo jvykiy skai¢ius. Faktas, kad jvyko jskaitinis eismo jvykis, lemia aplinkybe, kad
jame zuvo ar buvo suzalotas asmuo. Tod¢l Sis rodiklis yra akivaizdziai turintis statisting s3saja su
suzeistyjy ir zuvusiyjy skai¢iumi.

Policijos komisariatuose sudarant eismo jvykiy statistikga yra vadovaujamasi Lietuvos
policijos generalinio komisaro 2007 m. spalio 23 d. jsakymu Nr. 5-V-706 ,,Dél eismo jvykio
korteliy pildymo taisykliy patvirtinimo*, pagal kurj i oficialigjg statistikg jtraukiami duomenys apie
eismo jvykius, kuriuose zuvo ir (ar) buvo suzeisti Zzmonés, o nejtraukiami duomenys apie eismo
jvykius [58]:

e kuriuose Zmoneés nenukent¢jo;

e jvykusius aptvertose gyvenamyjy, sodo namy, jmoniy, istaigy, organizacijy, kariniy
daliniy, oro uosty ir kity panasiy objekty teritorijose;

e jvykusius uzdarose trasose per sporto varzybas ar treniruotes, kuriose naudojamos
transporto priemongs;

e jvykusius laukuose, miSkuose ar kitose vietose, kuriuose dalyvavo traktoriai, savaeigés

masinos ar eismui ne keliais skirtos transporto priemonés, atlikdamos pagrindines
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gamybines funkcijas (ardamos, kasdamos, nuimdamos derliy, kirsdamos medZzius,
pakraudamos, iSkraudamos krovinius ir pan.);

e jvykusius d¢l stichiniy nelaimiy;

e jvykusius dé¢l neatsargiy veiksmy, kai transporto priemoné nebuvo vairuojama;

e jvykusius dél dviraciy vairuotojy neatsargumo, kai kiti asmenys ir (ar) transporto
priemonés juose nedalyvavo;

e kai Zmonés zuvo ar buvo suzeisti ty¢inio nusikaltimo metu;

e kai buvo bandoma nusizudyti;

e  kuriy metu transporto priemonése kilo su jy technine bukle nesusij¢ gaisrai;

e ivykusius ne d¢l transporto priemoniy vairuotojy ar kity eismo dalyviy padaryty Keliy

eismo taisykliy pazeidimy [58].

5.1. Taikoma metodika

Siame tyrime bus taikomas statistikos metodas. Statistika — tai ne Siaip skaiGiavimas, o
tikslingas ir sistemingas reiskiniy, pozymiy ir daikty Zymeéjimas skaitmenimis, atsizvelgiant | tam
tikras ypatybes. Dar kitaip sakant, tai tikslusis mokslas, kuriame panaudojami duomenys i$ gauty
bandymy ir eksperimenty. Yra iSskiriami trys pagrindiniai statistikos darbo etapai:

e  statistinis stebéjimas;
¢ duomeny sumavimas;
e  statistiné analizé.

Statistinis stebéjimas - tai nuoseklus, organizuotas masiniy duomeny apie ekonominius,
socialinius ar aplinkos reiSkinius rinkimas pagal 1§ anksto sudarytg plang. Statistinis steb¢jimas yra
pirmoji ir atsakingiausia statistinio darbo dalis. Tokio stebéjimo metu surenkami visapusiski,
tikslts, patikimi  duomenys, kurie objektyviai atspindi fakting reiSkiniy bikle. Kiekvienoje
valstyb¢je teisé€s aktais reglamentuojama kokius duomenis ir kaip statistikos jstaigos turi surinkti.
Siuo atveju, kaip ir minéjome, bus naudojama i§ PanevéZio policijos komisariaty surinkta eismo
Ivykiy statistika, kuri véliau klasifikuojama ir analizuojama.

Visus tokio tyrimo etapus tiria ir nagrin¢ja taikomosios statistikos dalis — aprasomoji statistika
[59]. Sios statistikos tyrimo objektas yra statistiniy metody ir procediiry visuma, orientuota j
generaliniy visumy tyrimg. Svarbiausia apraSomosios statistikos tikslas yra procesy aprasymas.
Siam tikslui pasiekti naudojami jvairiis statistiniai metodai bei procediiros: grupavimas, koreliacija,
indeksai ir regresiné analizé, bei kiti daugiamatés statistinés analizés metodai [60].Dar Kitaip
aprasomoji statistika vadinama kaip duomeny sisteminio ir grafinio vaizdavimo metodu. ISsamus
surinktos informacijos apraSymas ir duomeny grafinis vaizdavimas leidzia daryti pagrjstas iSvadas

apie visos populiacijos nagrinéjamas savybes [59].
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Statisting duomeny analize galima atlikti naudojant specialias programas statistiniams
skai¢iavimams (Statistika, Epi Info 2000; Stadia, SPSS), bei esamus kompiuterio resursus, t.y. MS
Windows galimybes.

5.2. Eismo jvykiy Panevézio mieste dinamika 2013 — 2015 metais

Tiriant Panevézio miesto eismo jvykius, buvo surinkti duomenys nuo 2013 m. iki 2016 m.
spalio ménesio. Kadangi 2016 mety eismo jvykiy statistika bus uzbaigta tik 2017 m. pirmame

ketvirtyje, ty mety duomenys véliau tyrime nebus analizuojami.

2 lentele
Panevézio miesto eismo jvykiai 2013 - 2016 m.
Metali Visi eismo Iskaitiniai Zuvusiyjy Suzeistyjy
jvykiai eismo jvykiai skaicius skaicius
2013 903 168 10 173
2014 826 146 5 182
2015 780 135 3 150
Iki 2016 m. spalio 660 115 5 129

Panevézio mieste per pastaruosius keturis metus, t.y. nuo 2013 m. iki 2016 m. spalio ménesio,
ivyko 3169 eismo jvykiai, kuriy metu 23 Zuvo ir buvo suZzeisti 634 Zzmonés. Tai reiskia, kad per §j
laikotarpj kasmet netekdavome beveik 6 pilieciy, kasmet 158 Zmonés patirdavo jvairaus sunkumo
traumas, kurios dar ilgai pasireiSké po gydymo ar sukélé invaliduma. IS Siy skai¢iy galima spresti

apie pavojy gatvése ir keliuose.
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12 pav. Iskaitiniy eismo ivykiy skai¢iaus kitimas 2013 — 2015 m.
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13 pav. Zuvusiyjy ir suZeistyjy eismo jvykiuose skai¢iaus kitimas 2013 — 2015 m.

Per 2013 — 2015 m. i§ viso jvyko 449 iskaitiniai eismo jvykiai. I§ diagramos matyti, kad
maziausiai jskaitiniy eismo jvykiy uzfiksuota 2015 m., per kuriuos zuvo tik 3,0 suzaloti 150 asmeny
lyginant su kitais metais.

Kaip rodo PanevéZzio mieste jvykusiy eismo jvykiy statistikos duomenys, jy aplinkybés, eismo
ivykiy rasys, zuvusiy ir suzeistyjy santykio pasiskirstymas tarp eismo dalyviy, eismo jvykiy gausa
lemia daugybé faktoriy. Darbe buvo iSskirti keturi pagrindiniai faktoriai:

e eismo dalyvis (ZmogiSkasis faktorius);
e transporto priemoné;
e kelias ir jj supanti aplinka;

e iSoriniai faktoriai.
5.2.1. ISoriniy faktoriy jtaka eismo jvykiuy dinamikai

Analizuojant literatiiros Saltinius, Siame darbe jau buvo iSskirti iSoriniai faktoriai jtakojantys
saugy eisma, t.y. matomumas, paros metas (valandomis), savaités dienos; oro salygos (mety laikai).

Mety laikai, ménesiai daro jtaka autoavarijy kiekiui. Taip pat galima teigti, kad lietaus bei
sniego metu eismo jvykiy skaiCius iSauga. Paanalizavus 2013 m. duomenis matyti, kaip prasidéjus
Saltajam sezonui, jau nuo spalio ménesio autoavarijy kiekis émé augti iki pat sausio. Tai parodo,
kad eismo dalyviai (vairuotojai) dar nebuvo prisitaike prie oro salygy. Netikétas sniego iSkritimas
rudens metu ar po ilgo laiko tarpo, turi daug didesn¢ jtaka santykiniam autoavarijy kiekiui negu

laukiamas sniegas.
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14 pav. Jskaitiniy eismo jvykiy pasiskirstymas pagal ménesius 2013 — 2015 m.

Sis paveikslas parodo, kad avaringumas kinta priklausomai nuo mety laiky. Patys
pavojingiausi 2013 — 2015 m. laikotarpiu buvo lapkri¢io bei gruodzio ménesiai, kuriy metu
nukentéjo daugiausiai Zmoniy. Per tris metus lapkritj jvyko 49, o gruodZio ménesj net 52 eismo
ivykiai, tai sudaro 10,9 proc. ir 11,6 proc. visy mety jvykiy. Maziausiai eismo nelaimiy jvyko
visais analizuotais metais vasario ménesj, tai sudaro 4,7 proc. visy mety jvykiy.

Siekiant i$siaiSkinti kaip pasiskirsté nukentéjusiyjy skai¢ius pagal ménesius, buvo sudarytos

sekancios diagramos (15 ir 16 pav.).

5
4
2
41
%’J 3
.? v
=y ) ®2013 m. Zuvusieji
2 .
N% ®2014m. Zuvusieji
1 I I =2015m. Zuvusieji
O T T T T T T T T
O W g xS A S @ D S xS S xS
& FH &P KNS
e 4& ,‘&9 AP 6@% &Y \;x@%: qug R \j@é G

15 pav. Zuvusiyjy eismo jvykiuose pasiskirstymas pagal ménesius 2013 — 2015 m.
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16 pav. Suzeistyjy eismo jvykiuose pasiskirstymas pagal meénesius 2013 — 2015 m.

I$ 15 pav. matyti, kad 2013 m. zuvusiyjy skai¢ius yra didZiausias palyginus su kitais metais.
Net keturi zmonés zuvo lapkri¢io ménesj. Pavojingiausias 2013 — 2015 m. buvo spalis, kadangi
kiekvienais metais zuvo po viena ar net du asmenis. Tuo tarpu suZeistyjy daugiausiai gruodzio
meénes] net 54 asmenys, o tai sudaro apie 11 proc. visy suZzeistyjy tuo laikotarpiu. Maziausiai
nukentéjo vasarj 26 ir liepos 32 Zmonés. Lyginant trijy mety duomenis matyti, kad 2014 m.
suzeistyjy kiekis sausio (27 asm.) bei kovo (26 asm.) ménesiais buvo itin iSauggs, tai sudaro 15
proc. ir 14 proc. ty mety visy suzeistyjy.

Siekiant iSsiaiSkinti ar nevienodas savaités dieny rézimas atsispindi keliy apkrovime ir

vairuotojy elgsenoje, buvo surinkti eismo jvykiy duomenys pagal savaités dienas.

3 Lentelé

Eismo jvykiy ir juose nukentéjusiyjy pasiskirstymas pagal savaités dienas

2013 m. 2014 m. 2015 m.
Diena Eismo ) Eismo ) Eismo 5
ivykiai Zuvo | SuZeista ivykiai Zuvo | SuZeista ivykiai Zuvo | SuZeista
| 13 1 13 19 22 18 19
1 30 1 29 21 4 23 28 2 28
i 26 28 20 20 15 15
v 32 1 31 15 15 22 22
V 30 5 33 28 1 32 16 20
VI 22 1 23 25 49 20 1 27
VII 15 1 16 18 21 16 19
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Remiantis lenteléje pateiktais duomenimis, buvo padaryta diagrama, kurioje matyti
eismo jvykiy pasiskirstymas pagal savaités dienas. Analizuojant trijy pastaryjy mety laikotarpiu
surinktus duomenis, galima teigti, kad pavojingiausios savaités dienos buvo antradienis (79 eismo
1vykis), ketvirtadienis (69), penktadienis (74). Tomis dienomis Zuvo 14 asmeny, o tai sudaro net 78

proc. visy Zuvusiyjy, bei buvo suZzeisti 233 asmenys, kurie sudaro 46 proc. visy suzeistyjy.
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17 pav. Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal savaités dienas 2013 — 2015 m.

2013 m. pavojingiausios savaités dienos — ketvirtadieniai, kuriy metu jvyko 32 eismo jvykiai,
zuvo 1 ir buvo suzeista 32 zmonés. 2014 m. — SeStadienis, nors ir eismo jvykiai 28, taciau suzaloty
Sig savaités dieng rekordinis skaicius net 49 asmenys. 2015 m. pavojingiausias antradienis, kadangi
ta dieng jvyko 28 jvykiai, 2 Zmonés zuvo ir 28 buvo suzeisti. Maziausiai eismo nelaimiy jvyko
pirmadieniais ir sekmadieniais.

Paros metas turi didelés jtakos eismo salygoms tiek dél visuomenés veiklos aktyvumo, tiek
dél matomumo. Matomumas yra vienas i§ svarbiausiy eismo jvykio veiksniy, o tai reiskia ir vienas
i§ darbe analizuojamy eismo saugumo jtakojanciy faktoriy. Nuo jo priklauso, kiek vairuotojas turi
laiko jvertinti situacijg ir atlikti reikiamus veiksmus. Todél toliau darbe analizuojami eismo jvykiy

ir juose nukentéjusiyjy duomenys pagal valandas.
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4 Lentelé

Eismo jvykiy ir juose nukentéjusiujy pasiskirstymas pagal valandas 2013 — 2015 m.

2013 m. 2014 m. 2015 m.
Valandos | Eismo Eismo Eismo
jvykiai | Zuvo | Sufeista | jouiiai | Zuve | Sufeista | goopin; | Zuve | Sueista

00-02 3 3 2 2 4 4
02 -04 3 2 3 2 5 1 1
04 - 06 1 1 5 5) 1 1
06 — 08 14 1 13 14 16 7 8
08 -10 12 12 17 21 10 10
10-12 16 1 16 7 11 15 17
12-14 17 17 22 26 19 2 20
14 - 16 21 23 17 1 16 15 19
16 -18 32 1 35 24 26 27 28
18 - 20 23 4 20 24 1 42 22 1 25
20 - 22 14 1 16 9 3 9 12 14
22 - 24 12 14 3 3 2 3
Viso 168 10 173 146 5 182 135 3 150

IS lentel¢je pateikty duomeny matyti, kad skaudziausi eismo jvykiai ivyko 2013 m. nuo 16 —
18 wval., kai jvyko 32 avarijos, 1 Zuvo ir net 35 asmenys suZzaloti, o tai sudaro apie 20 proc. visy
suzeistyjy. Siomis valandomis daugiausiai eismo jvykiy jvyko ir 2014 — 2015 m. SuZeistyjy kiekis

tuo metu didZiausias, taCiau mirties atvejy iSvengta.
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18 pav. Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal valandas 2013 — 2015 m.

I statistiniy duomeny matyti, kad didzioji dalis eismo jvykiy ivyksta Sviesiu paros metu bei
imant tempti. Tai buty galima paaiskinti nevienodu eismo intensyvumu, kuris dienos metu yra
aStuonis kartus didesnis nei naktj, bei vadinamo piko valandomis, kai dauguma gyventojy skuba po
darby. Pacios avaringiausios valandos yra nuo 16 iki 20 val., kuriy metu per nagrinéta laikotarpj
ivyko net 34 proc. visy avarijy. Jei Sviesy paros metg imtuméme nuo SeStos valandos ryto iki SeSiy
valandy vakaro, tai paskaiciavus pastebime, kad Sviesiu paros metu jvyko net 68 proc. visy eismo
jvykiy, tamsiu — 32 proc.. Sios eismo jvykiy tendencijos i§licka beveik nepakitusios jau daugelj
mety.

ISanalizavus statistinius duomenis meénesio, savaités bei paros metu, galima daryti iSvada, kad
iSoriniai faktoriai daro didelg jtaka eismo jvykiy dinamikai. Apibendrinus galima teigti, kad 2013 —
2015 m. laiko atzvilgiu pavojingiausi buvo lapkri¢io bei gruodzio ménesiai, antradieniai bei

penktadieniai nuo 16 iki 20 valandos.
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5.2.2. Eismo dalyviy jtaka jskaitiniy jvykiy skaiciui

Siame darbe jau buvo minéta, kad eismo dalyviai yra visi visuomenés nariai. Tod¢l kalbant
apie eismo dalyvius, reikia iSanalizuoti jy amziy, kaip eismo saugg jtakojantj faktoriy. Taip pat
apzvelgsime ne tik vairuotojus, pés¢iuosius ar dviratininkus, bet ir vaikus kaip eismo dalyvius.

Pradedant analizg, pirmiausiai atkreipsime démesj ] eismo jvykiy priklausomybe nuo

nukentéjusiyjy amziaus.
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19 pav. Eismo jvykiuose suzalotyjy pasiskirstymas pagal amziaus grupes 2013 — 2015 m.

IS pateikty duomeny matyti, kad didziausiai rizikos grupei priklauso suzalotieji nuo 19 iki 29
mety. Si tendencija vienoda iStyrus trijy mety laikotarpj. Sio amziaus grupéje 2013 — 2015 m. i3
viso nukentéjo 142 asmenys, o tai sudaro 28 proc. visy suzalotyjy. Méginant paaiskinti §ig beveik
désningg situacija, galima teigti, kad jauni Zmonés, nors ir turi geresn¢ reakcija, geriau girdi bei
paprastai geriau mato palyginus su vyresnio amziaus zmonémis, turi buidingus bruozus, kaip
atsakomybés stoka, impulsyvumas, verzlumas, energingumas, noras rizikuoti, kas turi didelés jtakos
ir eismo saugumui. Paveikslélyje akivaizdziai matosi, kad su metais suzalotyjy kiekis maz¢ja: 30 -
39 m. apie 27 proc.; 40 — 49 m. apie 16 proc.; 50 — 59 m. apie 9 proc.; daugiau kaip 60 m. apie 2

proc. visy suzeistyjy.
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20 pav. Eismo jvykiuose Zuvusiyjy pasiskirstymas pagal amziaus grupes 2013 — 2015 m.

Kaip ir suzeistyjy, taip ir Zuvusiyjy eismo jvykiy metu labiausiai nukencia aktyviausia
visuomeneés grupé nuo 19 iki 29 mety amziaus jaunimas. Nepakankamas situacijos jvertinimas ir
per didelis pasitikéjimas savo jégomis yra pagrindiné jauny zmoniy miréiy priezastis. 2013 m. §iai
amziaus grupei teko 50 proc., 2014 m. — 20 proc., 2015 m. - 40 proc. mirciy.

Analizuojant pastaruosius du paveikslus matyti, kad kiekvienais metais eismo jvykiuose
nukencia vaikai, dazniausiai dél neatsargaus vairuotojy bei vaiky elgesio kelyje. 2013 — 2015 m.
Panevézyje zuvo 7 vaikai, 118 buvo suzaloti. Eismo jvykiuose daugiausiai Zzuvo vaikai iki 5 mety, o
suzaloti 11 — 18 mety vaikai.

Toliau tiriant eismo dalyvius, juos suskirstéme ] grupes, tai: vairuotojai, keleiviai, péstieji,
dviratininkai. Surinkti statistiniai duomenys parodys, kuri dalyviy grupé nukentéjo labiausiai.

Surinkti statistiniai duomenys rodo, kad daugiausiai eismo dalyviy nukentéjo 2014 m., kai

Zuvo 5, o suzeisti net 182 asmenys. Labai nedideliu skai¢iumi nukentéjusiyjy skiriasi ir 2013 m.
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21 pav. Eismo jvykiuose suZeisti eismo dalyviai 2013 — 2015 m.

Toliau paveiksle i8ryskeja, kad visu 2013 — 2015 m. laikotarpiu, labiausiai suZalojami buvo
péstieji, tai sudaro 40 proc. visy suzeistyjy. Antra pagal daznumg nukentéjusiyjy grupé yra
vairuotojai, kurie trijy mety laikotarpiu sudaro 27 proc. visy suzeistyjy: 2013 m. sudaro 26 proc.,
2014 m. — 29 proc., 2015 m. — 25 proc.. Vos keliais procentais nusileidZia keleiviai (23 proc. visy

suzeistyjy). Maziausiai nukent¢jo dviratininkai (48 asmenys).
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22 pav. Eismo jvykiuose zuve eismo dalyviai 2013 — 2015 m.

Duomenys rodo, kad daugiausiai zuvo péstieji, jie sudaro net 61 proc. visy zuvusiyjy, po to
seka vairuotojai 27 proc., keleiviai bei dviratininkai sudaro po 6 proc.. Abu pastarieji paveikslai

rodo, kad tuo paciu keliu naudojasi jvairios eismo dalyviy grupés, be to pazeidin¢jamos Keliy eismo
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taisyklés, Zema eismo dalyviy kultiira. Nerimg kelia tai, kad didelis suzalotyjy ir Zuvusiyjy pésciyjy
procentas iSlieka kiekvienais metais.

Kai jvyksta tieck daug avarijy, zusta ir nukencia ne tik suaugusieji bet ir vaikai, svarbu
1$siaiSkinti, kas kaltas dél $iy nelaimiy, kurie eismo dalyviai yra neatidZiausi, stokojantys patirties ar

ietidziy.
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23 pav. Eismo jvykiy kaltininkai 2013 — 2015 m.

2013 m. 84,5 proc. visy jskaitiniy jvykiy jvyko dél vairuotojy kaltés, 9,5 proc. - dél pésciyjy,
6 proc. - dél dviratininky. 2014 m. 85 proc. - d¢l vairuotojy kaltés, 10 proc. - dél pésc€iyjy, 5 proc. -
dél dviratininky. 2015 m. 75 proc. - dél vairuotojy kaltés, 9 proc. - dél pésCiyjy, 6 proc. - dél
dviratininky. AkivaizdZziai matosi, kad pagrindiniai eismo jvykiy kaltininkai yra vairuotojai. 2013 —

2015 m. laikotarpiu dél jy kaltés jvyko net 84 proc. visy eismo jvykiy.
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24 pav. Eismo jvykiuose nenustatyti kaltininkai 2013 — 2015 m.
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Trijy mety laikotarpyje sukélusiy eismo jvykius, kuriuose zuvo ar buvo suzalota zmoniy, ir
pasiSalinusiy i§ jvykio vietos kaltininky viso buvo 21, tafiau nenustatyti kaltininkai, kurie buvo
nerasti 33 asmenys. I§ grafiko matyti, kad nesurasty kaltininky skai¢ius kasmet mazé¢ja.

2013 m. daugiausiai eismo jvykiy vairuotojai sukelé dél kity Keliy eismo taisykliy pazeidimy
(toliau — KET), tai sudaro 45 proc. visy tais metais jvykusiy eismo jvykiy. Vairuotojai suzalojo
pésciuosius péséiyjy peréjoje 24 proc., kai saugaus greicio nepasirinkimo atvejis sudaré tik 12 proc.
Tais metais dél vairuotojy kaltés ivyko 31 jvykis, kai buvo pazeistos sankryzy pravaziavimo
taisyklés 31 jvykis, tai sudaro 18 proc. visy eismo jvykiy. 2014 m. vairuotojai sukélé 32 eismo
jvykius pésCiyjy peréjose, tai 35 proc. maziau nei 2013 m. Saugaus greiCio nepasirinkimo atvejy
sumazgjo iki 13 eismo jvykiy, dél sankryzy pravaziavimo taisykliy pazeidimy 34 jvykiai, dél kity
KET pazeidimy — 67 eismo jvykiai. 2015 m. pésCiyjy peré¢jose vairuotojai sukélé 25 eismo jvykius.
IS grafiko matyti, kad $is skaicius nuolat maz¢ja. Taip pat pastebima, kad dél nepasirinkto greicio
tais metais jvykiy skaifius sumazgjo iki 46 proc., 0 pazeide sankryzy taisykles iSaugo 23 proc.

daugiau, nei prie§ metus. 2015 m. daugiausiai eismo jvykiy vairuotojai sukélé dél kity KET

pazeidimy.
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25 pav. Vairuotojy kalté eismo jvykiuose 2013 — 2015 m.

Statistiniai duomenys parod¢, kad kiekvienais metais eismo jvykiy uzfiksuojama vis maziau,
vairuotojy suzalojusiy péscCiuosius peréjose, nepasirinkusiy saugaus greicio, bei dél kity KET
pazeidimy skaiCius taip pat mazéja. Taciau démesj reikia atkreipti j vairuotojus, kurie pazeidinéja
sankryzy pravaziavimo taisykles.

Suzinojus, kad didziausi kaltininkai dél jskaitiniy eismo jvykiy yra vairuotojai, idomu

18siaiskinti, kiek 18 jy buvo neblaiviis autojvykiy metu.
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26 pav. Eismo jvykiy su neblaiviais vairuotojais dinamika 2013 — 2015 m.

Kaip ir buvo minéta anks¢iau Panevézio mieste 2013 — 2015 m. jvyko 449 jskaitiniai eismo
jvykiai, ta¢iau 7 proc., tai yra 33 jvykiai jvyko dél neblaiviy vairuotojy kaltés. 2013 m. eismo
ivykius sukélusiy neblaiviy vairuotojy nustatyta 12 jvykiy, 2014 m. 15 jvykiy, o tai 25 proc.
daugiau nei prie$ tai metais. 2015 m., sumazéjus autojvykiy skaiciui, sumazéjo ir neblaiviy
vairuotojy sukélusiy eismo jvykius skaicius, kuris sieké 4 proc.

ISanalizavus faktorius, susijusius su eismo dalyviais, galima daryti i§vada, kad 2013 — 2015
m. labiausiai ziidavo ir buvo suzaloti 19 — 29 mety jaunimas bei vaikai, daZniausiai tai bidavo
péstieji. Statistiniai duomenys parodé, kad pagrindiniai kaltininkai biidavo vairuotojai, kartais ir

neblaivis, kurie paZeisdavo Keliy eismo taisykles.

5.2.3. Panevézio gatviy infrastruktiiros jtaka jskaitiniy eismo jvykiy skaiciui

ISnagringjus statistinius jskaitiniy eismo jvykiy duomenis, buvo nustatytos avaringiausios
Panevézio miesto gatvés, kuriose per 2013 — 2015 m. jvyko daugiausiai jskaitiniy eismo jvykiy,
viso — 106 jvykiai, ty. 40 proc. visy Panevézio gatvése jvykusiy jskaitiniy eisimo jvykiy
nejskaiciuojant sankryzy, kadangi jas atskirai analizuosime kiek véliau. Daugiausiai eismo jvykiy
2013 — 2015 m. jvyko Klaipédos gatvéje, viso net 36 eismo jvykiai, tai sudaro 13,5 proc. visy
iskaitiniy eisimo jvykiy gatvése. Maz¢jimo tvarka toliau seka Nemuno gatvé, kurioje jvyko 11,6
proc. visy jskaitiniy eisimo jvykiy gatvése — 31 eismo jvykis. Smeélynés gatvéje — 24 jvyke
jskaitiniai eisimo jvykiai, t.y. 9 proc., PuSaloto gatvéje — 8 eismo jvykiai, t.y. 3 proc., ir Ukmergés

gatveje, kurioje jvyko 2,6 proc. visy iskaitiniy eisimo jvykiy gatvése — 7 eismo jvykiai.
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27 pav. Panevézio miesto avaringiausios gatvés 2013 — 2015 m.

6 Lentelé

Nukentéjusiyjy Panevézio miesto gatvése dinamika 2013 — 2015 m.

2013 m. 2014 m. 2015 m.
Bismo "7, T Su- | 5ju | Ne- |Zu- | Su- | Bju | Ne- | Zu-| Su- | Isjy | Ne-
Ivykiy Vo | Zeista | vaikai | blaiv. | vo | Zeista | vaikai | blaiv. | vo | Zeista | vaikai | blaiv.
vieta vairuo- vairuo- vairuo-
tojai tojai tojai
Klaipédos 17 1 1 8 1 1 14
g.
Nemuno g. 12 5 2 15 2 1 7 1
Smélynés g. 7 2 2 7 4 11 3
Pusaloto g. 2 1 6 1 1 2 1
Ukmergés 4 1 1 2
g.

Klaipédos gatvé yra viena i§ pavojingiausiy Panevézio miesto gatviy, kurioje kasmet
vidutiniskai jvyksta apie 12 eismo jvykiy, kuriuose suzalojami Zmonés. 2013 m. Sioje gatvéje jvyko
net 16 eismo jvykiy, 2014 m. — 6 jvykiai, 0 2015 m. — 14 jvykiy, tai dvigubai daugiau lyginant su
pries tai metais. Per tris metus, Sioje gatvéje Zuvo 1 ir buvo suzaloti 39 asmenys, 1§ jy 2 vaikai.
Daugiausiai nelaimiy jvyko 2013 m., kuomet 17 asmeny buvo suzalota, vienas eismo jvykis jvyko

dél neblaivaus vairuotojo, kuomet suzalotas 1 vaikas.
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28 pav. Iskaitiniy eismo jvykiy Klaipédos gatvéje dinamika 2013 — 2015 m.

Sekanti po Klaipédos gatvés pagal avaringuma yra Nemuno gatveé. Joje kasmet jvyksta apie
10 eismo jvykiy, t.y. net 16,7 proc. maziau nei pries tai nagrinétoje gatveje. 2013 m. Sioje gatveje
ivyko 11, 2014 m. — 13, 2015 m. — 7 eismo jvykiai. Paskutiniais metais lyginant su 2014 m. jvykiy
skaiCius $ioje gatvéje sumazejo net 46 proc.

2013 — 2015 m. Nemuno gatvéje jvykusiuose eismo jvykiuose viso buvo suzalota 34 eismo
dalyviai, tai sudaro 12,4 proc. visy PanevéZio gatvése minétais metais suzaloty eismo dalyviy.
Zuvusieji §ioje gatvéje sudaro 11,1 proc. visy 2013 — 2015 m. Panevézio mieste Zuvusiyjy, viso juy
buvo 2. 2013 m. suzaloti net 5 vaikai, 2014 m. — 2 vaikai. 2 eismo jvykiai uzfiksuoti dél neblaiviy

vairuotojy kaltés.
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29 pav. Iskaitiniy eismo jvykiy Nemuno gatvéje dinamika 2013 — 2015 m.

Toliau avaringumo maz¢jimo tvarka seka Smélynés gatvé, kurioje kasmet vidutiniskai jvyksta

8 eismo jvykiai, 33,3 proc. maziau nei avaringiausioje Klaipédos gatvéje. 2013 m. Sioje gatvéje
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jvyko 6, 2014 m. — 7, 2015 m. — 11 eismo jvykiy. Paskutiniais metais lyginant su 2013 m. jvykiy
skaiCius Sioje gatveje padidéjo 45,5 proc.

2013 — 2015 m. Smélynés gatvéje ivykusiuose eismo jvykiuose viso buvo suzaloti 25 eismo
dalyviai, net 9 i§ jy vaikai, tai sudaro 9,1 proc. visy Panevézio gatvése minétais metais suzaloty
eismo dalyviy. Zuvusiyjy nagrinégjamu laikotarpiu nebuvo, tatiau 2013 m. uzfiksuoti 2 eismo

ivykiai jvyke dél neblaiviy vairuotojy kaltés.
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30 pav. [skaitiniy eismo jvykiy Smélynés gatvéje dinamika 2013 — 2015 m.

Pusaloto gatvé pagal avaringuma yra ketvirtoje vietoje. Sioje gatvéje kasmet uzfiksuojama 2,7
eismo jvykiai, 77,5 proc. maziau nei avaringiausioje Panevézio miesto gatvéje. 2013 m. §ioje
gatvéje jvyko 2, 2014 m. — 4, 2015 m. — 2 eismo jvykiai. 2014 m. jvykiy skaiCius Sioje gatvéje
lyginant su 2013 ir 2015 m. padvigubéjo.

Tiriamuoju trijy mety laikotarpiu PuSaloto gatvéje ivykusiuose eismo jvykiuose viso buvo
suzaloti 10 eismo dalyviy, o tai sudaro 3,6 proc. visy PanevéZio gatvése minétais metais suzaloty
eismo dalyviy. 2013 ir 2014 m. suzalota po vieng vaika, bei 2 eismo jvykiai, po vieng 2014 ir 2015

m. jvyko dél neblaiviy vairuotojy kaltés.



60

5
4
2
29
<
<4 3
=4
e
E B Pusaloto g.
o 27
e
2
L
1 -
O - T 1
2013 m. 2014m. 2015m.

31 pav. [skaitiniy eismo jvykiy Pusaloto gatvéje dinamika 2013 — 2015 m.

Sekanti gatvé yra Ukmerges. Sioje gatvéje 2013 — 2015 m. jvyko 7 eismo jvykiai, kasmet
vidutiniskai buty po 2,3 eismo jvykj, 80,5 proc. maziau nei avaringiausioje Klaipédos gatveje. 2013
m. Sioje gatvéje jvyko 4, 2014 m. — 1, 2015 m. — 2 eismo jvykiai. Paskutiniais metais lyginant su
2013 m. Sioje gatvéje eismo jvykiy sumazéjo dvigubai.

Per tris metus suZaloti buvo 7 asmenys, o tai sudaro 2,6 proc. visy PanevéZio gatvése minétais
metais suzaloty eismo dalyviy. 2013 m. vienas i§ suzalotyjy buvo vaikas. Sioje gatvéje eismo jvykiy

dél neblaivaus vairuotojo kaltés neuzfiksuota.
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32 pav. Iskaitiniy eismo jvykiy Ukmergés gatvéje dinamika 2013 — 2015 m.

IStyrus Panevézio miesto gatves buvo iSskirtos pagal jskaitiniy eismo jvykiy kiekj pacios
avaringiausios gatvés. Taciau siekiant smulkiau ir detaliau iSsiaiSkinti, kokiose vietose jvyksta

daugiausiai eismo jvykiy, buvo iSanalizuotos konkrec¢ios tiriamojo miesto sankryzos.
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33 pav. Panevézio miesto avaringiausios sankryzos 2013 — 2015 m.

I§ statistiniy duomeny suzinota, kad tiriamuoju laikotarpiu vien tik sankryzose uzfiksuoti 193
eismo jvykiai. Paveiksle matyti, kad Klaipédos — SavitiSkio g. sankryza yra pati pavojingiausia
Panevézio mieste. Per 2013 — 2015 m. ¢ia jvyko net 14 eismo jvykiy, o t.y. 7.2 proc. visy eismo
ivykiy jvykusiy sankryzose. Antra, trecig bei ketvirtg vietas pagal avaringumag uzima Smélynés — A.
Jaksto g. sankryza, Klaipédos — Nemuno g. sankryZza, Parko — Nemuno g. sankryZa. Visose Siose
sankryzose jvyko po 8 eismo jvykius per trejus metus, tai sudaro po 4,1 proc. visy eismo jvykiy

sankryzose. Penktoje vietoje — Nemuno — J. Tilvyc¢io g. sankryza su 6 jvykiais, t.y. 3,1 proc.

Klaipédos - SavitiSkio g. sankryza

2013 m.
H2014m.
m2015m.

34 pav. Eismo jvykiy Klaipédos - Savitiskio g. sankryzoje pasiskirstymas 2013 — 2015 m.

Kaip ir miné¢jome, Klaipédos - Savitiskio g. sankryza yra pati avaringiausia, joje kasmet
vidutiniSkai jvyksta po 4,7 eismo jvykius, kuriuose yra suzalojami zmonés. 2013 m. Sioje
sankryzoje jvyko 4, 2014 m. — 3, 2015 m. - net 7 eismo jvykiai. Paskutinius metus lyginant su 2014

m. jvykiy skai¢ius iSaugo daugiau kaip dvigubai.
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Statistiniai duomenys parodé, kad 2013 — 2015 m. Klaipédos - Savitiskio g. sankryzoje viso
buvo suzalotas 21 eismo dalyvis, tai sudaro 9 proc. visy Panevézio miesto sankryzose suzaloty
eismo dalyviy. Zuvusiy tuo laikotarpiu nebuvo. Daugiausiai suzalota 2015 m., net 13, 4 i3 jy vaikai.

Sioje sankryzoje vyksta intensyvus lengvyjy automobiliy eismas. Sunkiyjy transporto
priemoniy eismas Zymiai sumaz¢jo nutiesus miesto aplinkkelj.

Salia nagrinéjamos sankryzos yra péséiujy traukos taskas — prekybos ir pramogy centras
»Ryo* bei ,,Babilonas“. Tai pagrindiniai ir didZiausi ne tik Panevézio miesto, bet ir aplinkiniy
gyvenviediy gyventojy traukos objektai. Salia yra jrengtos vieSojo transporto sustojimo vietos.

Pésciyjy eismas néra itin intensyvus, dviraciy infrastruktiira néra pakankamai i§vystyta.

35 pav. Klaipédos — SavitiSkio g. sankryZa

Si ketursalé sankryza yra reguliuojama $viesofory bei eismas organizuojamas kelio Zenklais,
horizontaliuoju zenklinimu. Plati sankryzos zona, keturios eismo juostos abiem kryptimis
garantuoja didelj automobiliy pralaiduma.

Zitirint | 35 paveiksly, gerai matyti, kaip atvaZiuojan¢ius i§ miesto centro vairuotojus
informuoja nurodomieji kelio Zenklai, kad sankryzoje yra keturios eismo juostos. Sukantiesiems |
kaire, ties zaliu Sviesoforo signalu jrengta papildoma sekcija su zalia rodykle. Tai reiskia, kad
vaziuoti rodyklés nurodyta kryptimi leidZiama tik jsijungus Sios sekcijos signalui. Antra ir tre€ia
juosta skirta vaZiuojantiems tik tiesiai. Norintiems sukti j deSing, ties raudonu Sviesoforo signalu
pritvirtinta lentelé su zalia rodykle, vairuotojams leidzia sukti ir degant draudziamam S$viesoforo

signalui. Taciau prie§ jvaziuojant ] sankryZza jie privalo sustoti pries ,,Stop* Zenklg ar linija.
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36 pav. Klaipédos - Savitiskio g. sankryZza

Vaziuojant Salutine SavitiSkio gatve, ties sankryza taip pat matyti nurodomieji zenklai,
leistinos vaziavimo kryptys. Sukantiesiems j deSin¢ matyti prie Sviesoforo lentelé su zalia rodykle,
sukantiems ] kair¢ papildomos sekcijos ties Zaliu signalu néra, tai reiSkia, kad reikia vadovautis

Sviesoforo bendromis taisyklémis.

37 pav. Klaipédos — Savitiskio g. sankryza
Aptariant sankryzg laikrodzio rodyklés kryptimi, jvaziuojancius automobilius j Panevézio
miesta, ties sankryza matyti taip pat dvipusis keturiy juosty kelio zenklinimas. [vaZziavimg i

sankryZa kontroliuoja Sviesoforas. Sukantiems j deSing - lentelé su Zalia rodykle.

38 pav. Klaipédos — SavitiSkio g. sankryza
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I sankryza jvaziuojat 1§ kitos Savitiskio gatvés pusés, matyti pirmumo Zenklas ,,duoti kelig*®,
tai reiSkia, kad vairuotojas privalo duoti kelig transporto priemonéms, vaziuojancioms kertamu
keliu. Cia jvaziavimas j sankryza yra tik dvejomis eismo juostomis, kontroliuojamas $viesoforu,
kuris pastatytas keletg metry toliau nuo sankryZos nei jprastai. Taip pat pastebima sukimg j deSine
leidzianti lentelé su Zalia rodykle.

Si sankryza yra $iuo metu patobulinta, palikus tik vieng juosta atvaZiuojantiems
automobiliams nuo centro Klaipédos gatve sukantiems | kaire ( kadangi buvo galima sukti dviem
juostomis) ir jrengus papildoma Sviesoforo sekcija su zalia rodykle. Taciau tyrimas atskleidé, kad
2015 m. neiSvengiamai jvyko net 7 auto jvykiai, kuriy metu suzalota 13 eismo dalyviy. Tikétina,
kad 2020 m. sausio 1 diena, jsigaliojus istatymui dél lentelés su zalia rodykle panaikinimo, situacija
pagerés. PésCiyjy saugumo problema iSsispresty, jei biity jrengtos Sviesoforu valdomos pésciyjy

per¢jos.

Klaipédos - Nemuno g. sankryZa

= 2013 m.
m2014m.
=2015m.

39 pav. Eismo jvykiy Klaipédos - Nemuno g. sankryZoje pasiskirstymas 2013 — 2015 m.
Sekanti po Klaipédos - Savitiskio g. sankryzos eina Klaipédos — A. Nemuno g. sankryza,
kurioje kasmet jvyksta po 2,7 eismo jvykius, t.y. 42,6 proc. maziau nei prie§ tai nagrinétoje

sankryzoje. 2013 m. Sioje sankryzoje jvyko 2 eismo jvykiai, 2014 ir 2015 m. po 3 eismo jvykius.
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40 pav. Klaipédos - Nemuno g_.sankryia

Si sankryza yra pati intensyviausia Panevézio mieste. Prie pat yra jsikiire net du didieji
prekybos centrai ,,Maxima* bei ,,Rimi“. Tai pagrindiniai traukos objektai tiek péstiesiems, tiek ir

lengvyjy automobiliy vairuotojams.

41 pav. Klaipédos - Nemuno g. sankryza

Vaziuojant pagrindine Klaipédos gatve nuo miesto centro, ties sankryza matyti
horizontaliuoju Zenklinimu atskirtos keturios eismo juostos (40 pav.) . Sankryza reguliuojama
Sviesoforo, sukantiems j kair¢ papildomy sekcijy néra. Vaziuojantiems link centro Klaipédos gatve,

jvaziavimas j sankryzg galimas trimis juostomis (41 pav.).



66

42 pav. Klaipédos - Nemuno g. sankryza

IS Salutinés Nemuno gatvés, vaziuojant nuo Molainiy gatvés puses, 1 sankryza jvaziuoti

galima trimis eismo juostomis (42 pav.), 0 nuo Parko gatvés pusés — keturiomis (43 pav.).

€ ARV YAV
AL VAAYY
s

43 pav. Klaipédos - Nemuno g. sankryza

Sioje sankryZoje transporto priemonéms, atliekanéioms deginjjj posikj degant raudonam
Sviesoforo signalui i§ Salutinés vienos ar kitos Nemuno gatvés pusés, konfliktiniu srautu tampa
pagrindinés gatvés transporto srautas, vaziuojantis tiesiai, j kurj jsiliejama.

Transporto priemonés, sukancios j kairg, tiesiogiai konfliktuoja su priesprieSiais tiesiai
vaziuojan¢iu automobiliy srautu ir su sukanciu | deSine srautu, kadangi vieng transporto srautg
reikia perkirsti, o | kitg jsilieti. Baitent Sie konfliktiniai taskai ir yra pagrindinés eismo jvykiy vietos.

Sioje sankryzoje jvykusiuose eismo jvykiuose buvo suzaloti 4 péstieji dél vairuotojo kaltés, o
tai rodo, jog vairuotojai nepraleidzia péséiyjy pazeisdami sankryzy pravaziavimo taisykles. Kita
problema dé¢l KET paZeidimy, kuriy metu buvo suzaloti 5 vairuotojai ir keleiviai. Geriausias tokios
probleminés sankryzos sprendimas biity vietoje Sviesoforu reguliuojamos sankryzos jrengti zieding
sankryZza, bei pries jg atitinkamai padaryti péstiesiems skirtas Sviesoforu valdomas pésciyjy perejas.

Pazvelgus i8 kitos pusés, tokios sankryzos jrengimas reikalauja dideliy finansiniy islaidy, bei

atitinkamai didesnio zemés ploto nei dabar esanti Sviesoforu reguliuojama gatviy sankryza.
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Antros problemos sprendimas apsiriboty su Sviesoforo atnaujinimu, Salia zalios spalvos
signaly reikalinga jrengti papildomas sekcijas su zaliomis rodyklémis, kurios sukancioms transporto
priemonéms sankryzoje leisty sukti | kair¢ pusg, tik uzsidegus draudziamam Sviesoforo signalui
tiesiai vaziuojan¢ioms transporto priemonéms, bei einantiems péstiesiems.

Kadangi trijy pagal avaringuma Paneveézio miesto sankryZzose jvykusiy eismo jvykiy skaicius
vienodas, po 8 avarijas, tai Smélynés — A. Jaksto g. sankryza nebus jvardinama kaip tre¢ioji. Sioje

sankryzoje 2013 m. jvyko 3 eismo jvykiai, 2014 m. — 2, 2015 m. vél 3 eismo jvykiai (44 pav.).

Smélynés - A. Jaksto g. sankryza

m2013m.
m2014m.
=2015m.

44 pav. Eismo jvykiy Smélynés — A. JakSto g. sankryZoje pasiskirstymas 2013 — 2015 m.

45 pav. Smélynés — A. JakSto g. sankryza

Si keturSalé sankryza néra kontroliuojama $viesoforu, jos eismas organizuojamas kelio
zenklais (45 pav.). Pagrindinis konfliktinis taskas yra sukant j kaire ( j JakSto Saluting gatvg),
kuomet reikia praleisti prieSais pagrindiniu keliu vaZiuojancias transporto priemones. Sukanciyjy

automobiliy j kair¢ daug, kadangi Sios gatvés traukos objektas — miesto poliklinika.
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46 pav. Smelynés — A. Jaksto g. sankryza

Vaziuojant Salutine A. Jak$to gatve, sukant j deSing, reikia jsilieti | pagrindine gatve
vaziuojanéiy automobiliy srautg (46 pav.). Sioje sankryZoje paminéti du pagrindiniai konfliktiniai
taskai, per tiriamajj laikotarpj uzfiksavo net 8 eismo jvykius, kuriy metu nukentéjo 8 asmenys,
vienas i§ jy vaikas. Siekiant apsaugoti pésCiuosius, $§iuo metu jau yra jrengtas kalnelis pésciyjy
peréja.

Siekiant apsaugoti visus eismo dalyvius, rekomenduotina nereguliuojama gatviy sankryza
perdaryti j reguliuojamg $viesoforu, kurio veikimo principas biity grindziamas technologijomis
regulivojanciomis eismg pagal pravaziuojanciy transporto priemoniy srautus.

Galima teigti, kad Sioje sankryZoje jrengus Sviesoforg, tuo paciu metu buty iSspresta kita
problema dél J. Basanaviciaus gatvés pradzioje esancio Sviesoforo, nes uzsidegus raudonam S§io
Sviesoforo signalui automobiliai vaziuojantys Smelynés gatve link J. BasanaviCiaus gatveés, turi
priverstinai sustoti ant NevéZio upe kertancio tilto. Taip yra paZeidZziamas KET 150 punkto
reikalavimas, kuriame paraSyta, jog sustoti ir stovéti draudziama ant tilty, viaduky ar estakady.
Irengiant minétoje vietoje Sviesoforg reikalingg automobiliams vaziuojantiems J. BasanaviCiaus
gatve link Smélynés gatvés pusés, sustojimg prie Sviesoforo jrengti pries §j tilta, J. Basanaviciaus
gatvéje, o automobiliams vaziuojantiems Smélynés gatve link J. Basanaviciaus gatvés pusés jrengti

Smélynés gatvéje, pries Smélynés — A. Jaksto gatviy sankryza.



Parko - Nemuno g. sankryZa

m 2013 m.
m2014m.
=2015m.

47 pav. Eismo jvykiy Parko - Nemuno g. sankryzoje pasiskirstymas 2013 — 2015 m.

Parko - Nemuno g. sankryZzoje, kaip ir prie$ tai dviejy minétyjy, kasmet vidutiniskai jvyksta
po 2,7 eismo jvykius. 2013 m. jvyko 3 eismo jvykiai, 2014 m. — 2, 2015 m. v¢él 3 eismo jvykiai, t.y.
33,3 proc. daugiau nei prie§ tai metais. Eismo jvykiy metu nukentéjo 8 eismo dalyviai, 2 i§ jy
vaikai. Sios $viesoforais reguliuojamos gatviy sankryzos problemos sprendimo variantas biity

analogiSkas pries tai pasiiilytos Klaipédos — Nemuno gatviy sankryZos sprendimas.

Nemuno - J. Tilvycio g. sankryza

= 2013 m.
m2014m.
=2015m.

48 pav. Eismo jvykiy Nemuno — J. Tilvy¢io g. sankryZoje pasiskirstymas 2013 — 2015 m.

Penktoje vietoje pagal avaringuma 2013 — 2015 m. laikotarpiu yra Nemuno — J. Tilvycio g.
sankryZza, kurioje kasmet jvyksta po 2 eismo jvykius, t.y. 57,4 proc. maziau nei avaringiausioje
Klaipédos - Savitiskio g. sankryZoje. Sioje sankryZoje eismo jvykiai tendencingai augo kasmet.
2013 m. jvyko 1, 2014 m. — 2, 2015 m. jau 3 eismo jvykiai.

Remiantis statistiniais duomenimis, atlikta iSsami Panevézio miesto gatviy bei sankryzy

analizé. Jos metu iSrySkéjo penkios avaringiausios miesto gatvés bei sankryzos. Pirmasias vietas
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pagal eismo jvykiy skai¢iy uzima Klaipédos gatvé bei Klaipédos — Savitiskio g. sankryza.
Patvirtinti ar paneigti, kad Siy gatviy bei sankryzy infrastruktiira yra bloga, neturime teisés, taciau,
kad ja reikia tobulinti akivaizdu. Kaip pagrinding priezastj galima bty jvardinti intensyvy eisma,
kadangi tai yra pagrindiné miesto gatvé, bei viena i$ didZiausiy miesto sankryzy, vedanti  vienintelj
pramogy centrg. Siekiant sumazinti avarijy skaiCiy, Sioje sankryzoje buvo panaikinta viena i$
juosty, sukantiems j kairg. Taciau akivaizdu, jog rezultatas nepasiektas, nes duomenys parode, kad

biutent 2015 m. eismo jvykiy kiekis tik iSaugo.

5.2.4. Automobiliy techninés biiklés jtaka avaringumui

Remiantis Panevézio miesto skyriaus ,,Regitros® duomenimis, iki 2016 m. liepos ménesio
buvo uzregistruota 56959 automobiliai. Nuo 2015 m. per pusmetj Panevézyje registruoty
automobiliy padaugéjo 634, tai sudaro 1,1 proc. Siekiant iSsiaiskinti, kokio amziaus automobiliai

dominuoja Panevézio mieste, buvo nubraizyta sekanti diagrama.

Vir§ 20 m.
19-20m.
17-18m.

15-16m.

13-14m.

11-12 m.

9-10m. 15561

Automobiliy amzius

7-8m.
5-6 m.

3-4m.

Iki 2 m. 5879

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000 18000

Automobiliy skaiCius

49 pav. Vairuojamy automobiliy Panevézyje amziaus iSraiska (iki 2016 m. liepos mén.)

Analizuojant diagramos duomenis, galima pastebéti, kad dabar PanevéZzyje daugiausiai
vazingja automobiliais senesniais nei 9 - 10 mety — 15561, tai sudaro 27,3 proc., kiek maZziau
automobiliy 10 - 12 mety — 12334, t.y. 21,6 proc.

Kadangi laikui bégant automobiliy detalés, mazgai sensta, tai gali tapti pacios avarijos
priezastimi. Lietuvoje néra grieztos apskaitos, leidziancios suzinoti, ar importuotas automobilis

anksciau buvo patekes ] avarijg, todél automobiliy vezéjai bei autoservisai, uzsienyje superka pigiai
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dauztus automobilius ir pigiai suremontave parduoda juos. Tyrimo rezultatai parod¢, kad
Panevézyje daugiausiai vazinéjama 9 — 12 mety senumo automobiliais, ir tik jvykus eismo jvykiui
paaiskéja, kad masinoje néra oro saugos pagalviy, neveikia dirzo fiksatoriai, ar po dazy ir glaisto
sluoksniu slepiasi suriidij¢ kébulai. Bandant i$ dalies kontroliuoti seny automobiliy tinkamumag
eksploatacijai yra nustatytos privalomos techninés patikros.

Keliy transporto priemoniy valstybinés techninés apziiiros jmoniy asociacijos ,,Transeksta“
tyrimai rodo, kad i§ pirmo karto techninés apzitiros nepraeina beveik pusé tikrinamy automobiliy.
Tarp lengvyjy automobiliy 2015 m. buvo nustatyti daZzniausi techniniai trikumai: nesureguliuoti
artimyjy Sviesy zibintai - 14.95 proc., netvarkingos pakabos lankstinés jungtys, lankstai - 12.76
proc., aptinkamas skyséiy nuotékis (variklis, pavary dézé¢) - 7.92 proc., nustatomas per didelis
diiminingumas - 7.79 proc., netvarkingi transporto priemonés dokumentai (draudimas ir pan.) - 6.53
proc., netvarkingi priekiniai zibintai - 6.50 proc., netvarkinga ir nesandari iSmetimo sistema - 6.13
proc., netvarkinga vairo traukiy ir svir¢iy buklé - 6.09 proc., netvarkingas darbiniy stabdZziy

veikimas - 5.67 proc., per mazas stovéjimo stabdziy efektyvumas - 5.16 proc. ir t.t. [61].
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ISVADOS IR REKOMENDACIJOS

Nors Lietuvoje ir analizuotam Panevézio mieste pastaraisiais metais pagal avaringumo
statistikg Zmoniy, ziistanCiy eismo jvykiuose, vis mazéja, taCiau eismo jvykiy uzfiksuojama dar
labai daug. Konstatuotina, kad nelaimés keliuose yra nuolatos atsakingos priezitiros ir tinkamy
veiksmy reikalaujanti sritis, tod¢l biitina kuo daugiau démesio skirti eismo saugumui.

Darbe isskirti pagrindiniai faktoriai jtakojantys saugy eisma: faktoriai susij¢ su eismo
dalyviais; faktoriai susij¢ su automobilio techniniais parametrais; kelio infrastruktiira; iSoriniai
faktoriai.

Nustatyta, kad vienas i$ pagrindiniy veiksniy, veikian¢iy saugy eismg - zmogiskasis faktorius,
kuris labiausiai jtakoja eismo jvykius. Didzioji dalis eismo jvykiy priezasCiy susijusios su
vairuotojo veiksmais, todé¢l sitiloma, kad eismo dalyviy tinkamas Svietimas ir visos visuomeneés
ugdymas jvairiomis priemonémis privalo biti neatsiejama ilgalaikio efekto siekianéiy eismo
saugumo programy dalimi.

Issiaiskinus, kurie eismo valdymo veiksniai mazina avaringuma, kurie neturi didelés jtakos
eismo jvykiy skaiciui ir kurie sukelia daugiausiai eismo jvykiy, juos diegiant miesto gatvése arba jy
atsisakant, gerinamas eismo saugumas.

Atlikus eismo jvykius jtakojanciy faktoriy Panevézio mieste tyrimg iSsiaiSkinta, kad nuo 2013
mety iki 2016 m. spalio ménesio, jvyko 3169 eismo jvykiai, i§ jy 449 jskaitiniai, kuriy metu 23
Zuvo ir buvo suZzeisti 634 zmonés. Tai reiskia, kad per §j laikotarp] kasmet netekdavome beveik 6
pilieciy, kasmet 158 zmones patirdavo jvairaus sunkumo traumas.

[$analizavus duomenis susijusius su i$oriniais faktoriais Panevézio mieste pastebéta, kad 2013
— 2015 m. laiko atzvilgiu pavojingiausi buvo lapkri¢io bei gruodzio ménesiai, antradieniai bei
penktadieniai nuo 16 iki 20 valandos. Tais paciais metais iStyrus faktoriy, susijusj su eismo
dalyviais paaiSkéjo, kad pagrindiniai kaltininkai biidavo vairuotojai, kartais ir neblaivis, kurie
pazeisdavo Keliy eismo taisykles. D¢l juy kaltés labiausiai nukentéjo 19 — 29 mety jaunimas bei
vaikali.

Atlikta 1§sami Panevézio miesto gatviy bei sankryzy analizé atskleideé, jog pirmasias vietas
pagal eismo jvykiy skai¢iy uzima Klaipédos gatvé bei Klaipédos — Savitiskio g. sankryza. Siekiant
sumazinti eismo jvykiy skaiciy Panevézio mieste, rekomenduojama:

e tobulinti keliy tinklo infrastruktiirg;

e Sviesoforo reguliuojamas avaringiausias miesto sankryzas, keisti | Ziedines. Prie$ jas
atitinkamai pastatyti péstiesiems skirtas Sviesoforu valdomas pésciyjy peréjas;

e atnaujinti Sviesoforus, Salia Zalios spalvos signaly jrengti papildomas sekcijas su

zaliomis rodyklémis, kurios sukancioms transporto priemonéms sankryzoje leisty
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sukti ] kaire puse tik uZsidegus draudziamam Sviesoforo signalui tiesiai
vaziuojancioms transporto priemonéms bei einantiems péstiesiems;
e diegti iSmaniuosius Sviesoforus, grei¢io mazinimo jrenginius.
Siekiant gerinti eismo salygas ir efektyvinti eismo valdyma, rekomenduojama Keliy
priezitros ir plétros programoje numatyti didesnj finansavimag informacinéms ir elektroniniy rysiy

technologijomis grindziamy sistemy tyrimams bei diegimui Lietuvos automobiliy keliuose.
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1 PRIEDAS

EISMO JVYKIU STATISTIKA PANEVEZIO MIESTE
per 2013-yjy mety 12 mén.

2012 m. | 2013 m. | Padidéjimas
Sumazéjimas
IS VISO EISMO JVYKIU 758 903 19,13%
IS JU ]VYKDE NEBLAIVUS 47 64 36,17%
JSKAITINIAI EISMO JVYKIAI 162 168 3,70%
IS JU JVYKDE NEBLAIVUS 11 12 9,09%
ZUvo 1 10 900,00%
IS JU VAIKAI 1 0,00%
SUZEISTA 183 173 -5,46%
IS JU VAIKAI 38 43 13,16%
NUKENTEJO NEBLAIVIYU PESCIUJY 6 7 16,67%
1. IS VISO SUZALOTA EISMO DALYVIY
A) PESCIUJY 76 74 -2,63%
B) VAIRUOTOJU 45 45 0,00%
C) KELEIVIY 37 36 -2,70%
D) DVIRATININKU 25 18 -28,00%
2. 18 VISO ZUVO EISMO DALYVIY:
A) PESCIUJY 1 7 600,00%
B) TRANSP. PRIEM. VAIRUOTOJU 2 0,00%
C) TRANSP. PRIEM. KELEIVIY 1 0,00%
D) DVIRATININKU 0,00%
3. EISMO JVYKIU PRIEZASTYS:
A) DEL PESCIUJU KALTES 12 16 33,33%
B) DEL VAIRUOTOJU KALTES 32 142 343,75%
C) DEL DVIRATININKUY KALTES 18 10 -44,44%
D) IS jvykio vietos pasisalino _ 20 21 5,00%
KALTININKAS NENUSTATYTAS (IS JVYKIO VIETOS PASISALINO IR 9 12
NEBUVO SURASTAS) 33,33%
Vairuotojai, suzaloje péséiuosius peréjose 43 41 -4,65%
Vairuotojai, nepasirinke saugaus greicio 35 20 -42,86%
Vairuotojai, paZzeide sankryzy prav.taisykles 37 31 -16,22%
Kiti 47 76 61,70%
EISMO |V. DEL VAIRUOTOJU KALTES % 81,48% 84,52% 3,73%
EISMO JV. DEL PESCIUJU KALTES % 7,40% 9,52% 28,65%
EISMO |V. DEL DVIRATININKU KALTES % 11,12% 5,95% -46,49%
KALTININKAS NENUSTATYTAS ( IS JVYKIO 5,55% 12,50% 125,23%
VIETOS PASISALINO IR NEBUVO SURASTAS)
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2 PRIEDAS
EISMO JVYKIU STATISTIKA PANEVEZIO MIESTE
per 2014-yjy mety 12 mén.
2013 | 2014
m. m. Padidéjimas
Sumazéjimas

IS VISO EISMO JVYKIU 903 826 -8,53%
IS JU JVYKDE NEBLAIVUS 64 57 -10,94%
ISKAITINIAI EISMO |VYKIAI 168 146 -12,57%
IS JU JVYKDE NEBLAIVUS 12 15 25,00%
ZUvo 10 5 -50,00%
JS JU VAIKAI 1 1 0,00%
SUZEISTA 173 182 5,81%
IS JU VAIKAI 43 41 -4,65%
NUKENTEJO NEBLAIVIY PESCIUJY 7 6 -14,29%
1. 1S VISO SUZALOTA EISMO DALYVIY

A) PESCIUJY 73 69 -5,48%

B) VAIRUOTOJY 45 52 15,56%

C) KELEIVIU 36 47 30,56%

D) DVIRATININKY 18 14 -22,22%
2. 1S VISO ZUVO EISMO DALYVIY:

A) PESCIUJY 7 3 -57,14%

B) TRANSP. PRIEM. VAIRUOTOJUY 2 1 0,00%

C) TRANSP. PRIEM. KELEIVIY 1 0,00%

D) DVIRATININKY 1 0,00%
3. EISMO JVYKIU PRIEZASTYS:

A) DEL PESCIUJU KALTES 16 15 -6,25%

B) DEL VAIRUOTOJU KALTES 141 124 -12,06%

C) DEL DVIRATININKU KALTES 10 7 -30,00%

D) IS jvykio vietos pasiSalino ] 21 7 -66,67%
KALTININKAS NENUSTATYTAS (IS |VYKIO VIETOS PASISALINO IR 12 2
NEBUVO SURASTAS) -83.33%
Vairuotojai, suzaloje pésciuosius peréjose 41 32 -21,95%
Vairuotojai, nepasirinke saugaus greicio 20 13 -35,00%
Vairuotojai, pazeide sankryzy prav.taisykles 31 34 9,68%
Kiti 75 67 -10,67%
EISMO JV. DEL VAIRUOTOJU KALTES % 84,43% | 84,93% 0,59%
EISMO JV. DEL PESCIYJU KALTES % 9,58% | 10,27% 7,20%
EISMO |V. DEL DVIRATININKU KALTES % 5,99% | 4,79% -20,03%

KALTININKAS NENUSTATYTAS (IS JVYKIO 7,19% | 4,79% -33,38%
VIETOS PASISALINO IR NEBUVO SURASTAS)




81

3 PRIEDAS
EISMO JVYKIU STATISTIKA PANEVEZIO MIESTE
per 2015-yjy mety 1-12 mén.
2014 | 2015
m. m. Padidéjimas
Sumazéjimas
IS VISO EISMO JVYKIU 826 780 -5,57%
IS JU JVYKDE NEBLAIVUS 57 48 -15,79%
JSKAITINIAI EISMO JVYKIAI 146 135 -6,90%
IS JU JVYKDE NEBLAIVUS 15 6 -60,00%
ZUvVo 5 3 -40,00%
]S JU VAIKAI 1 0 -100,00%
SUZEISTA 182 150 -17,13%
IS JU VAIKAI 41 34 -17,07%
NUKENTEJO NEBLAIVIYU PESCIUJY 6 1 -83,33%
1. 1S VISO SUZALOTA EISMO DALYVIY 0,00%
A) PESCIUJY 68 61 -10,29%
B) VAIRUOTOJY 52 38 -26,92%
C) KELEIVIU 47 35 -25,53%
D) DVIRATININKY 14 16 14,29%
2. 1S VISO ZUVO EISMO DALYVIY: 0,00%
A) PESCIUJY 3 1 -66,67%
B) TRANSP. PRIEM. VAIRUOTOJUY 1 2 50,00%
C) TRANSP. PRIEM. KELEIVIU 0,00%
D) DVIRATININKU 1 0 -100,00%
3. EISMO JVYKIU PRIEZASTYS:
A) DEL PESCIUJU KALTES 15 13 -13,33%
B) DEL VAIRUOTOJU KALTES 123 113 -8,13%
C) DEL DVIRATININKU KALTES 7 9 28,57%
D) IS jvykio vietos pasiSalino ] 7 9 28,57%
KALTININKAS NENUSTATYTAS (IS |JVYKIO VIETOS PASISALINO IR 2 5
NEBUVO SURASTAS) 150,00%
Vairuotojai, suzaloje pésciuosius peréjose 31 25 -19,35%
Vairuotojai, nepasirinke saugaus greicio 13 7 -46,15%
Vairuotojai, pazeide sankryzy prav.taisykles 34 42 23,53%
Kiti 67 61 -8,96%
EISMO JV. DEL VAIRUOTOJU KALTES % 84,83% | 83,70% -1,33%
EISMO JV. DEL PESCIYJY KALTES % 10,34% [ 9,63% -6,87%
EISMO |V. DEL DVIRATININKY KALTES % 4,83% | 6,67% 38,10%
KALTININKAS NENUSTATYTAS ( IS JVYKIO 1,38% | 3,70% 168,12%

VIETOS PASISALINO IR NEBUVO SURASTAS)
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4 PRIEDAS
EISMO |VYKIAI PAGAL MENESIUS 2013 m.
) i IS
MENESIAI VISO | ZUVO | SUZEISTI JU NEBLAIVUS
AVARIJU VAIKAI | VAIRUOT. PESTIEJI
SAUSIS 9 9 2 3
VASARIS 5 5 1 1
KOVAS 8 8 2
BENDRAS KETV.SK 22 0 22 5 1 3
EISMO |VYKIAI
SAVAITES
DIENOMIS
SAVAITES VISO ZUVO | SUZEISTI ISJU | NEBLAIVUS
DIENOS AVARIJU VAIKAI [ VAIRUOT. | PESTIEJI
PIRMADIENIS 13 1 13 5 1
ANTRADIENIS 30 1 29 7 2 1
TRECIADIENIS 26 28 6 3
KETVIRTADIENIS 32 1 31 8 1 3
PENKTADIENIS 30 5 33 11 1
SESTADIENIS 22 1 23 3 2 2
SEKMADIENIS 15 1 16 4 2 1
VISO 168 10 173 44 12 7

EISMO |VYKIAI PAGAL VALANDAS

VALANDOS VISO | ZUVO | SUZEISTI| ISJU NEBLAIVUS
AVARIJU VAIKAI VAIRUOT. PESTIEJI

00 - 02 3 3 2
02 - 04 3 2 3 1 1
04 - 06 1 1
06 - 08 14 1 13 4 1
08 - 10 12 12
10 - 12 16 1 16 4 1
12-14 17 17 4
14 - 16 21 23 10 1
16 - 18 32 1 35 12 1 2
18 - 20 23 4 20 5 1 3
20-22 14 1 16 4 3
22 - 24 12 14 2 1
VISO 168 10 173 44 12 7
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MENESIAI VISO ZUVO | SUZEISTI ISJY | NEBLAIVUS
AVARIJY VAIKAI | VAIRUOT. PESTIEJI
BALANDIS 14 15 5 1
GEGUZE 18 19 8
BIRZELIS 15 2 15 8
47 2 49 21 0 1
MENESIAI VISO ZUVO | SUZEISTI IS JY | NEBLAIVUS
AVARIJY VAIKAI | VAIRUOT. PESTIEJI
LIEPA 13 16 2 2
RUGPJUTIS 16 2 17 1 1
RUGSEJIS 9 11 3 3
38 2 44 6 6 0
MENESIAI VISO ZUVO | SUZEISTI| 1SJU NEBLAIVUS
AVARIJY VAIKAI | VAIRUOT. PESTIEJI
SPALIS 17 1 17 6 1
LAPKRITIS 22 4 19 3 1 2
GRUODIS 22 1 22 3 3 1
61 6 58 12 5 3
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5 PRIEDAS
EISMO JVYKIAI PAGAL MENESIUS 2014 m.
EISMO |VYKIAI PAGAL MENESIUS
MENESIAI VISO ZUVO |[SUZEISTI IS JU | NEBLAIVUS
AVARIJU VAIKAI | VAIRUOT. | PESTIEJI
SAUSIS 20 27 3 3 1
VASARIS 10 1 12 2 1
KOVAS 10 26 15 1 1
BENDRAS KETV.SK 40 1 65 20 5 2
EISMO |VYKIAI SAVAITES DIENOMIS
SAVAITES VISO ZUVO |[SUZEISTI IS JU | NEBLAIVUS
DIENOS AVARIJU VAIKAI | VAIRUOT. | PESTIEJI
PIRMADIENIS 19 22 3 1 1
ANTRADIENIS 21 4 23 7 2 1
TRECIADIENIS 20 20 4 2
KETVIRTADIENIS 15 15 5 1
PENKTADIENIS 28 1 32 5 2 1
SESTADIENIS 25 49 18 4 3
SEKMADIENIS 18 21 3
VISO 146 5 182 42 15 6
EISMO |VYKIAI PAGAL VALANDAS
VALANDOS VISO ZUVO | SUZEISTI IS JU | NEBLAIVUS
AVARIJU VAIKAI | VAIRUOT. | PESTIEJI
00 - 02 2 2 1 1
02-04 2 5 1 1
04 - 06 5 5 1
06 - 08 14 16 5 1
08 - 10 17 21 2 1
10 - 12 7 11 2
12 - 14 22 26 5
14 - 16 17 1 16 3 3
16 - 18 24 26 10 2 1
18 - 20 24 1 42 16 2 1
20 - 22 9 3 9 1 2
22 - 24 3 3 1
VISO 146 5 182 42 15 6
MENESIAI VISO ZUVO | SUZEISTI IS JU | NEBLAIVUS
AVARIJU VAIKAI | VAIRUOT. | PESTIEJI
BALANDIS 14 1 13 4
GEGUZE 12 14 4 1
BIRZELIS 13 13 5 1
39 1 40 13 2 0
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MENESIAI VISO ZUVO |[SUZEISTI IS JU | NEBLAIVUS
AVARIJU VAIKAI | VAIRUOT. | PESTIEJI
LIEPA 8 8 1
RUGPJUTIS 14 17 2 2
RUGSEJIS 8 2 9 2 2 1
30 2 34 4 5 1
MENESIAI VISO ZUVO [SUZEISTI| 1S Jy NEBLAIVUS
AVARIJU VAIKAI | VAIRUOT. [ PESTIEJI
SPALIS 11 1 14 3 1
LAPKRITIS 9 10 1
GRUODIS 17 19 2 1 3
37 1 43 5 3 3
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EISMO IVYKIAI PAGAL MENESIUS 2015 m.

EISMO |VYKIAI PAGAL MENESIUS

6 PRIEDAS

MENESIAI VISO ZUVO |[SUZEISTI IS JU | NEBLAIVUS
AVARIJU VAIKAI | VAIRUOT. | PESTIEJI
SAUSIS 7 7
VASARIS 6 9 4
KOVAS 12 13 4
BENDRAS KETV.SK 25 0 29 8 0 0
EISMO |VYKIAI SAVAITES DIENOMIS
SAVAITES VISO ZUVO |[SUZEISTI IS JU | NEBLAIVUS
DIENOS AVARIJU VAIKAI | VAIRUOT. | PESTIEJI
PIRMADIENIS 18 19 2 2
ANTRADIENIS 28 2 28 10 1
TRECIADIENIS 15 15 4
KETVIRTADIENIS 22 22 6
PENKTADIENIS 16 20 3 1
SESTADIENIS 20 1 27 6 2 1
SEKMADIENIS 16 19 3
VISO 135 3 150 34 6 1
EISMO JVYKIAI PAGAL VALANDAS
VALANDOS VISO ZUVO | SUZEISTI IS JU | NEBLAIVUS
AVARIJU VAIKAI | VAIRUOT. | PESTIEJI
00 - 02 4 4 1 2
02 - 04 1 1 1
04 - 06 1 1
06 - 08 7 8 1 1
08 - 10 10 10 1
10 - 12 15 17
12 - 14 19 2 20 6
14 - 16 15 19 10
16 - 18 27 28 11 1
18 - 20 22 1 25 2 1
20 - 22 12 14 2 1
22-24 2 3
VISO 135 3 150 34 6 1
MENESIAI VISO ZUVO |[SUZEISTI IS JU | NEBLAIVUS
AVARIJU VAIKAI | VAIRUOT. | PESTIEJI
BALANDIS 12 16 6
GEGUZE 16 18 4 1 1
BIRZELIS 14 1 14 5 1
42 1 48 15 2 1
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MENESIAI VISO ZUVO |SUZEISTI IS JU | NEBLAIVUS
AVARIJU VAIKAI | VAIRUOT. | PESTIEJI
LIEPA 7 0 8 2
RUGPJUTIS 11 0 12 1
RUGSEJIS 9 9 3
27 0 29 5 1 0
MENESIAI VISO ZUVO [SUZEISTI| 1SJy NEBLAIVUS
AVARIJU VAIKAI | VAIRUOT. | PESTIEJI
SPALIS 10 2 12 2 1
LAPKRITIS 18 19 1 2
GRUODIS 13 13 2
41 2 44 5 3 0




