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SANTRAUKA

Siame projekte nagrinéjamas Klaipédos priemieséio teritorijos gyventojy judumas miesto
kryptimi. Per pastargji deSimtmetj Klaipédos mieste gyventojy skai¢ius mazgjo, o priemiestyje —
didéjo. Gyventojai keliasi gyventi | uzmiestj, tac¢iau lieka dirbti mieste. Atsiranda susisiekimo
poreikis miesto kryptimi.

Pagal priemies¢iy plétros metodika pasirinkta teritorija, nutolusi 5 ir 10 km. atstumu nuo
miesto ribozenklio. ISanalizuotas eismo intensyvumas valstybinés reik§més keliuose, kurie yra
pasirinktoje teritorijoje. Atlikta priemies¢io demografiniy, ekonominiy ir automobilizacijos lygio
analizé. IStirtas nagrinéjamoje teritorijoje esanciy gyventojy susisiekimo poreikis miesto
kryptimi. Sudaryta eismo intensyvumo, Zzmoniy skaifiaus augimo ir susisiekimo poreikio

prognoze 2021 m., 2031 m.



Stumbras Raimundas. Investigation of the residents mobility of the Klaipeda suburban
territory in the city direction: Master‘s thesis supervisor assoc. doc. dr. Martynas Starevicius.
The Faculty of Mechanical Engineering and Design, Kaunas University of Technology.

Research area and field:
Key words: Technological Science, Transport Engineering (03T)
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SUMMARY

In this project, the mobility of rural territory of Klaipéda city population in urban
direction is investigated. During the last decade, the population of Klaipéda city urban area
decreased, while the population of the suburban area increased. The population is moving to live
in the rural area, but stay to work in the city. The need of transport communication between rural
and urban areas comes into being.

According to the methodology of suburban area development, an area, distant 5 and 10
km from the city landmark was chosen. An analysis of intensity of traffic volume in national
roads in chosen territory was carried out. An analysis of suburban demographic, economic and
motorization level was done. The need of transport communication in urban direction was
assessed. The prediction of traffic intensity, population growth and traffic demand for years 2021

and 2031 was made. Suggestions for decreasing traffic demand were presented.
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SANTRUMPOS

TP — transporto priemong;

El — eismo intensyvumas;

VVMPEI - vidutinis metinis paros eismo intensyvumas;
aut./parg — automobiliy skaicius per parg;

BVP — bendrasis vidaus produktas;

gyv. sk. — gyventojy skaicius.



IVADAS

Klaipéda — trecias pagal dydj Lietuvos miestas, taiau gyventojy skaiCius jame mazéja.
Proporcingas gyventojy skaiCiaus mazéjimas mieste atitinka proporcinga gyventojy skaiciaus
did¢jima priemiestyje. Kylantis ekonomikos lygis suteikia zmonéms finansinj stabiluma.
Gyventojams atsiranda galimybé pasirinkti norimg gyvenamajg vieta, kuri tenkina jy lakescius ir
finansines galimybes. Gyventojy skaic¢iaus did¢jimas priemiestyje rodo, kad daznai ta

gyvenamaja vieta tampa uzmiestis.

Priemies¢io gyventojams miestas, tiksliau jo centras, i$licka vienu i§ pagrindiniy traukos
Saltiniy, kadangi ten jsikiirusios darbovietés, socialiniai, medicinos ir paslaugy centrai. Tokios
kelionés tarp priemieséio ir miesto generuoja transporto srautus. Daznai §ie srautai turi

neigiamos jtakos miesto funkcionalumui.

Norint i$siaiSkinti galimus padarinius miesto infrastruktiirai, reikia iStirti priemiestinés

teritorijos gyventojy juduma miesto kryptimi.

Darbo tikslas — istirti priemiestiniy gyvenamuyjy teritorijy gyventojy skaiciaus

susisiekimo poreikius ir jvertinti jy jtakg lengvyjy automobiliy eismo intensyvumui.
Darbo uzdaviniai:

1. Noustatyti nagrinéjamos teritorijos ribas, administracinj suskaidyma ir uzstatymo pobiid;.

2. Atlikti pasirinktos teritorijos valstybinés reikSmés keliy ruozy eismo intensyvumo analize
laikotarpio 20042014 m.

3. Atlikti Klaipédos priemiescio teritorijos demografiniy, ekonominiy ir automobilizacijos
lygio rodikliy analiz¢ 20042014 m.

4. Atlikti nagrin¢jamy teritorijy gyventojy susisiekimo poreikiy analize (darbo kelionés).

5. Pateikti pasirinktos Klaipédos priemiescio teritorijos gyventojy susisiekimo poreikio

prognoze 2021 — 2031 m.
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TEMOS AKTUALUMAS

Priemiesciy plétra

Gyventojy skaic¢ius Klaipédos mieste mazéja, o Klaipédos priemiestyje proporcingai
did¢ja. Kylantis BVP leidzia Zzmoném jsigyti privacius biistus uz miesto riby. Taip jie gyvena

ramioje, Svarioje aplinkoje.

Kelionés | miesto centra — vienas pagrindiniy gyventojy poreikiy. Populiariausiu
transportu iSlieka nuosavas automobilis. Didé¢jant individualiy transporto priemoniy skaiciui,

did¢ja automobilizacijos lygis. Klaipédos apskrityje jis siekia 393 tiikst. gyv.

Panasi situacija ir kituose didZiuosiuose miestuose. Priemiescio plétra prasideda beveik
iSkart uz miesto ribozenklio, kai neretai didel¢ teritorija iki ribozenklio i§ miesto pusés beveik

neblina uzstatyta.

2 pav. I8vaziavimas i§ Kauno ] priemiesting zong netoli IX forto
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Priemiestinés teritorijos patrauklesnés gyvenimui. Siy teritorijy gyventojai — dirba mieste,
naudojasi miesto infrastruktiira. Darnaus vystymosi uZztikrinimui miestai privalo didinti savo

teritorijos patrauklumg.

Pagrindiniy nagrin¢jamos teritorijos keliy (A13 ir 141), 2003 m. atlikty eismo
intensyvumo prognoziy 2013 metams [1] jvertinimas parodé, kad intensyvi gyvenamyjy

teritorijy plétra skatina eismo intensyvumo augima.

1 lentele
Eismo intensyvumo prognozés 2013 metam [1]
Kelias Progn_ozuotas srauto dydis Faktas Skirtumas Skirtumas, %
piko valanda, aut.
Al3 1740 2289 + 549 + 31,55
141 1330 923 - 407 - 46,26

Pastebima, kad Siaurés rytiniame Klaipédos priemiestyje generuojamas iki 31,55 %
didesnis eismo intensyvumas nei prognozuota. Teritorijy, kuriose §i plétra vyksta vangiai,
prognozuotas eismo intensyvumas 46,26 % didesni uz esamg (3 pav.).
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13



1. LITERATUROS ANALIZE

1.1. Lietuvos keliy tinklas ir infrastruktara

Kiekvienas automobiliy kelias turi savo paskirtj. Vieni keliai jungia miestus, kiti skirti
gyvenvieiy, jvairiy jmoniy, Zzemés ikio jmoniy jungimui. Visi $ie keliai sudaro rajono keliy
tinklg. Kelio paskirtj, konfigliravimg ir tankj, eismo intensyvumg ir pervezamy Zmoniy bei
kroviniy kiekj nulemia vieno ar kito rajono dydis, geografiné padétis, administraciné reikSme [2].

Pagal savo reikSme automobiliniai keliai skirstomi j valstybinés ir vietinés reikSmés kelius.

Valstybiniai keliai, pagal atlickama funkcijg, skirstomi j 3 keliy rasis: magistralinius,

krasto ir rajoninius kelius.

1.1 lentelé

Automobiliy keliy klasifikacija pagal kategorijas ir reik§mes [3]

N Eismo
Projektinis . .
Kelio vidutinis metinis P‘F’J .Ek_ ] uo%tu Skersinio .
Kelio reikmeé kate- paros eismo s skaicius profilio Smm
gorija intensyvumas, grertis, .(.S T tipas fipas
= : km'h | skirtamoji
aut_ /para B
juosta)
1 3 4 35 ] 7 8
AN = 45000 130/110 3+8+3 1 skirtingy
lygiq
magistra- AN 12000—-55000 130/110 2+8+2 2
liniai I 12000—-35000 110/100 2+8+2 3 skirtinguy
keliai il iki 15000 (20000) | 90 2 5 lygiu,
IMa | iki 18000 (23000) | 100 2+1 6 vieno lygio
Valstybines I0 | iki 15000 (20000) | 90 2 7
reikimeés Ia 1200030000 90 2+8+2 4 vieno
keliai krasto Ia | iki 18000 (23000) | 90 2+1 6 (skirtingy)
keliai II | iki 15000 (20000) | 90 2 7 lygio
(Iv) | iki 10000 (12000) | 90 2 8
IV | iki 10000 (12000) | 90 2 g vieno lygio
rajomniniai A% iki 3000, ik 70 2 9. 10
keliai 10001
Va iki 1500 70/50 1 11
I 1000-2000 50/40 2 12,13 | vieno lygio
Vietinés reik&mes keliai II,. 5001000 40/30 1 14, 15 vieno lygio
I iki 500 30/20 1 16 vieno lygio
Pastabos:
1. Projektimiai greifiai parenkamu atsizvelgiant 1 kelio reik3me 1r paskirt; bei vietovés
sudétinguma.
2. (...) —taitkoma 18imties atvejais.
1 taikoma, kai yra ¥vyro danga.
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Pagrindiniais Lietuvos keliais laikomi magistraliniai keliai. Jungtiniy Tauty Europos
ekonominés komisijos sprendimu, keletas magistraliniy keliy Lietuvoje, kurie pripazinti
svarbiausiais, jtraukti j tarptautiniy keliy tinklg bei esama tvarka suteiktas tarptautinis indeksas E
su skaitiné numeracija [2].

Krasto keliai yra jungtys tarp magistraliniy keliy. Taip pat jie jungia Lietuvos Respublikos
teritorijos administraciniy vienety centrus bei jungiasi vieni su kitais [2].

Rajoniniai keliai sujungia miestus, didesnes kaimo ir gyvenamasias vietoves. Taip pat Sie
keliai jungia magistralinius Salies kelius [2].

Vietinés reikSmeés keliai skirti vietiniam susisiekimui, susisiekimui tarp kaimy, rajoniniy
keliy.

Remiantis Lietuvos Statistikos departamento internetinio puslapio duomenimis [4],

Lietuvos keliai pleciasi ir jy ilgis didéja:

86000

Automobiliy keliy ilgis 84166
84000 82911 =~

82131
82000 -81030 - 81331 /
. 80715
oo 2

£ 78893
% 78000 ——— oo 77148
2 76000 755ﬂ/

74000

72000

70000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Metai

1.1 pav. Lietuvos keliy ilgiy kitimas 2000 — 2012 m.

Per 2000-2012 m. laikotarpj Lietuvos keliy ilgis pakito 1,1 karto. 2012 m. keliy ilgis
buvo 11,45 % ilgesnis nei 2000 m.
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Lietuva turi gera keliy tinkla. Per ja eina prekybos keliai tarp Ryty — Vakary, Siaurés ir
Piety Europos valstybiy. Salyje besikuriantys viesieji logistikos centrai tik dar praplés logistikos

sferg Lietuvoje, kuri jau yra gerai iSsivysciusi.

Siauliai

1.2 pav. Per Lictuvg einantis keliy tinklas [6]
Per Lietuvg eina tokie svarbiis Europos keliai, kaip: E67 (VarSuva — Talinas), E272
(Klaipéda — Vilnius), E77 (Rusija — Vengrija), E85 (Klaipéda — Aleksandropolis (Rusija)), E262

(Kaunas — Ostravas).

1.1.1. Klaipéda bendroje Salies transporto sistemoje

Klaipédos miesto susisiekimo sistemos vystymasi lemia ne tik jo ekonominé plétra, bet ir
geografiné padétis Salyje, iSoriniy transporto srauty rySiai. Lietuvos transporto sistemoje

Klaipédai i$skirtinumo suteikia:

e Vienintelis Salyje jliry uostas, jungiantis j3 su kitomis Baltijos ir pasaulio valstybémis;
e Unikalumas tuo, kad tai yra vienintelis didmiestis, esantis pajuryje;
e Vienintelis miestas Lietuvoje, kuris ribojasi KurSiy nerijos teritorijoje, jtrauktoje j

UNESCO pasaulio paveldo sarasa, esanciu, gausiai turisty lankomu, Neringos miestu.
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1.2. Automobiliy transportas

Populiariausia keleiviy ir kroviniy gabenimo priemoné Lietuvoje — automobiliy
transportas. Tai lémé gerai iSplétotas keliy tinklas ir maza kity transporto priemoniy
konkurencija. Automobiliy techniné infrastruktiira naudojama jvairiai, tieck miesto ir uzmiescio

transporto priemoniy.
Pagrindiné techning infrastruktiira:

e miesto gatviy ir uzmiescio keliy bei aplinkkeliy integruotas tinklas;
e keleiviy stotys, t. y., autobusy stotys, skirtos keleiviy, vykstan¢iy priemiestiniais,
tarpmiestiniais ir tarptautiniais marsrutais. Paprastai pakanka vienos stoties, kuri

miestelyje, mieste ar didmiestyje yra svarbus ir stambus keleiviy traukos objektas

[7]1.

Yra du uzdaviniai, kuriuos reikia iSspresti. Tai stociy tipo ir jy dislokacijos. Norint juos
iSspresti, reikia surinkti informacijg apie gyventojy ir miesto sveCiy rySiy dydzius, jy
reguliavima, teritorinj pasiskirstymg. Jei vyrauja rySiai, kuriy realizavimas jmanomas tik su
persédimais ir vieny transporto rusiy linijy j kitas, patogu turéti integruotas stotis. Tai i§ dalies
nulemia dislokacija - autobusy stotys turéty Slietis prie inertiSky stoCiy (gelezinkelio, vandens

transporto) [7].

Jei vyrauja ryS$iai ] miesto centra, tai stotis ten ir turéty biiti. Jei rySiy pasiskirstymai néra

ry$kis, galimi kompromisiniai sprendimai [7].

1.3. Transporto srauto intensyvumas ir jtaka jam darantys veiksniai

Lietuvoje eismo intensyvumo matavimai atliekami daugelj mety. Siuo metu yra sukaupti
Siy matavimy duomenys nuo 1987 mety. lki 1996 m. eismo intensyvumas buvo matuojamas
skai¢iuojant automobilius kelyje, nuo 1997 m. — automatizuotai. 2004 m. Salies valstybinés
reik§més keliuose eismo intensyvumas buvo matuojamas 223 ruoZuose. Dalis matavimo posty

(viso 30) yra stacionarlis nuolatiniai, matuojantys intensyvuma 365 paras per metus, Kkiti
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stacionariis periodiniai — matuojantys 1-4 savaites per metus. Taip pat vykdomi vienkartiniai
eismo intensyvumo matavimai, norint isskirti budingus keliy ruozus [8].

Eismo intensyvumo kitimas priklauso nuo pokyc¢iy Salies ekonomikoje, transporto
priemoniy skaiciaus kitimo, gyventojy skaiciaus poky¢iy, automobiliy panaudojimo lygio.

J Gamtos salygos. Didelis El kitimas pastebimas keiCiantis sezonams. Vasarg zmonés
linke keliauti, o Ziemg dalis Zzmoniy savo automobilius pastato ] garazus ir jy nenaudoja iki
pavasario. Taip pat transporto srautus nulemia meteorologinés sglygos. Daugelis zmoniy bijo
vaziuoti esant stipriam lietui, piigai ar plikledziui. Kiti kad ir noréty, taciau paprasciausiai negali
iSvaziuoti 1§ uzpustyto kiemo. Didele jtaka turi savaités bei Sventinés dienos. Didesni srautai
fiksuojami darbo dienomis, o savaitgaliais intensyvumas mazéja iSskyrus rekreacines vietas:
keliai vedantys | jas biina labiau apkrauti. Transporto srautus jtakoja ir paros metas. Paprastai
vairuotojai stengiasi vaziuoti Sviesiu paros metu nei naktimis [5].

o Ekonomika. Atliekant apskaita, uzfiksuota, kad 2004 metais Lietuvai jstojus j Europos
Sajunga labai padidéjo transporto priemoniy eismas, ypa¢ krovininio transporto. Tam jtakos
turéjo atsivérusios sienos j Vakary Europa, iSlaisvinusios prekyba ir suderinusios palankias
galimybes verslininkams kurti ir plétoti versla visose Europos Sajungos Salyse narése. Taip pat
atsirado Europos Sajungos iSmokos, kurios reikSmingai papildé Lietuvos biudzeta, kartu
keldamos Salies ekonomika.

Keiciantis Salies ekonominei situacijai, kartu kito ir verslo jmoniy bei gyventojy transporto
priemoniy naudojimo galimybés ir intensyvumas. Verslo jmones, plésdamos savo veikla, didino
zaliavy pirkima, produkcijos gamybg ir jos realizavima, tuo skatindamos kroviniy perveZimus
Lietuvos keliais. Geréjant ekonominei situacijai, Zmones, sieckdami komforto, pradéjo vazinéti |
darbg nuosavu transportu. Visa tai turéjo jtakos bendrojo vidaus produkto (BVP) didéjimui [4],

Lietuvos keliy naudojimui ir transporto priemoniy eismo intensyvumo augimui [5].
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1.3 pav. Eismo intensyvumo magistraliniuose keliuose ir BVP kitimas 2000 — 2013 m.

1.3 pav., sudarytame pagal Statistikos departamento [4] bei Lietuvos automobiliy keliy
direkcijos prie Susisiekimo ministerijos [9] duomenis matoma, kad eismo intensyvumas ir
ekonoming Salies situacija yra glaudziai susije. Taip pat jtakos turi pasaulio ekonoming situacija.
Ger¢jant jai, didéja eismo intensyvumas, blogéjant — eismo intensyvumas maz¢ja. Pablogéjus
gyvenimo sglygom, Zmongs vietoj savo nuosavo transporto ima naudotis vieSuoju transportu arba
kooperuodamiesi naudojosi viena transporto priemone, kiti perséda ant dviraciy arba tiesiog
pradeda vaiksc¢ioti pés¢iomis.

J Demografiniai rodikliai. Gyventojy skaiCius — vienas i§ pagrindiniy demografiniy
veiksniy, nuo kurio priklauso tkio ekonomika. Gyventojy skaic¢iaus dinamika rodo darbo jégos
struktiirg, poky¢ius ir kitus ekonominius rodiklius. Gyventojy skai¢iuos nuolat kinta [4] ir jo
did¢jimas kuriame nors regione yra siejamas su ekonomikos kilimu, o maZéjimg lemia mazas

gimstamumas, ekonomikas nestabilumas ir panasios prieZastys [5].
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1.4 pav. Gyventojy skai¢iaus kitimas Lietuvoje 2001-2014m. sausio ménesiais

Lietuvos kaimy gyventojai sudaro vieng tre¢dalj visy Salies gyventojy [4]. Tai reiskia, jog
didzioji dalis gyventojy koncentruojasi penkiuose didZiuosiuose Lietuvos miestuose. Ten yra

didziausia gamyba, infrastruktiira ir darbo istekliai.

m Miestas m Kaimas

1.5 pav. Gyventojy pasiskirstymas Lietuvoje 2011 m.
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1.4. Transporto srauty tyrimai

Transporto srauty matavimai atlieckami suskirstytuose keliy ruozuose. Matavimai skirstomi
I: paros, savaités, ménesio ir metinj vidutinj eismo intensyvuma. Duomenis gauna elektroniniy

prietaisy pagalba.

Atliekant trumpalaikius matavimus, jgaliotas asmuo, t. y., technikas, gauna uzduotj
nuvyktg j atitinkamo kelio vieta atlikti srauty matavimg. Atlikes uzduoti, technikas perduoda

transporto inzinieriui gautus duomenis tolimesnei analizei.

Transporto inzinierius, turédamas EI duomenis, bei susirinkes kitus jam reikiamus, atlieka:

° Plétros;

. Aplinkos;

. Eismo saugos;

. Ekonoming analizes.

1.5. Priemiestiné zona

Priemiestiné zona jvardinama kaip miesto artimiausio uZzribio, griezty ir formaliy riby
neturinti zona, kurios pagrindinis poZymis yra glaudis ir daug reikSmiy turintys rySiai su
centriniu miestu. Sioje zonoje vyksta intensyvus plétimasis. Dél $io plétimosi atsiranda pladios
paskirties aplinka. Priemiestiné zona arba uZmiestis, kuris ilgai buvo siejamas su Zemdirbyste,

tampa gyvenamaja teritorija, kurioje atsiranda jvairiy objekty, anksciau sutelkty tik miestuose.

Glaudumas pasireiSkia nepertraukiamu uzstatymo tgstinumu  miesto uZnugarj, paprastai
1Silgai automobiliy ir vandens keliy. Taip pat abipuse miesto ir priemies¢io funkcionavimo

priklausomybe [7].
Priemiestinés zonos reikSmé miestui:

e kuria miesto klimatg, apsaugo nuo nepalankiy klimato veiksniy;
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e gali tiekti zemés tkio produktus, statybines medziagas ir kitas Zzaliavas.
Dazniausiai specializuojasi ] pieno, vaisiy ir darzoviy tiekimg, taCiau bina ir
1Simciy;

e jvairiems miesto infrastruktiros objektams testi ar jiems statyti, kaip nuoteky
valymo, vandenvietéms, atliecky sgvartynams, oro uostams, gelezinkelio stotims,
jvairiy keliy statybai;

e kurtis sodo bendrijoms ar vasarnamiy statybai;

e labiau pasiturinCiy gyventojy gyvenamyjy namy statybai;

e su turizmu susijusiai veiklai plétoti;

e logistikos ir pramoniniams centrams kurti, kurie dél dideliy mokesciy ar poveikio

gamtai, negaléjo veiklos pradéti mieste.

1.6 pav. Vilniaus miestas ir priemiestiné zona [10] 1.7 pav. Kauno miestas ir priemiestiné zona [10]

Statomi pavieniai arba grupiniai gyvenamieji namai, prekybos ir logistikos centrai. Sis
kiirimasis pastebimas arCiau didesniy miesty esanciose kaimo zonose. D¢l Sios raidos,
priemies¢io zona apibidinama ne kaip visiSko kaimo zona, tadiau ir ne kaip tikrojo miesto
aplinka [6].

Miesto reikSmé priemiestinei zonai:

e daznais atvejais teikia administracines paslaugas;
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e dél Svietimo, gydymo, prekybos, kultiriniy ir kt. paslaugy; darbovieciy atsiranda

reguliari Svytuokliné migracija;

e miestas neretai teikia ir infrastruktirines paslaugas, kaip dujy, elektros,

telekomunikacijos rysiy, susisiekimo paslaugas.

Arc¢iausiai esancios priemiestinés zonos dalys intensyviau palaiko rySius su miestu ir jgyja

jo bruozus. Taip jis tampa neatsiejama miesto fizin€s strukttros dalimi.

Ger¢jant gyvenimo salygoms, zmonés, atsizvelgdami j savo galimybes, siekia kokybisko

biisto ir gyvenamosios aplinkos uZ sau prieinama kaina. Siy salygy nerasdami miesto teritorijoje,

saugumo ir Seimos kiirimo vieta pasirenka priemiesting zong. Pasibaigus 2007 — 2009 m.

finansinei krizei, pastebéta, kad busty augimo skaiius uzmiestyje zenkliai lenkia mieste

auganciy busty skaiciy.

Priemiestinés plétros procesas labiausiai
paveiké¢ 5 didziausiy Lietuvos miesty (Vilniaus,
Kauno, Klaipédos, Siauliq, Panevézio) periferines
zonas. Aktyvesnés plétros padariniai pastebimi ir
mazesniy  miesty, i§sidésCiusiy  patogioje
geografinéje  situacijoje,  prieigose.  aplink
mazuosius miestus (20-50 tukst. gyventojy) iSoriné
plétra pasireiSkia zonoje nuo administracines ribos
nutolusioje 2-5 km. Didéjant miestui, poveikio
zona pleciasi, todél stambiy miesty, turinciy 250
tukst. ir daugiau gyventojy, atveju transformacijos
gali apimti 15-30 kilometry uz jo administraciniy

riby besitesiancig zong [11].

stambus miestai

(250 takst. ir 14% 44% 14% 14%
daugiau gyv.)
dideli miestai

0,

(100-250 takst. gyv.) 43% 14%

vidutiniai miestai
(50-100 takst. gyv.) 28%

|
14%

mazi miestai
(20-50 tukst. gyv.)

kiti miestai |
(iki 20 takst. gyv.) |

20 40 60 80 100

0
tik ispléstos
iki 30 km iki 15 km iki 5 km teritorijos
ribose
. iki 20 km . iki 10 km iki 2 km

1.8. pav. Labiausiai priemiestinés plétros
paveiktos zonos [11]

1.6. Darnus judumas

Darnus judumas apibréziamas, kaip zmoniy galimybe keliauti, efektyviai iSnaudojant

iSteklius, bei lengvai juos panaudojant. Darnaus judumo miesto planu vadinamas strateginio
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planavimo dokumentas, kuriuo papildomi arba detalizuojami savivaldybés teritorijos bendrojo
plano sprendimai. Taip siekiama iSanalizuoti Zmoniy keliavimo jproCius mieste, atlikti jvairiy
varianty kiirima, taip suteikiant geresn¢ gyvenimo kokybe miestuose ir jy prieigose, pagerinti

susisiekimo kokybe jvairiu transportu. Prioritetas teikiamas vieSajam ir bevarikliam transportui.

Darnaus judumo planai rengiami i§ Europos Sajungos struktiiriniy fondy. Suma siekia apie
~1,4 mln. EUR. Planai taikomi miestams, kuriy gyventojy skaicius didesnis, nei 20 tikst.

gyventojy. Lietuvoje yra 20 miesty, kurie atitinkg $itg kriterijy.

Darniy judumo budy plétra labiausiai priklauso nuo jprociy, kuriuos sudétingiausia

pakeisti, ypa¢ trumpuoju laikotarpiu.

1.2 lentelé
Gyventojy skai¢iaus pasiskirstymas pagal amziaus grupes
Amiia.us Klaipédzos Klaipé(_los Klaipédos_ m. ir Pastaba
grupés m. sav. 1. 5av. I. sav.
3-9m. 11.019 4172 15.191 | 7,2% Aktualus iprodiu f .
10-18m. | 13219 | 5756 | 18.975| 9,0% alusiprociy formavimas
19-22 m. 8.666 3.160 11.826 | 5,6% | Finansiskai priklausoma grupé, elgsena

23-26 m. 8.950 2.499 11.449 | 5,4% | itakojaiSoriné nuomone

27-40m. | 30343 | 9758 |40.101| 19,19 | DidZiausio aktyvumo grupe, sudetinga keisti
susisiekimo poreikius

Labiausiai nepriklausoma gyventoju grupé,

sudétinga keisti susisieckimo jprocius

Gana Zemo judumo gyventoju grupe,

apsunkintas fizinis aktyvumas

41-65m. | 54.072 17.355 | 71.427 | 34,0%

66-80m. | 20.884 5.591 26475 | 12,6%
VISO | 158.541 51.614 210.155

DidZiausias démesys turéty biiti skiriamas vaiky darniy susisiekimo jproc¢iy formavimui,
nes 3—18 m. amziaus vaikai, kuriy Klaipédos mieste ir rajone Siuo metu yra 34 166, iki 2030 m.
taps savarankiSkai pasirenkanciais susisiekimo biidg eismo dalyviais. DidZiausias judumas yra
27-40 m. amziaus gyventojy, kurie turi uztikrinti vaiky, asmeninius ir darbinius susisiekimo
poreikius, todél jy keliavimo budo pasirinkimg sudétingiausia keisti. Vyresniy nei 40 m.
gyventojy judumo poreikiai palaipsniui mazéja. 1.2. lenteléje pateiktas gyventojy skaiciaus

pasiskirstymas pagal amziaus grupes.
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1.6.1. Darnaus judumo plany reikalavimai tiekéjams

Vienas 1§ pagrindiniy reikalavimy planus ruoSiantiems tiekéjams — turéti transporto srauty

specialista.

e Jonavos miesto darnaus judumo plano parengimui tickéjas privalo turéti bent vieng
specialistg, kuris yra parenges bent vieng susisiekimo komunikacijy galimybiy studijg. Taip pat
tiekéjas privalo turéti bent vieng transporto srauty modeliavimo specialista, kuris yra parenges
bent vieng transporto srauty modeliavimo studija.

e Pagal darnaus judumo Palangos mieste plano rengima, tiekéjas turi turéti Siuos specialistus:
bent vieng transporto srities specialista, turintj ne mazesne kaip 2 m. patirtj transporto inZinerijos,
vadybos srityje.

e Tauragés miesto darnaus judumo plano rengimo kvalifikacijos reikalavimuose nurodytas
srauty modeliavimo ekspertas. Per paskutinius 3 metus turi biti jgyvendings bent 1 projekta,
kurio metu atliktas sukurtas transporto srities prognozavimo modelis ir atliktas modeliavimas.

e Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano techniné uzduotis:

1. Uztikrinti Savivaldybés teritorijoje ir jos prieigose gyvenanciy asmeny ir atvykusiy dienos
sveciy, turisty, taip pat jmoniy, jstaigy ir kity organizacijy atstovy susisiekimo poreikius, sukurti
integruota jvairiy transporto priemoniy susisiekimo sistemg, grindziamg priimty Sprendimy
duomenimis, iSmaniosiomis technologijomis ir atviry duomeny sistema (Open Data).

2. Siekti, kad Judumo plano sprendiniai Savivaldybés susisiekimo sistemoje atitikty
tvarumo, ekonominio gyvybingumo socialinés lygybés, sveikatos ir aplinkos kokybés poreikiy
suderinamumo reikalavimus.

3. Uztikrinti racionaly ir veiksmingg susisiekimo infrastruktiiros ir vieSojo transporto
marsrutin] tinklo panaudojimg: nustatyti racionaliausias ir ekonomiSkai pagristas Savivaldybés
teritorijos urbanistinés plétros kryptis, darbo viety kiirima Salia gyvenamyjy kvartaly.

4. Siekti uztikrinti eismo saugg ir keleiviy saugumg, didinti aplinkos patraukluma ir
gerinti gyvenimo kokybe. Pirmenybe teikti aplinka mazai terSianciam transportui, mazinti
energijos vartojima, lengvyjy automobiliy eisma, o tranzitinj transporta eliminuoti i§ Vilniaus

centrinés dalies.
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5. Igyvendinti Baltosios knygos rekomendacijas miesty transporto srityje ir prisidéti prie

Transeuropinio transporto tinklo gerinimo.

26



2. TYRYMO METODIKA

2.1. Gyventojy judumo jvertinimas

Mobilumas — gyventojy judumas, savybé dazniau ar re€iau, toliau ar arCiau eiti, vaziuoti,
keliauti i§ savo buto, namo kiemo, miesto, rajono ar $alies riby [7].

Judumas yra:

e lokalizacinis, t. y., Zmogus, rinkdamasis gyvenamaja vieta, atsitiktinai arba sgmoningai
jvertina galimas pasekmes gauti darba, gyventi sveikoje aplinkoje, greta paslaugy jmoniy,
mokykly ir pan.; tikétis karjeros, jgyti pripazinimg ir t. t.

e komunikacinis, t. y., zmogaus judumas darbo, tarnybos, poilsio, paslaugy ir kitais tikslais
susisiekimo sistemos déka, t. y. pés¢iomis, dviraciu, traukiniu, léktuvu, autobusu ir t. t. [7].

Misy atveju labiau priimtinas yra komunikacinis judumas, t. y., kai yra vykdomos
tarnybinés kelionés j kitus miestus, Salis. Taip pat kai kelionés vyksta darbo ir kitais tikslais i$
aplinkiniy gyvenvieCiy | miestg ir atvirks¢iai, — i§ miesto | kitus miestus ir kaimus bei
griztamosios kelionés namo per diena. Jos intensyvumas matuojamas atvykstan¢iyjy skai¢iumi
1000 pastoviy gyventojy. Pagrindinés priezastys — tinkamy darbo viety ir paslaugy triikumas.

Gyventojy judumas priemiestyje matuojamas kelioniy skai¢iumi per parg vienam
statistiniam gyventojui (vyresniam nei 7 metai). Priimta, kad 1 zmogus = 1 kelioné.

Tiksliau juduma apibtidina bendras kelioniy per parg atstumas ir Sio judumo pagal
susisiekimo biidus struktiira:

e Viesuoju keleiviu transportu (autobusu) 10 % [12];

e Privaciu automobiliu 90 % [12];

Lengvyjy automobiliy uzpildymas zmonémis kinta nuo 1,1-1,5 [8].

2.2. Eismo intensyvumo prognozé (lengvasis transportas)

Prognozés buvo skai¢iuojamos naudojant Sias formules [8]:

Zji .
Eji = Ej_|’i X T(J)% , (1)

Cia Eji —tal j - tyjy mety, i - tojo ruozo eismo intensyvumas;

Zji—] - tyjy mety i - tojo ruozo eismo intensyvumo bendrasis kitimo koeficientas.
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Skaiciuojant bendrajj kitimo koeficientg pagal vidutinj scenarijy, buvo naudojama tokia

formulé:
Xi .
Zji= m X Yj; 2)
¢ia Xi — I - tojo ruozo eismo intensyvumo koeficientas, pagrinde priklausantis nuo 1995 —

2004 m. to ruozo eismo intensyvumo kitimo.
n — visy nagrinéjamy keliy visy nagrin¢jamy ruozy skaicius;
Yj —J - tyjy mety bendras visy keliy eismo intensyvumo kitimo koeficientas.
Yj buvo apskai¢iuotas pagal $ig formule:
Yi=(axLi+(1-a)x Mj)xXo 3)
¢ia o — apskaiciuotas BVP jtakos eismo intensyvumui koeficientas.
o — koeficientas, jvertinantis ruozy ilgiy skirtumus. Jis buvo parenkamas toks, kad bendras
nuvaziuotas nagrin¢jamais keliais atstumas sudaryty apie 37,2 % viso nuvaziuoto atstumo.
Lj — BVP augimas j - taisias metais (gaunamas einamyjy mety BVP padalinus i$ pries tai
buvusiyjy);
Mj — visais automobiliy keliais Salyje nuvaziuoty kilometry augimo koeficientas. Jis
apskaiciuojamas taip:

M. = PjXRJ'
J Pj_1XRj_1’

(4)
¢ia Pj — ] - tyjy mety prognozuojamas automobiliy skaicius Lietuvoje;

Rj — J - taisias metais prognozuojamas automobiliy panaudojimas.

2 formuléje i - tojo ruozo eismo intensyvumo koeficientas Xi apskai¢iuojamas taip:
X=U+uxT+yxB; (5)
¢ia Ui — i - tojo ruozo koreguotas eismo intensyvumo koeficientas;

1 — tarptautiniy koridoriy plétros koeficientas;

Ti —i - tojo ruozo transporto koridoriaus plétra jvertinantis balas;

y - koeficientas, jvertinantis Lietuvos Respublikos bendrajame plane numatytg regiony ir
gyvenvieciy plétra;

Bi — i - tojo ruozo eismo intensyvumo plétra pagal bendraji plang jvertinantis balas.
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2.3.Klaipédos priemiescio teritorija ir nagrinéjami keliai

Atliekant tyrimg pasirinktos gyvenamosios teritorijos, 10 km spinduliu nutolusios nuo

Klaipédos miesto ribozenklio ir atitinkamai teritorijose einanciy, pasirinkty keliy atkarpos.
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2.1 pav. Klaipédos rajonas ir nagrinéjami keliai
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2.2.1. Magistraliniai keliai
1. Magistralinis kelias Al. Tai ilgiausias kelias Lietuvoje, jungiantis tris
didziuosius $alies miestus: Vilniy, Kauna, Klaipéda. Sio kelio ilgis 311,40 km. Didziaja dalj
magistralés dalies, tarp Kauno ir Klaipédos, maksimalus leistinas greitinis vasaros laikotarpiu
(nuo balandzio 1d. iki lapkri¢io 1d.) — 130 km/h., o Ziemos laikotarpiu (nuo lapkri¢io 1d. iki
balandzio 1d.) maksimalus leistinas greitis — 110 km/h. Klaipédos apskrityje remtasi trijy ruozy

steb¢jimo posty metinémis ataskaitomis.

2.1 lentele
Magistralinio kelio A1l tiriami ruozai ir lengvojo transporto VMPEI

Nr. | Nuo IKi Posto vieta | VMPEI, aut./para, 2014 m.
1 |288,34km |292,982 km | 290,00 km 13606
2 292,982 km | 299,19 km | 298,09 km 19244
3 1299,19km | 306,17 km | 303,6 km 20701

2.

45,15 km. Kelias prasideda Jaky Ziede, o baigiasi Lietuvos ir Latvijos pasienyje. UZ sienos jis jau

Magistralinis kelias A13. Sis kelias jungia Klaipéda, Palanga ir Liepoja. Jo ilgis

vadinas A11 ir tada tesiasi iki Liepojos. Analizei pasirinkti keturi ruozai:

Magistralinio kelio A13 tiriami ruozai ir lengvojo transporto VMPEI

Nr. Nuo IKi Posto vieta | VMPEI, aut./para, 2014 m.
1 | 79,00km | 91,10 km | 82,60 km 25857
2 | 91,10 km | 9552km | 94,28 km 17228
3 | 9552km | 102,90 km | 97,67 km 10261
4 |102,90 km | 114,54 km | 105,79 km 6366

1.

Krasto kelias 141. Sis kelias jungia Kaung ir Klaipéda, per Jurbarka ir Silute.

2.2.2. Krasto keliai

Kelio ilgis — 228,92 kilometro. Kelias prasideda Kaune, Raudondvario pl.

2.2 lentele




2.3 lentelé

Krasto kelio 141 tiriami ruozai ir lengvojo transporto VMPEI

Nr. Nuo IKi Posto vieta | VMPEI, aut./para, 2014 m.
1 | 209,777 km | 216,331 km | 212 km 4202
2 |216,331 km | 223,07 km | 219,11 km 10212
3 | 223,07 km | 228,92 km | 227,56 km 9712
2.2.3. Rajoniniai keliai
1. Rajoninis kelias 2202. Sis kelias tesiasi nuo Klaipédos iki Endriejavo per

Veivirzénus. Jo ilgis 47 km.

2.4 lentele
Rajoninio kelio 2202 tiriami ruozai ir lengvojo transporto VMPEI
Nr. Nuo IKi Posto vieta | VMPEI, aut./para, 2014 m.
1 | 624km | 885km | 7,40 km 6044
2 | 885km | 10,00km | 9,40 km 4451
3 [10,00km | 12,98 km | 12,00 km 2302
2. Rajoninis kelias 2212. Sio kelio ilgis 22 km. Jis prasideda Klaipédoje, tesiasi per
TriuSius ir pasibaigia Kretingoje.
2.5 lentele
Rajoninio kelio 2212 tiriami ruozai ir lengvojo transporto VMPEI
Nr. Nuo IKi Posto vieta | VMPEI, aut./para, 2014 m.
1 | 3,69km | 4,92 km 4,2 km 7294
2 | 492km | 7,04 km 5,09 km 3154
3 | 7,04km | 11,47 km | 8,10 km 1908
4 |11,47km | 13,63 km | 11,5km 248
3. Rajoninis kelias 2216. Tai kelias Slengiai — Baukstininkai.
2.6 lentele
Rajoninio kelio 2216 tiriami ruoZai ir lengvojo transporto VMPEI
Nr.| Nuo IKi Posto vieta | VMPEI, aut./para, 2014 m.
1 [ 0,00km |4,892km | 1,00km 2027
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4. Rajoninis kelias 2234. Sis kelis eina per Kelmiskés II gyvenviete. Atlieka

privaziuojamojo kelio funkcijg nuo krasto kelio 217 (Klaipéda — Jokiibavas).

2.7 lentele
Rajoninio kelio 2234 tiriami ruozai ir lengvojo transporto VMPEI
Nr.| Nuo IKi Posto vieta | VMPEI, aut./para, 2014 m.
1 [0,00km | 254km| 1,00km 182

2.4. Demografiniai pokyc¢iai Klaipédos mieste ir rajone

Demografiniai pokyc¢iai Klaipédos mieste ir rajone parodo, kaip kinta gyventojy skaicius
tarp miesto ir rajono. Atlikus analizg, remiantis Statistikos departamento duomenimis, gyventojy
skaicius Klaipédos mieste nuo 2001 m. iki 2014 m. kas metus proporcingai mazéjo vidutiniskai
po 1,57 %, kai tuo tarpu gyventojy skai¢ius Klaipédos rajone proporcingai kas metus augo po
0,94 %.

Gyv. skaicius, tiikst. Zm
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2.2 pav. Klaipedos miesto ir rajono gyventojy skaiciaus dinamika
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Klaipédos mieste gyventojy skaicius nuo 2001 m. iki 2014 m. sumaze¢jo nuo 193 220 iki
157 305 gyventojy, o tuo laikotarpiu rajono gyventojy skaicius iSaugo nuo 46 179 iki 52 110
gyventojy. Kadangi Klaipédos mieste yra 157305 gyventojai, jis patenka j didelio miesto
grupe.

Gyventoju skaicius, tukst. Zm

-18,59%

200 -
180 -
160 - +12,84%
140 -
120 -
100 -

(o)) —
P~ —
= ~
© LO
<t

80 -
60 -

40 -~
20 A

Rajonas Miestas

Metai
m 2001 m. m 2014 m.

2.3 pav. Klaipédos miesto ir rajono gyventojy skai€iaus pokyciai

Gyventojy skaicius Klaipédoje per tuos metus sumazéjo 18,59 %, kai rajono gyventojy
skaiCius padidéjo 12,84 %.

Gyventojy judrumo analitiniams tyrimams pasirinktos ar¢iau miesto ribozenklio esancios

gyvenvietés, atsizvelgiant j miesty plétros periferines zonas.
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2.8 lentelé

Pasirinkty gyvenvieciy gyventojy skai¢iaus dinamika

Gyventoju | Gyventoju Gyventoju | Gyventojuy
Eil.Nr. | Pavadinimas | skaicius skaicius Pokytis | Eil.Nr. | Pavadinimas | skai¢ius skaifius | Pokytis
2001 m. 2011 m. 2001 m. 2011 m.

1 Karklé 112 255 2,28 k 19 Leliai 47 202 4,3 k
2 Darguziai 66 78 18.18% 20 Klemiské I 123 114 -7.32%
3 Kunkiai 21 163 7,76 k 21 Sudmantai 213 201 -5.63%
3 Kopiistai 51 49 -3.92% 22 Jonusai 88 176 100.00%
4 Stanciai 62 90 45.16% 23 Jakai 603 921 52.74%
5 Normantai 7 290 41,43 k 24 Budrikai 24 157 6,54 k
6 Zeigiai 8 23 2,88k 25 Svepeliai - 23 -
7 Kaloté 32 816 25,5 k 26 Kiskénai 208 677 3,26 k
8 Kalnuvénai 135 102 -24.44% 27 Lébartai 66 119 80.30%
9 Radailiai 53 201 3,79 k 28 Toleikiai 38 62 63.16%
10 Purmaliai 94 316 3,36 k 29 Kalviai 75 73 -2.67%
11 Aukstkiemiai 118 417 5,53 k 30 Dumpiai 27 30 11.11%
12 Maziriskiai 200 300 50.00% 31 Kaspariskiai 28 115 4,11 k
13 Klips¢iai 65 109 67.69% 32 Spengiai 35 24 -31.43%
14 Truseliai 84 300 3,57 k 33 Gruceikiai 37 194 5,24 k
15 Klemiske 11 76 154 2,03 k 34 Ketvergiai 241 560 2,32
16 Slengiai 48 327 6,81 k 35 Mickai 96 76 -20.83%
17 Ginduliai 480 791 64.79% 36 Glaudénai 7 27 3,86 k
18 Martinai 17 41 2,41 k

Teritorija sudaro 36 gyvenvietés, kuriose i$sidéste pasirinkti analizuojami keliai.

2.5. Klaipédos miesto ir priemiesc¢io ekonominiai pokyciai

Remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis [4], 2001 m. BVP Klaipédos
rajone vienam gyventojui sieké 4,3 tikst. EUR. Sis skaiéius iki 2008 m. iSaugo iki 10,6 tikst.
EUR vienam gyventojui, tac¢iau 2009 m. Salj iStikusi ekonominé krizé pastarajj skai¢iy sumazino
iki 9,5 tukst. EUR vienam gyventojui. Nepaisant to, nuo 2010 m. ekonominei krizei Salyje
pasibaigus, tais metais BVP vienam gyventojui sieké 10 tukst. EUR, o 2014 m. Sis skaiCius
iSaugo iki 13,1 tikst. EUR.
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BVP vienam gyventojui Klaipédos apskrityje
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2.4 pav. BVP vienam gyventojui, to meto kainomis, tiikst. EUR kitimas 2001-2014 m.
laikotarpiu

Taigi, BVP nuo 2001 m. iki 2008 n. Klaipédos rajone iSaugo 146,51 %, taciau 2009 m. ,
ekonominés krizés laikotarpiu, sumazéjo 10,38 %. Pasibaigus krizei, nuo 2010 m. iki 2014 m.
BVP vienam gyventojui tikst. EUR iSaugo 37,89 %. Bendrai, BVP Sioje apskrityje, per 2001—
2014 m., iSaugo 204,65 %.
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2.5 pav. BVP kaita vienam gyventojui, tikst. EUR, nuo 2001 m. iki 2014 m

2.6. Automobilizacijos dinamika Klaipédos mieste ir rajone

Remiantis statistikos departamento duomenis, lengvyjy automobiliy skaicius, tenkantis
tikstanciui gyventojy, Klaipédos mieste, 2001 m. sieké 401, kai tuo tarpu Klaipédos rajone Sis
skai¢ius buvo 323. Sie skai¢iai nezymiai augo, tik 2003 m. Klaipédos mieste automobiliy

skaicius sumazéjo iki 378, taciau nuo sekanciy mety vél augo.

2005 m. miesto ir rajono individualiy lengvyjy automobiliy skaicius, tenkantis 1000
gyventojy beveik susilygino: mieste — 431, rajone — 429. Nuo $iy mety rajono automobiliy
skaicius 1000 gyventojy augo sparciau, nei miesto ir 2013 m. rajone buvo 586, kai tuo tarpu

mieste — 516.
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Automobilizacijos kitimo analizé
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2.6 pav. Individualiy automobiliy skaiciaus, tenkanc¢io 1000 gyventojy, kaita 2001 — 2014 m.
laikotarpiu

Klaipédos mieste individualiy lengvyjy automobiliy skaicius, tenkantis 1000 gyventojy kas
metus augo po 2,20 % ir per 20012013 m. laikotarpj pakito nuo 401 iki 516. Klaipédos rajone
Sie rodikliai kas metus augo po 5,2 % ir per pastarajj laikotarpj pakito nuo 323 iki 586.

2014 m. Klaipédos mieste ir rajone automobiliy skaiCius Zenkliai sumazg¢jo, kadangi

Lietuvoje nuo 2014 m. liepos 1 d. pakeistos automobiliy iSregistravimo taisyklés [13].

Automatiniu budu iSregistruojamos tos transporto priemonés, kurioms per 90 dieny
nepasalinamos priezastys, dél kuriy buvo sustabdytas leidimas transporto priemonei dalyvauti
eisme (t. y., pasibaigus privalomosios techninés apziiiros ar privalomojo transporto priemoniy
valdytojy civilinés atsakomybés draudimo galiojimui ar nesumokéjus valstybés nustatyty

mokeséiy) [13].
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2014 m. spalio 1 d. automatiniu budu iSregistruojamos transporto priemones, kuriy

valdytojai mirsta arba kuriy valdytojai — juridiniai asmenys — iSregistruojami [13].

m Klaipédos miestas

516 m Klaipédos rajonas
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2.7 pav. Individualiyjy transporto priemoniy skaiciaus kitimas

2001 m. Klaipédos mieste, individualiy lengvyjy automobiliy skaicius, tenkantis 1000
gyventojy, buvo 19,45 % didesnis, nei Klaipédos rajone. Taciau 2013 m. situacija pasikeite ir

rajone automobiliy skai¢ius buvo 13,57 % didesnis, nei mieste.

Per 2001-2013 m. laikotarpj Klaipédos mieste 1000 gyventojy tenkantis lengvyjy
automobiliy skaicius iSaugo 28,68 %, o rajone — 81,42 %. Skirtumas siekia 2,84 karto.

2.7. Gyventojy skaiciaus jtaka transporto priemoniy srautams

Sudarytas zemélapis [P-1 priedas] su eismo intensyvumo duomenimis, demografine kaita ir
5 km., 10 km. atstumais nuo miesto ribozenklio. Atskirai nagrinéjami keliai ir jy ruozai, kuriuose

gyventojy skaiciaus jtaka eismo intensyvumui, didziausia.
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2.7.1. Rajoninis kelias 2202

Sio kelio nagrinéjami ruozai tesiasi per Toleikiy, Kalviy, Ketvergiy, gyvenvietes. EI
pirmajame ruoze. TreCiajame EI matavimo poste, kuris yra 12-tame kilometre, El lygus 2952
aut./parg. Antrajame poste, kuris pastatytas 9,40 kilometre, EI iSauga iki 4451 aut./para. Atstume
nuo vieno posto iki kito yra Ketvergiy ir Kalviy gyvenvietés. Matavimo posty VMPEI skirtumas
1499 aut./para.

Gyventojy skaicius Ketvergiuose — 560 gyv., 0 Kalviuose — 73 gyv. Bendras gyventojy
skaiCius lygus 633 gyventojai. Taigi, Sis gyventojy skaicius generuoja EL lygy 1499 aut./para.

Pirmajame poste, kuris yra 7,40 kilometre, EI lygus 6044 aut./parg. Skirtumas tarp Sio ir
antrojo posto, kuris yra 9,40 kilometre (VMPEI — 4451) yra 1593 aut./pars.
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2.8 pav. Rajoninio kelio 2202 pasirinkty ruozy VMPEI 2004 — 2014m. laikotarpiu ir gyventojy
skaiciaus dinamika 2001-2011 m.

Pirmasis postas néra apsuptas gyvenvieCiy, taCiau jis pastatytas prie gyventojy traukos
objekty: Dumpiy misko ir Lébarty kapiniy. Lankytinos vietos ir traukos objektai generuoja

didelius zmoniy srautus, transporto priemoniy skaiciy, o tai didina EI.
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2.9 lentelé

Rajoninio kelio 2202 rezultatai

. . Susisiekimo
Kelio El, El, Gyv. su5|§|gk|mo ny poreikis 1 gyv.,
Nr. poreikis skaicius
aut./para
2202 2952 6044 3092 633 4,9

2.7.2. Krasto kelias 141

141 kelio 209,8-216,3 km., 212 km esan¢iame VMPEI matavimo poste fiksuojama 4202
lengvyjy aut./parg. Sekanciame $io kelio 216,3-223,1 km. ruoze, 219,1 km. esan¢iame matavimo
poste EI iSauga iki 10212 lengvyjy automobiliy per parg. Zinoma, kad 2203 kelio generuojamas
eismo intensyvumas siekia apie 3000 TP per para. Atlikus, lieka 3010 aut./parg.

28
115

2.9 pav. Krasto kelio 141 pasirinkty ruozy VMPEI 2004—2014m. laikotarpiu ir 2011-2011 m.
gyventojy skaic¢iaus dinamika
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Nagrinéjamo kelias t¢siasi per Sias gyvenvietes: Dercekliai (1851 gyv.), Dituva (409 gyv.),
Luzgaliai (67 gyv.), Vaskiai (101 gyv.), Mickai (76 gyv.), Gruceikiai (194 gyv.), Spengiai (24
gyv.), Dumpiai (30gyv.), Kaspariskiai (115 gyv.). I8 viso — 2867 gyventojai. Gyventojai
generuoja eismo intensyvuma 3010 aut./parg EI.

2.10 lentelé

Krasto kelio 141 rezultatai

. S Susisiekimo
Kelio El EL Gyv. su5|_sn_ek|mo ny poreikis 1 gyv.,
Nr. poreikis skaicius
aut./para
141 4202 | 10212 3010 2867 1,1

2.7.3. Krasto kelias 2212

Nagrinéjant 2212 krasto kelio pasirinktus Keturis ruozus matyti, kad 11,5 kilometre
esan¢iame matavimo poste EI lygus 248 aut./para, 0 sekanciame, 8,11 km stovinfiame poste,
iSauga iki 1908 aut./parg; treCiajame — 3154 aut./parg; paskutiniame — 7294 aut./parg. Nuo
pirmojo posto iki ketvirtojo EI iSauga net 29,4 karto. Ketvirtojo posto matavimo rezultatam turi

itakos tokie keliai, kaip 2234, 2216. Gyventojy susisiekimo poreikis 1940 aut./para.
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2.10 pav. Rajoninio kelio 2212 pasirinkty ruozy VMPEI 2004-2014 m. laikotarpiu ir 2011 —
2011 m. gyventojy skai¢iaus dinamika

Aplinking teritorija sudaro trys gyvenvietés: Slengiai (327 gyv.), Klemiske II (154 gyv.) ir
Ginduliai (791 gyv.). Bendras gyvenvieciy gyventojy skai¢ius 1272 gyventojai.

2.11 lentelé

Rajoninio kelio 2212 rezultatai

Kelio El Gyv. susisiekimo | Gyv.
Nr. poreikis, aut | skai€ius
2212 7294 1940 1272

2.7.4. Gyventojy generuojami transporto srautai

Rajoninio kelio 2202 aplinkiniy teritorijy gyventojy skai¢ius mazesnis, lyginant su
rajoninio kelio 2212 (1272 gyv.) ir krasto kelio 141 (2867 gyv.), ta¢iau susisickimo poreikis
didziausias (1 gyv. / 4,9 aut./para). Aplink 141 kelig esancCiy teritorijy gyventojy skaicius
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didZiausias, lyginant su Kkitais dviem nagrinéjamais keliais, taCiau susisickimo poreikis

maziausias (1gyv. / 1,1 aut./parg).

2212 kelio aplinkiniy teritorijy gyventojy skai¢ius — 1272; susisiekimo poreikis vienam

gyventojui — 1,5 aut./para.

2.12 lentelé

Pasirinkty keliy rezultatai

Kelio N Ruozas Matavimo El, Teritorijos Susisie_ki_mo
Nuo, km| Iki, km | vieta, km | aut./parg | gyv.sk. | poreikis
6238.00| 8,85 7,4 6044

2202 8,85 10,00 9,4 4451 633 3092

10,00 | 12,98 | 12,00 2952
209,777 (216,331 | 212,00 4202

141
216,331 | 223.07 | 219,11 | 10212 2867 3010
2203 0,00 1,23 0,8 3000
3,69 4,92 4,2 248
9912 4,92 7,04 5,09 1908

7,04 11,47 8,1 3154
11,47 | 13,63 11,5 7294
2234 0,00 2,94 1,00 173
2216 0,00 4,892 1,00 2027

1272 1940
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2.8.Viesojo ir bevariklio transporto infrastruktiira Klaipédos mieste ir nagrinéjamoje
priemiestinés zonos teritorijoje

2.8.1. Bevariklis transportas

StandartiSkai priimta, kad patogiausias atstumas pésCiomis yra iki 500 m. Dviraciu

patogiausi atstumai, nevirSijantys 3 km atstumo.

Tiriamoji priemiestiné teritorija yra iki 5 km ribose nuo miesto ribozenklio. Kadangi
priimta, jog pagrindinis kelioniy tikslas yra Klaipédos miesto centras, tai atstumas pailgéja apie 3

km., todél kelionés pés¢iomis ar dviraciu tampa sunkiomis.

Taip pat, norint jgalinti kelionés bevarikliu transportu tarp priemiescio ir miesto centro,
reikalinga patogi ir saugi kelioniy infrastruktira. Klaipédos miesta nuo priemiestinés teritorijos
skiria magistralinis kelias A13 ir kraSto kelias 141. Kelionés dviraciais ir pésc¢iomis turi biiti
saugios ne tik keliaujantiems, bet ir vaziuojantiems automobiliais. Pagal standartinius dviraciy
taky tinklo planavimus, traukos objektai turi biiti sujungti trumpiausiu atstumu tarpusavyje, tuo
pat metu uztikrinant eismo saugumg. Takai tiesiami toliau nuo triuk§mo Saltiniy ir tarSos Saltiniy.

Tiesiant takus stengiamasi i§vengti kontakto su intensyviais automobiliy eismo keliais.

Negalima atmesti susidaranciy nepatogumy dél besikeicianciy gamtos salygy. Klaipédos
miestas yra prie Baltijos juros. Ji daro didel¢ jtakg miesto klimatui. Taip pat miestas pasizymi

ory nepastovumu. Dienos daZniausiai véjuotos, o tai sukelia nepatogumy.

2.8.2. Viesasis transportas

Klaipédos vieSasis transportas aptarnauja miesto ir priemiesCiy teritorija. Lietuvos
didziuosiuose miestuose individualiy lengvyjy automobiliy skaicius, tenkantis 1000 gyventojy
yra 9-20 % mazesnis uz jy rajony (Klaipédos — 19,5 %). Atitinkamai vienam gyventojui
tenkanciy kelioniy vieSuoju transportu skaicius $iy miesty rajonuose yra iki 23 karty mazesnis uz

miesty (Klaipédos — 12,8 karto) (2.1 pav.).
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2.11 pav. Individualus ir vieSasis transportas Klaipédos mieste ir rajone [4]

Atsizvelgiant | Siuos rodiklius galima teigti, kad susisiekimo vieSuoju transportu
gerinimas priemiesCio teritorijoje gali sumazinti ] Klaipédos miesta jvaziuojanciy lengvyjy
automobiliy srautus ir miesto gatviy apkrovima. Jeigu intervalas tarp vie$ojo transporto reisy 20 -
30 min., tuomet vieSasis transportas aptarnauja iki 20 % gyventojy susisiekimo poreikiy,
intervalui ilgéjant iki 1 val., vieSuoju transportu naudojasi iki 10 % gyventojy, intervalui virsijus
1 val., vieSasis transportas aptarnauja tik tuos gyventojus, kurie neturi galimybiy naudotis
individualiu transportu (iki 5 %). Siuo metu tik 7 autobuso marsrutas atskiromis valandomis

vaziuoja dazniau, nei kartg per valanda (2.1 lentele).

2.13 lentelé

Klaipédos priemiescio teritorija aptarnaujanciy marSruty reisy skaicius paroje [15]

Paros laikas, val. .
Nr. Reisy per para
5 7089|1011 ]12]13]14]|15]16]| 17|18 |19|20|21|22] 23

7 L{3(1]1]1 1| 1) 1| 2)2|2|2]1]2 21

22 1 1|1 3

24 1{1]1]1 1) 1] 1]1]1]1 10

25 1|1 1 1] 1 1 1 7

26 1|11 1] 1] 1 1] 1]1]1 10

27 1 1 1 1 4

28 L{1j1j1]1 11111 2 1 12
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3. ANALITINIAI TYRIMAI

3.1. Analitiniy tyrimy metodika

Viesojo ir individualaus transporto srautams jtaka daro daug veiksniy:

¢ Ekonominé situacija;
e Demografiniai rodikliai;

e Automobilizacijos lygis.

Visi i$vardinti veiksniai glaudziai susije. Ger¢jant ekonominei situacijai, gyventojy
pragyvenimo lygis didéja. Jie gali sau leisti jsigyti nuosava transportg. Nuo jy pragyvenimo lygio
augimo ir galimybés isigyti automobilj, kyla automobilizacijos lygis. Pastarasis turi didelés

jtakos transporto srautams.

| Gyventojai |
| Susisiekimo poreikiai |
Susisiekimo biidas
Individualus antomobilis
Bevariklis transportas
Poveikis aplinkai Transporto srautas (péstieji, dviratininkai)
ir visuomenei (vieZasis ir individualus transportas)
Viesasis transportas
Susisiekimo infrastrulctiira
Parkavimo infrastruktira
(zyventoju, darbuotoju, Klientu poreikiai)

3.1 pav. Transporto srautams jtaka darantys veiksniai
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3.2 pav. Demografiniy, ekonominiy ir automobilizacijos lygio santykiniy rodikliy palyginimas

Pagrindinis priemiescio gyventojy kelioniy tikslas: darbovietés, Svietimo ir medicinos
Istaigos, prekybos paslaugos ir daugelis kity sri¢iy. Taip miesto centras tampa pagrindiniy

traukos tasku.

Automobilis iSlieka populiariausia transporto priemone. Lietuvos didZiuosiuose miestuose
individualiy lengvyjy automobiliy skaiCius, tenkantis 1000 gyventojy yra 9-20 % maZesnis uz jy
rajony (Klaipédos — 19,5 %). Automobilizacijos bei motorizacijos lygio augimas bei transporto
priemoniy intensyvesnis naudojimas tiesiogiai susij¢ su transporto srauty augimu ir yra vieni
svarbiausiy veiksniy daranciy jtaka miesto transporto sistemos funkcionavimui.

I§ pateikto 3.2 pav. matyti, kad BVP, demografiniy ir automobilizacijos lygio santykiniy
rodikliy 2001-2014 m. kitimas yra tiesinis, nors ir pastebimas BVP augimo Suolis 2007—2008 m.
Geréjant ekonominei situacijai (BVP), didéjant Zmoniy skaiCiui, did¢ja ir automobilizacijos

lygis.

Gyventojy judumas priemiestyje matuojamas kelioniy skai¢iumi per parg vienam

statistiniam gyventojui. Priimta, kad 1 Zmogus = 2 kelionés.
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Tiksliau judumg apibiidina bendras kelioniy skaiCius per parg ir §io judumo pagal
susisiekimo biidus struktiira:

e VieSuoju keleiviu transportu (autobusu) 10 % [12];

e Privaciu automobiliu 90 % [12];

Lengvyjy automobiliy uzpildymas zmonémis kinta nuo 1,1 — 1,5 [8].

Analitiniy tyrimy tikslas nustatyti gyventojy susisiekimo poreikius, kurie 6 formuléje
apraSomi koeficientu k.

Elig = Ngyp. * Nier * Kier/ku (6)
Cia:

Ngyw. - gyventojy skaicius;

Niel - Vieno gyventojo kelioniy skai¢ius per parg (2);

kiel — koeficientas, jvertinantis gyventojy susisiekimo poreikius individualiu transportu;

ky - Koeficientas jvertinantis lengvyjy automobiliy uzpildymg zmonémis (1,3).

3.1 lentelé
Gyventojy susisiekimo poreikis individualiu transportu
Teritorijy pobiidis Vieta Klaipédos priemiestyje k
Maza gyventojy plétra PietryCiy teritorija 0,715
Intensyvi gyventojy plétra Siaurés ryty teritorija 0,975

SuskirsCius teritorijg 1 gyventojy plétros pobiidj, gauti gyventojy susisiekimo poreikius

jvertinantys koeficientai.
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3.3 pav. Pasirinkty Klaipédos priemiescio teritorijy suskirstymas

3.2. Gyventojy skaiciaus kitimo prognozé

Ne visose gyvenvietése gyventojy skaicius augo. I$ turimy duomeny (2.8 lentelé¢) matyti,
kad yra kaimy, kuriuose gyventojy skaicius sumazejo. Atliekant prognozavima atsizvelgta i Si

fakta.

Bendras gyventojy skai¢ius pasirinktoje teritorijoje 2001 m. buvo 3685 gyv., 0 2011 m. —
8573 gyv. Bendras gyventojy skai¢ius 2011 m. gyvenvietése, kuriose augo — 7934 gyv., 0

49



maz¢jo — 639 gyv. Atitinkamai rezultatai 2001 m. — 2957 gyv. ir 728 gyv. Turint $iuos duomenis,
darau prielaidg, kad bendras, vidutinis metinis gyventojy prieaugis ty gyvenvieiy, Kuriuose
zmoniy skai¢ius augo yra 497,7 gyv./metus. Kaimuose, kuriuose gyventojy skaiCius mazéjo,

vidutiniskai per metus sumazédavo 8,9 gyv./metus.

IS gauty rezultaty galima teigti, kad bendras Zmoniy skaicius pasirinktose teritorijose 2021

metais bus 13461 gyventojai. Gyventojy skai¢ius 2031 m. bus 18349 gyventojai,

3.2 lentelé

Gyventojy skaiCiaus prognozé tiriamoje Klaipédos priemiescio teritorijoje

m. M. | gyventoju prieaugis | M- m.
Gyventojuy skaicius augo 2957 | 7934 497.7
Gyventoju skaic¢ius mazéjo 728 639 -8.9
Bendras gyventoju skai¢ius | 3685 | 8573 13461 | 18349

20
— . ‘}
5 — 1.
5 — 13.461
§ g 10 =
w PN
5% /’8.573
EE e
© 3.685
& 0
2001 2011 Metai 2021 2031

3.4 pav. Bendra gyventojy skaiciaus kitimo prognozé pasirinktose Klaipédos priemiestinés zonos
teritorijose

Gyventojy skaiCius priemiestyje, nepaisant to, kad yra kaimy, kur gyventojy skaicius
mazg¢ja, auga. Gyventojy augimui proporcingas automobilizacijos augimas, kadangi kuo daugiau
gyventojy, tuo didéja poreikis judéti. Didziausig laisve judéti suteikia nuosavas transportas.

Taigi, kuo daugiau gyventojy, tuo daugiau automobiliy.
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3.3. EI prognozés pasirinktuose keliuose

Eismo intensyvumas magistraliniame kelyje A13 0,00-2,27 km. ruoze 2004 m. buvo

12208 aut./para, o0 2014 m. — 12208 aut./para. Did¢jant jsiliejanciy keliy transporto srautams, bei

apie tuos kelius esanciy gyventojy skaiciui, prognozuojamas VMPEI 2021 m. §iame ruoze lygus

39506 aut./parg, o0 2031 m. — 53155 aut./pars.

A13 kelio antrajame, 2,27-10,96 km. ruoze VMPEI 2004 m. buvo lygus 6737 aut./parg, o
2014 m. — 17228 aut./parg. Numanomas VMPEI 2021 m. lygus 27719 aut./parg, o 2031 m. —

38210 aut./para.

Krasto kelio 141 2004 m. VMPEI — 8057 aut./parg; 2014 m. — 10212 aut./para.
Prognozuojamas VMPEI 2021 m. — 12367 aut./parg, o 2031 m. — 14522 aut./parg. Vidutinis

metinis prieaugis — 216 aut./para. Siam keliui didele jtaka turi besipledianti priemiestiné

teritorijos dalis ir augantis jos gyventojy skaicius.

VMPEI prognozés Klaipédos priemiestinés teritorijos pasirinktuose keliuose

Kelio . 2004 2014 2021 2031
Ruozas
Nr. m. m. m. m.
A13 0.00 2.27 12208 25857 | 39506 | 53155
2.27 10.96 6737 17228 | 27719 | 38210
141 216.331 | 223.07 8057 10212 | 12367 | 14522
2212 7.04 11.47 721 1908 3095 4282

3.3 lentelé
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3.5 pav. EI prognozé pasirinktuose Klaipédos priemiestinés zonos keliuose

3.4. Veiksniy, daranciy jtaka eismo intensyvumui, tarpusavio rySys nagrinéjamoje
Klaipédos priemiestinés zonos teritorijoje

Eismo intensyvumui jtaka daro ekonominiai, demografiniai veiksniai. Atliekant Siy

veiksniy prognozg, rezultatai paversti santykiniais rodikliais.
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3.6 pav. Veiksniy, daranciy jtakg transporto srautams ir VMPEI tarpusavio rysys

IS grafiko matyti, kad augant BVP ir zmoniy skaic¢iui, TP EI taip pat didéja. BVP
santykinis rodiklis 2014 m. lygus 3,05. Apskai¢iuota, kad 2031 m. $is rodiklis bus 6,01 — beveik

dvigubai didesnis uz 2014 m.
Gyventojy skai¢iaus santykinis rodiklis 2031 metais bus 1,84 karto didesnis, nei 2014 m.

Labiausiai iSaugs rajoninio kelio 2212 santykinis rodiklis: 2031 m. - 11,7. MaZiausiai —

krasto kelio 141: 2031 m. prognozuoju, kad bus 2,0 t. y., 1,4 karto didesnis, nei 2014 m.

3.5. Viesojo ir bevariklio transporto infrastruktiira Klaipédos mieste ir nagrinéjamoje
priemiestinés zonos teritorijoje

3.5.1. Bevariklis transportas

StandartiSkai priimta, kad patogiausias atstumas pés€iomis yra iki 500 m. Dviraciu

patogiausi atstumai, nevirs§ijantys 3 km atstumo.
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Tiriamoji priemiestiné teritorija yra iki 5 km ribose nuo miesto ribozenklio. Kadangi
priimta, jog pagrindinis kelioniy tikslas yra Klaipédos miesto centras, tai atstumas pailgéja apie 3

km., todé¢l kelionés pés€iomis ar dviraciu tampa sunkiomis.

Taip pat, norint jgalinti kelionés bevarikliu transportu tarp priemiescio ir miesto centro,
reikalinga patogi ir saugi kelioniy infrastruktiira. Klaipédos miesta nuo priemiestinés teritorijos
skiria magistralinis kelias A13 ir krasto kelias 141. Kelionés dviraCiais ir pés¢iomis turi buti
saugios ne tik keliaujantiems, bet ir vaziuojantiems automobiliais. Pagal standartinius dviraciy
taky tinklo planavimus, traukos objektai turi biiti sujungti trumpiausiu atstumu tarpusavyje, tuo
pat metu uztikrinant eismo sauguma. Takai tiesiami toliau nuo triukSmo S$altiniy ir tarSos Saltiniy.

Tiesiant takus stengiamasi iSvengti kontakto su intensyviais automobiliy eismo keliais.

Negalima atmesti susidaran¢iy nepatogumy dél besikeicianciy gamtos salygy. Klaipédos
miestas yra prie Baltijos jiiros. Ji daro didele jtakg miesto klimatui. Taip pat miestas pasizymi

ory nepastovumu. Dienos dazniausiai véjuotos, o tai sukelia nepatogumy.

3.5.2. VieSojo transporto aktyvinimo siilymai

o Krasto kelio 2202 pasirinkty ruozy aplinkiniy gyvenvie¢iy Zmones aptarnauja 28
marSruto autobusas. Per parg jis atlieka 12 reisy, kurie praktiSkai pasiskirste kas vieng valanda.
Jei reisy padaugéty ir autobusas Siuo marSrutu kursuoty kas 30 min, gyventojy susisiekimo
poreikis siame kelyje sumazéty nuo 3092 aut./parg iki 2474 aut./para.

o Krasto kelio 2212 pasirinkty ruozy aplinkiniy teritorijy gyventojus aptarnauja 26
marSruto autobusas, kuris kursuoja 10 karty per perg. Autobusas vaziuoja nuo 5 iki 7 val. ryto,
tada nuo 8 iki 12 val. nevaziuoja. Reisai v¢él tesiami nuo 13 iki 15val. Tada vél pradedami nuo 17
iki 20val. Jei autobusas kursuoty kas 30min, gyventojy poreikis sumazéty nuo 1940 aut./parg iki
1552 aut./para. Kol kas, poky€iam nejvykus, gyventojy kelioniy poreikis 2021 m. numanomas
2947 aut./para, kadangi gyventojy skaiCius teritorijoje, aplink §j kelig gali padidéti iki 1940
zmoniy. Sumazinus autobuso reisy intervalg iki 30 min, gyventojy kelioniy poreikis sumazéty iki
2358 aut./para. 2031 m. prognozuojamas gyventojy poreikis - 4973 aut./para, o gyventojy
skai¢ius — 2608 zmonés. Reisy intervaly sumazinimas sumazinty kelioniy poreiki iki 3979

aut./para.
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3.4 lentelé

Gyventojy susisiekimo poreikio koeficienty santykis

Teritorijuy pobudis Vietas Klaipédos k k su aktyviu VT
priemiestyje
Maza gyventojy plétra Pietryciy teritorija 0,715 0,602
Intensyvi gyventojy plétra Siaurés ryty teritorija 0,975 0,821

Jei autobusai vazinéty dazniau, pietryCiy teritorijos gyventojy susisiekimo poreikio

koeficientas sumazéty 18,77 %, o Siaurés ryty teritorijoje — 18,76 %.

3.5 lentelé

Gyventojy susisiekimo poreikio prognoze Klaipédos priemiescio Siaurés ryty teritorijai

Poreikis, aut./para

Gyventojy skaitius aF:lotr/eil;irs, aljlclrfil;is, 2021 m. padidinus i’r;‘;‘;ﬁdi‘;‘i: Il’;‘;?sigi’;
vpars, pars, marsruty intervaly intervalu skaici
2021 m. |2031m. | 2021 m. | 2031 m. skaitiy u u
1940 2608 2947 4973 2358 3979

Atlikus prognozg Siaurés ryty teritorijai, susisiekimo poreiki 2021 m. buity 2947 aut./para,

0 jei pagerinus vie$ojo transporto sistemg sumazéty 10,6 % (2358 aut./para). 2031 m. gyventojy

poreikis — 4973 aut./parg, o padidinus marsruty kiekj sumazéty 24,98 %.
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APIBENDRINIMAS

Klaipédos priemiestyje gyventojy skaiCius auga. Didéjantis gyventojy skaiCius lemia
didesnj judumg Klaipédos miesto kryptimi. Neturédami keliavimo alternatyvy, gyventojai
renkasi individualyji lengvajj transporta, o tai jtakoja automobilizacijos lygio augima ir eismo
intensyvumo srauty kilimg. Tik alternatyvus transportas, kaip bevariklis ir vieSasis, gali pakeisti
susidarancig situacijg. Kadangi Klaipédos miesto ribozenklis yra magistralinis kelias A13 ir

krasto kelias 141, vieSojo transporto pokyciai gali duoti teigiamy rezultaty ateityje.
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ISVADOS

1. Klaipédoje gyvena 157305 gyventojai. Pagal §; skai¢iy Klaipédos miestas
priskiriamas dideliy miesty grupei (100 - 250 tukst. gyv.). Priemiestiné plétra prasideda 5 km
spinduliu nuo miesto ribozenklio. Pagal §] metoda analizuoti 36 kaimai ir jy teritorijoje esantys
keliai.

2. 2004 m. magistralinio kelio A13 lengvojo transporto VMPEI pirmame ruoze —
5895 aut./parg, treCiojo ruozo — 15443 aut./parg. Per 10 mety laikotarpj, pirmajame ruoze
VMPEI iSaugo iki 13606 aut./parg, o treCiajame — 20701 aut./parg. 2014 m. antrojo ruozo
lengvyjy TP VMPEI — 19244 aut./para.

Krasto kelio 141 lengvyjy TP VMPEI nuo 2004 m. iki 2014 m. iSaugo 26,75 %, rajoninio
kelio 2212 ketvirtajame poste — 139,23 %, rajoninio kelio 2216 - 109,20 %.

3. Klaipédos mieste gyventojy skaicius nuo 2001 m. iki 2014 m. sumaz¢jo 18,59%.
Klaipédos rajone gyvena 52110 zmonés. Tai 12,84 % daugiau, nei 2001 m. BVP apskrityje nuo
2001 m. iki 2014 m. pakito 204,65 % ir 2014 m. vienam gyventojui, to meto kainomis, sieké
13,1 tukst. EUR. Individualiy lengvyjy transporto priemoniy skaicius, tenkantis 1000 gyventojy
Klaipédos mieste, 2001 m. buvo 401, o rajone — 323. 2014 m. $is skai¢ius mieste nukrito iki 329,
o rajone 393. 2013 m. duomenys buvo didesni, uz 2014 m., kadangi 2014 m. pakeistas lengvyjy
TP iSregistravimo jstatymas. Taciau akivaizdziai matyti, kad TP skaiius priemiestyje didesnis i§
mieste esantj.

4, Gyventojy skaiCius priemiestyje did¢ja. Atlikus prognozé, numanoma, kad
pasirinktose teritorijose 2021 m. bus 13461 gyventojas, o 2031 m. — 18349 gyventojai. 2212
rajoniniame kelyje 2021 m. gyventojy poreikis bus lygus 2947 aut./para, o 2031 m. — 4973
aut./parg. Padidinus autobusy marSruty skaiciy tiriamose Klaipédos priemiestinése teritorijose,
pietryCiy teritorijoje gyventojy susisiekimo poreikis k sumazéty 18,77 %, o Siaurés ryty

teritorijoje — 18,76 %.
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P-1. Klaipédos priemiestinés zonos pasirinktos teritorijos ir teritorijoje esantys

keliai
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