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SANTRUMPOS
DJMP - Darnaus judumo mieste planas.
JT EEK - Jungtiniy Tauty Europos ekonominés komisijos.
PSO - Pasaulio sveikatos organizacijos.
ZSP — zmonés su specialiais poreikiais.
ITS — integruota transporto sistema.

SPTZ - Specialiyjy poreikiy turintis zmogus.

TERMINU ZODYNELIS

Darnus judumas — efektyviu istekliy naudojimu ir jy prieinamumu grindziama asmeny
galimybé¢ keliauti tam tikroje teritorijoje (angl. SUMP - Sustainable Urban Mobility Plan) (Lietuvos
Respulikos susisickimo ministro jsakymas, 2015).

Darnaus judumo mieste planas - savivaldybés teritorijos bendrojo plano sprendinius
papildantis ir detalizuojantis strateginio planavimo dokumentas, rengiamas patvirtinty teritorijy
planavimo dokumenty ir savivaldybés strateginiy plany pagrindu, siekiant atliti visapusiska transporto
ir zmoniy keliavimo jpro¢iy analize mieste, uztikrinti darnaus judumo mieste varianty kiirima, gerseng
gyvenimo kokybe miestuose ir jy prieigose ir susisiekimg visomis transporto priemonémis ar
pésCiomis, prioriteta teikiant vieSajam keleiviniam ir bevarikliam ar aplinkg mazai terSian¢iam
transportui (LR susisiekimo ministro jsakymas, 2015).

Judumo valdymas — eismo valdymo ir erdvinio planavimo, apmokestinimo ir kontrolés
priemoniy diegimas, informavimas apie eismg (LR susisiekimo ministro jsakymas, 2015).

Transporto sistemos visuotinimas — transporto infrastruktiiros planavimas, projektavimas ar
rekonstarvimas, siekiant jg pritaikyti visy asmeny, nepriklausomai nuo jy fizinés biiklés, poreikiams
(LR susisiekimo ministro jsakymas, 2015).

Specialiyju poreikiy turintis Zmogus — Zmogus, kurio judésena yra ribota dél fizinés
(sensorinés arba motorinés, nuolatinés arba laikinos), intelekto ar kitos negalios arba sutrikimo,
amziaus ir kuriam dél jo buklés reikia skirti reikiamg démesj, taip pat prie kurio specialiyjy poreikiy
reikia pritaikyti visiems keleiviams teikiamas paslaugas (LR susisiekimo ministro jsakymas, 2015).

Paratransporto paslauga — specialiyjy poreikiy turin¢iy zmoniy vezimo specialiai pritaikytomis
transporto priemonémis be i§ anksto nustatyto marSruto ir tvarkara$¢io paslauga, teikiama kaip
alternatyva vieSajam transportui (Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymas, 2013).

Universalus dizainas — tai toks gaminiy ir aplinkos kiirimas, kai jais kuo platesniu mastu be
jokio specialaus pritaikymo gali naudotis visi: vaikai, suauge, vyrai, moterys, senyvo amziaus,

nejgalieji, jvairiy tautybiy ir kity skirtumy Zzmonés (Nejgaliyjy teisiy konvencija, 2006).
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SUMMARY

In the final master’s project there are analyzed the sustainable mobility perspectives of Jonava
city. The climate change and its impact on the environment, health and economy are closely connected
to transport unsustainable mobility behavior. Urban mobility is mainly planned at the municipal level.
Municipal strategic action plans lack of focus on transport issues, in particular applying the principles
of sustainable mobility. Abroad sustainable mobility plans are being implemented and in Lithuania it is
an innovation that will have to prepare the municipalities with a population of over 25 thousands.
Jonava district municipality is one of them. The aim of the final master’s project is to analyze
sustainable mobility perspectives of Jonava city. The main objectives of the project are — to consider
the principles of sustainable mobility in theoretical aspect; to carry out the analysis of Jonava city
sustainable mobility perspectives; to investigate how specialists-experts assess the sustainable urban
mobility plans; to find out the main sustainable mobility project implementation principles and apply
them in Jonava district municipality; to prepare recommendations to Jonava district municipality for
implementation and managing of sustainable mobility project. The first part of the project is
theoretical. In this part there are examined the insights of Lithuanian and foreign authors, strategic
documents concerning sustainable development, sustainable city, sustainable transport, the need of
sustainable mobility plans in cities and their implementation and management. In the second part of
the project there is carried out the analysis of Jonava city in all aspects: geographic, demographic,
social and communication. It also gives an overview of Jonava district municipality preparedness of
sustainable mobility plan‘s implementation and there are considered the assumptions of sustainable
mobility plan’s implementation. In the third part of the project there is the expert survey carried out
where have been other municipalities interviewed that are also preparing to develop and implement
sustainable urban mobility plans. At the end of the project there are summarized the results of
sustainable mobility in Jonava and there are provided recommendations for sustainable mobility
project implementation and governance. All used methods of research gave the following results: in
order to have a safe, clean environment and to meet today's and tomorrow's human mobility principles
you need to reduce the movement of private cars, to change the habits and behavior of mobility

(including non-motorized transport, cycling and walking movement).



IVADAS

Temos istirtumas. Projekto tema $iuo metu yra labai aktuali, nes kiekvienas miestas susiduria su
transporto spustimis, oro tarSa, triukSmu, sveikata, saugumu ir gyvenimo kokybe. Ypatingas démesys
kreipiamas j klimato poky¢ius, jo poveikj aplinkai, sveikatai, ekonomikai. Ilgg laikg miestai Europoje
buvo planuojami taip, kad baty patogesni automobiliams. Tik visai neseniai pradéta dométis darniu
judumu, kas leidzia pereiti prie judéjimo kultiiros bei jvairesniy judéjimo rasiy, mazinant aplinkos
tarSg ir uztikrinant saugg ir sauguma mieste (Europos judrioji savaité, 2014). Susidoméjimas darna,
darniu vystymusi, darniu transportu, darniu miestu nuolat auga. Daug jvairiy plany, projekty yra
rengiami atsizvelgiant ] darnumg. Darnumas — tai problemy numatymas ir suvaldymas, o ne laukimas,
kol ateis krizé (Litman, Burwell, 2006). Norint suteikti Zmonéms galimybe keliauti, reikia
susisiekimo sistemg planuoti kryptingai. Judumas miestuose daugiausia planuojamas savivaldos
lygmeniu. Savivaldybiy strateginiuose veiklos planuose skiriama mazai démesio transporto
problemoms spresti, pamirStami darnaus judumo principai. Uzsienyje darnaus judumo planai jau
igyvendinami, o Lietuvoje — tai naujove. Lietuvoje Zengtas pirmas zingsnis darnaus miesto kiirimo
linkme, iSleidus jsakymg ,,Dél darnaus judumo mieste plany rengimo gairiy patvirtinimo®, kurios
rekomenduoja Salies savivaldybéms rengti darnaus judumo mieste planus. Tokius planus sitiloma
rengti daugiau kaip 25 tukst. gyventojy turintiems miestams ir kurortams (Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministerija, 2015). Kokia Darnaus judumo mieste plany nauda? Tai pagerintas miesto
jvaizdis, patogesnis susisickimas, mazesné automobiliy koncentracija, mazesné tarSa, nauda zmoniy
sveikatai ir aplinkai, didesnis miesty konkurencingumas. Darnaus judumo mieste plano paskirtis
patenkinti Siandienos ir rytojaus Zmogaus mobilumo poreikius, gerinant gyvenimo kokybe miestuose ir
ju prieigose. Savoka ,,judumas® apima ne tik transporto judéjima visomis kryptimis, bet ir Zmoniy
jprocius, o sgvoka ,,darnus vystymasis* apima metodus, kuriais norima uztikrinti vystymasi, kuris
tenkinanty Zzmoniy gerove dabartyje ir ateityje, o darnus judumas - apjungia planavimo, miesto,
transporto ir visuomenés darny vystymasi (Jakubauskien¢, 2015). Todél Siame projekte trumpai aptarti
visi Sie aspektai.

Pasaulio mokslininkai iSkélé darnios arba tvarios plétros, darnaus miesto formy, iStekliy
taupymo, gamtos iSsaugojimo ir kitas id¢jas bei ieSkojo biidy, kaip jas jgyvendinti praktikoje
(Narijauskas, Banaitien¢, 2010). Darny vystymasi nagrin¢jo: Ciegis, Cesonis (2004), Ciegis,
Ramanauskien¢ (2011) ir kt. darnaus vystymosi santyki su Ziniy vadyba, Ziniy ekonomika nagrinéjo
Atkocitiniené (2008), Dementjeva (2011) ir kt. JvairGs autoriai gilinosi j skirtingus aspektus:
ekologiSkai darny ekonomikos vystymagsi miestuose (Bithas, 2006); darnaus miesto strateginj
planavimg (Hopwood, 2005); miesty ir rajony darny vystymasi tyriné¢jo Burinskiené (2003),
Narijauskas, Banaitiené (2010), Ciegis, Zalevi¢iené (2012) ir kt. Europoje tvarios urbanistinés plétros

tema buvo aktyviai vystoma, buvo vykdomos jvairios Urbanistinés programos (Urban I, II, Urbact).



Nacionaliniame lygyje jvairios Europos Salys (D.Britanija, Nyderlandai, Vokietija, Italija, Pranciizija ir
kt.) vykdé urbanistines programas. 2013 metais Europos Komisija parengé tvaraus judumo mieste
plany koncepcija, kurios tikslas - efektyviu iStekliy naudojimu grindziamos judumo sistemos mieste
kirimas. Si koncepcija — bendras sutarimas dél pagrindiniy $iuolaikinio tvaraus judumo mieste ir
transporto plano ypatybiy. Pagal ja nesiiiloma visiems taikyti vienodo poziiirio ] miesto transporto
planavimg. Si koncepcija gali ir turéty biiti pritaikoma prie konkrediy valstybés narés ir miesty
teritorijy aplinkybiy (Tvaraus judumo mieste plany koncepcija, 2013).

Magistriniame projekte atlikus Darnaus judumo perspektyvy analiz¢ Jonavos mieste, nustatyta,
kad Jonavos rajono savivaldybés administracija yra atlikusi nemazai zingsniy, kurie veda Darnaus
judumo plano parengtumo link. DidZiausias i$sSukis laukia ateityje, pradéjus §j plang jgyvendinti.
Taciau nustatyta, kad daugeliu aspekty Jonavos miestas néra darnus. Miesto erdvé néra naudojama
subalnsuotai, infrastruktiira néra pritaikyta péstiesiems ir dviratininkams, néra jvertintos ekologiSko
transporto perspektyvos. Jonavos miestas, kity Lietuvos miesty atzvilgiu, néra pazangiausias darnaus
judumo pozitriu.

Problema. Didéjant visuomenés mobilumui, auga transporto kiekis, tarSa, sveikatos problemos.
Norint patenkinti Siandienos ir rytojaus zmoniy judéjimo reikmes bei uztikrinant gyvenimo kokybe
miestuose ir sureguliuojant transporto srautus, reikia skatinti darnaus judumo iniciatyvas miestuose.
Lietuvoje darnaus judumo sgvoka atsirado visai neseniai, o Darnaus judumo miestuose planai, jy
rengimas, jgyvendinimas ir valdymas — tai didziulis i§Stkis Lietuvos miestams. Tyrimo problema
nusako Sie klausimai: Ar Darnaus judumo planai padés sukurti tokj miesta, Kuriame norétume gyventi
patys? Kokiy priemoniy turi imtis savivaldybés, kad miestuose gyventi biity gera (saugu, patogu)?

Tikslas. Isanalizuoti darnaus judumo perspektyvas Jonavos mieste.

UZdaviniai:

1. ISnagrinéti darnaus judumo principus teoriniu aspektu.

2. Atlikti darnaus judumo perspektyvy Jonavos mieste analizg.

3. Istirti, kaip darnaus judumo mieste planus vertina ekspertai.

4. Parengti rekomendacijas Jonavos rajono savivaldybei darnaus judumo projekto

lgyvendinimo ir valdymo klausimu.

Tyrimo metodai. Rengiant magistro projekta naudoti metodai: mokslinés literatiiros analizé ir
ekspertinis interviu.

Tyrimo rezultaty apibendrinimas. Atlikus tyrimus, galima daryti prielaidg, kad norint turéti
saugia, Svarig aplinka bei patenkinti Siandienos ir rytojaus Zmoniy mobilumo principus, reikia mazinti
judéjima nuosavais automobiliais, keisti judumo jprocius ir elgsena, uZztikrinti socialing jtrauktj ir
susisiekimg visomis transporto rasimis, dviraius ir judéjimg péséiomis. Jonavos miestas yra dalinai

pasirenges darnaus judumo plano jgyvendinimui. Rengiant darnaus judumo plang svarbiausia



nepamirsti darnaus vystymosi principy: Dalyvavimo — gyventojai turi biiti supazindinami su plano
rengimu, turi biiti atsizvelgiama | jy pastabas ir pasitilymus; Moksly ir Ziniy bei technologinés
pazangos — integruota transporto valdymo ir informavimo sistema, pazangi infrastruktiira, Darnaus
judumo mieste inovacijos; Vienody salygy — universalus dizainas; Atsakomybés — asmeninio
transporto naudojimo ribojimas; Ekologinio efektyvumo — vieSojo transporto skatinimas, dvira¢iy taky
plétra.

Darbo struktiira. Pirmoje projekto dalyje aptarti teoriniai judumo aspektai, iSanalizuota darnaus
vystymosi samprata ir pricipai, apzvelgiant darnumg miestuose, transporta kaip pagrinding judumo
grand] bei darnaus judumo miestuose plany atsiradimo priezastis. Trumpai aptarta Lietuvos ir uzsienio
strategija darnaus judumo aspektu. Antroje projekto dalyje atlikta Jonavos miesto analizé darnaus
vystymosi aspektu, apzvelgiant Jonavos geografing, demografing ir susisiekimo aplinka. Véliau atlikta
galiojanciy teritorijy planavimo dokumenty, plétros programy ir strategijy analizé, jvertintas Jonavos
miesto pasirengimas darnaus judumo plano diegimui. Trecia projekto dalis yra tiriamoji, kuri apima
darnaus judumo projekto jgyvendinimo ir valdymo tyrimg. Gauty rezultaty pagilinimui, naudotas
pusiau struktiirizuotas interviu. Remiantis dokumenty analize, parengtas interviu klausimynas. Atlikta
interviu turinio analizé. Atlikus eksperty apklausa, suzinota tiriamyjy nuomoné apie darnaus judumo
mieste plany reikSme, jy igyvendinimo ir valdymo galimybes, nepamir§tant darnaus vystymosi
nuostaty. Bibliografijos nuorodos, literatiiros sgrasas ir Saltiniy citavimas pateikiamas APA (Amerikos

Psichology Asociacijos) citavimo stiliumi, kuris naudojamas socialiniuose moksluose.
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1. TEORINIAI DARNAUS JUDUMO ASPEKTAI

Paskutinius deSimt mety pradétas vartoti naujas terminas - subalansuota, arba darnioji, plétra.
Nuo planavimo iki projekto jgyvendinimo iSskirimos penkios strategiSkai svarbios veiklos sritys:
planavimas ir infrastruktiira, Zzmogiskieji iStekliai, aplinka, kulttra ir verslas. Miesto plétros procesui
jtakos turi gamtiniai, ekonominiai, demografiniai, planavimo, techniniai, valdymo ir kiti veiksniai. Jy
poveikis vertinamas trimis pagrindiniais aspektais: ekonominiu, socialiniu, ekologiniu. Siy aspekty
sanglauda ir sudaro subalansuotg, darnigja, miesto ar rajono plétra (Burinskiené, 2013). Svarbiausias
miesto planavimo dokumentas — bendrasis miesto planas nebeaprépia darnios miesto plétros. Dél
sparcios automobilizacijos keitési ir miesto aplinka, vis daugiau erdviy buvo atiduodama automobiliy
eismui (Narijauskas, Banaitiené, 2010). Augant ekonomikai, Lietuvos miestuose didéja automobiliy
skaiCius, tuo paciu didéja transpoto poveikis aplinkai, miestuose gyvenantys zmonés kencia nuo oro
tarSos ir triukSmo, daugéja eismo jvykiy ir Zuvusiyjy. XX a. antroje puséje dél Zmogaus veiklos
prasidéjo aplinkos pokyciai, todél susiriipinta neigiama jtaka aplinkai, iStekliy netausojimu,
neapgalvotu zemés ploty naudojimu. Norint uztikrinti patogy susisiekimg, sumazinti aplinkos tarsa,
geresne eismo saugg bei miesto patrauklumg atsirado poreikis rengti darnaus judumo mieste planus.
Tokius planus, Lietuvos Respublikos ministro jsakymu, sitiloma rengti daugiau kaip 25 tikst.
gyventojy turintiems miestams ir kurortams (Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, 2015).

Todél siekiant istirti Darnaus judumo mieste plano poreikj ir perspektyvas, biitina iSnagrinéti
teorines darnaus vystymosi, darnaus miesto, darnaus transporto, darnaus planavimo bei valdymo

koncepcijas, kurios padéty sukurti miesto ir rajono darnig plétra.

1.1.  Darnaus vystymosi samprata ir principai

Nacionalin¢je darnaus vystymosi strategijoje teigiama, kad darnaus vystymosi sgvoka buvo
suformuluota 1987 m., o po penkiy mety ir Lietuva prisidéjo prie $ios veiklos. 1992 metais Lietuva
dalyvavo Rio de Zaneire vykusioje Jungtiniy Tauty Aplinkos ir vystymo konferencijoje, kur ir buvo
suformuluotos pagrindinés darnaus vystymosi nuostatos. Darnus vystymasis tapo pagrindine ilgalaike
visuomenés vystymosi ideologija. Darnaus vystymosi pagrindg sudaro trys pagrindiniai komponentai —
aplinkosauga, ekonominis ir socialinis vystymasis. Rio de Zaneire priimta darnaus vystymosi
igyvendinimo veiksmy programa — ,,.Darbotvarké 21%. Nacionalin¢je darnaus vystymosi strategijoje
darnus vystymasis suprantamas kaip kompromisas tarp aplinkosauginiy, ekonominiy ir socialiniy
visuomenés tiksly, kuris padés pasiekti gerove dabartyje ir ateityje, nepakenkiant aplinkai (Dél
nacionalinés darnaus vystymosi strategijos...,2003).

Darnus vystymasis yra geresné gyvenimo kokybeé tiek $iai, tiek biisimoms kartoms. Todé¢l biitina

saugoti gamta, kas anksCiau ar véliau gali sutrikdyti ekonomikos vystymasi ir pakenkti gyvenimo
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kokybei. Pagrindinis darnaus vystymosi tikslas yra patenkinti visy pilie¢iy poreikius (Siltas biistas,
saugus transportas, salygos plétoti ir panaudoti savo galimybes) (Mikalauskiené, 2014).

XX a. antroje puséje dél zmogaus veiklos prasidéjo stipriis aplinkos poky¢iai. Todél susirtipinta
neigiama jtaka aplinkai, iStekliy netausojimu, netinkamu zemés ploty naudojimu. Pasaulio
mokslininkai iSkélé darnios plétros, darnaus miesto formy, iStekliy taupymo, gamtos iSsaugojimo ir
kitas id¢jas bei ieskojo biidy, kaip jas igyvendinti praktikoje (Narijauskas, Banaitiené 2010). Darny
vystymasi nagrinéjo daugelis mokslininky: Ciegis, Cesonis (2004), Ciegis, Ramanauskien¢ (2011),
Juknys (2012). Visi jie iSskiria tris pagrindines darnaus vystymosi dimensijas. Juknys (2012) teigia,
kad darnaus vystymosi koncepcijos pagrindas — konstruktyvi trijy pagrindiniy komponenty: aplinkos,
ekonomikos ir visuomenés, sgveika. Ant $iy trijy lygiaver¢iy kolony stovin€iy darnaus vystymosi rimy

principiné schema (zr. 1 pav.) gerai iliustruoja pacig darnaus vystymosi id¢ja.

Darnus vystymasis

Aplinka Visuomené Ekonomika

1 pav. Principiné darnaus vystymosi schema (Juknys, 2012).

Kyla klausimas ar visi trys darnaus vystymosi komponentai — gamtiné aplinka, ekonomika ir
visuomené — yra lygiaverciai? Gamta be visuomenés ir jos sukurtos ekonomikos tikrai nepraziity, o tuo
metu visuomené ir ekonomika be gamtos iStekliy egzistuoti 1§ viso negaléty. Atidziau pazitréjus |
pateikta schema, aiskiai matyti ir kitas $iy darnaus vystymosi ,,rimy* trilkumas — jie neturi pamato,
todel ilgai iSstovéti negaléty. Todél Juknys (2012), darnaus vystymosi pastatg sitilo rekonstruoti ir

statyti pagal zemiau pateikiamg schema (zr. 2 pav.).

Darnus vystymasis

Kultira Visuomeneé Ekonomika

Aplinka (1Stekliai)

2 pav. Patobulinta darnaus vystymosi schema (Juknys, 2012).

IS Sios schemos matyti, kad darnaus vystymosi pagrindg (pamatus) sudaro gamtin¢ aplinka bei
jos tiekiami gamtos iStekliai. Labai svarbi ir naujoji — kultiiros — kolona (Juknys, 2012) ir kokios yra

visuomenés ir ekonomikos augimo ribos, t. y., kokig dalj dar islikusio gamtos kapitalo (miskai, pelkes,
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pievos, vandens telkiniai ir pan.) galima pakeisti Zmogaus sukurtu kapitalu, t.y. miestais,
gyvenvietémis, keliais, dirbtiniais vandens telkiniais ir t. t.? Kitaip sakant — kiek gali padidéti darnaus
vystymosi statinio ,,Jaikanc¢iosios* kolonos ir kiek gali suplonéti jo pamatas, kad pastatas nenugritity
(Juknys, 2012)?

Darnaus vystymo terminas (angl. sustainable development) j kitas kalbas yra verCiamas labai
jvairiai pvz.: harmoningas vystymasis, tausojantis vystymasis, tvarus vystymasis, subalansuota plétra,
tolydi plétra, harmoninga plétra, tvari plétra, darni plétra. Ciegis (2006) - tai vienas i§ Lietuvos
mokslininky placiausiai iSnagrin€jusiy teorinius darnios plétros klausimus. Jis teigia, kad literatiiroje
pateikiama vir§ 70 subalansuotos plétros apibrézimy. Ciegio (2006) manymu: Darnus vystymasis — tai
toks vystymasis, kuris patenkina dabartinio laikmecio poreikius, nesudarydamas pavojaus blisimoms
kartoms patenkinti savuosius. Darnaus vystymosi koncepcijoje numatytos ribos — ne absoliutiis limitai,
bet apribojimai, uzdedami esamos technologijy ir socialinio organizavimo buklés aplinkos iStekliams ir
galimybés absorbuoti zmoniy veiklos efektus (Ciegis, 2006). Nacionaliné darnaus vystymosi strategija
ir jos jgyvendinimo priemonés pagristos tokiais principais: vadovavimo, atsakomybés, ekologinio
efektyvumo, mokslo ir ziniy bei technologijos pazangos, atsargumo bei Kkitais, tarpe kuriy i$skirtas
dalyvavimo (partnerystés) principas. Sis principas reiskia, kad darnaus vystymosi strategija gali biti
igyvendinta tik dalyvaujant ir bendradarbiaujant jvairioms visuomenés grupéms, valstybinéms,
tarpvalstybinéms, savivaldos ir privat¢ioms institucijoms bei asmenims. Todél Ciegis (2006) be
ekonominiy, socialiniy ir aplinkosauginiy aspekty iSskiria dar ir institucinj aspekta. Ekologinis
matmuo, tai aplinkos apsaugos uztikrinimas; socialinis — socialinio darnumo ir teisingumo stiprinimas;
ekonominis — materialiniy poreikiy patenkinimas; institucinis — teisingy politiniy sprendimy
priémimas, visuomenés dalyvavimo sprendimy priémime uZztikrinimas. Jis i$skiria $iuos visuomenés
darnaus vystymosi valdymo principus (Ciegis, 2006):

- KompleksiSkumo principas: jis reikalauja subalansuotg plétra nagrinéti kaip keturiy
sistemy ekologinés, ekonominés ir socialinés bei institucinés saveika;

- BendruomeniSkumo principas: norint uztikrinti socialiai stabilia plétra bitina
Siuolaikinéje visuomengje ir toliau skatinti kuo platesnj visy Zzmoniy dalyvavimg priimant sprendimus;

- Prevencijos principas: jis reikalauja $iuo metu skirti isteklius norint garantuotai
apsisaugoti nuo dabartinés veiklos potencialiy katastrofisky efekty ateityje;

- Holistinio mastymo principas: sprendziant sudétingg subalansuotos plétros problema,
reikia, kad biity atsizvelgta j kiekvieng problema salygojantj veiksma;

- Subordinacijos principas: instituciniai sprendimai turi buti priimami galimai
Zemiausiame lygmenyje;

- Planavimo principas: visuomenés subalansuotos plétros jgyvendinimo procesas turi biti

planuojamas, panaudojant ,,Vietos darbotvarke 21 kaip vieng i§ galimy planavimo stadijy;
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- Pelningumo principas: jmonés ir tkinés organizacijos galiausiai turi suprasti, kad
verslas ir aplinka turi padéti vienas kitam, o ne riboti ir trukdyti, kad joms yra pelninga dalyvauti
visuomenés subalasnuotos plétros jgyvendinimo procese.

Apibendrinant darnaus vystymosi koncepcijy analiz¢, galime teigti, kad pagrindiniai darnaus
vystymosi komponentai yra trys: ekonominiai, socialiniai ir aplinkosauginiai. Ir $iuo metu labai didele
jitaka Siems komponentams daro institucijos ir jy sprendimai, o patys sprendimai priklauso nuo
komponenty. Todél papildomai Ciegis (2006) dar iskyré ir institucinj aspekta, kuris apima
visuomenés dalyvavimo sprendimy priémime uztikrinimg bei teisingy politiniy sprendimy priémimg.
Jei 8is aspektas nebus jvertintas ir sprendimai bus priimami, be visuomenés dalyvavimo ir jy poreikiy

paisymo, organizacijos nesieks darnaus vystymosi principy.

1.1.1. Darnus miestas

Kadangi miestas yra svarbus valstybés ar tam tikro regiono ekonominio ir socialinio vystymosi
variklis, darbe apzvelgsiu ir pacio miesto sampratg bei jo darny vystymasi. Kaip teigia P. Juskevicius,
miestas yra didelé gyvenamoji vietové, administracijos, pramonés, prekybos ir kultliros centras.
Tradicinio miesto identifikavimo kriterijai, pasak Juskeviciaus (2003), yra Sie:

- Statistinis - gyventojy skaicius,

- socialinis — gyventojy uzimtumo struktiira,

- teisinis statusas — teisés akty egzistavimas,

- istorinis — jktrimo laikotarpis, tikslai,

- administracinis — Salies administracinio padalinio centras arba ne centras,

- neformali reikSmé gyvenvieiy sistemoje

- gyvenamosios erdvés apstatymo tankis, aukstis, gyvenamyjy namy tipai.

Siy kriterijy visuma apibiidina miesta — gyvenamaja vietove, kurios gyventojai dirba jvairiose
srityse. Gyvenamoji vietove yra politinis, organizacinis, kultiros, paslaugy ir kitoks jj supancios
teritorijos centras (Juskevicius, 2003). Miesty reikSme pasaulio ekonomikai ir gyventojy gerovei gerai
18ryskino Bardauskiené (2008). Miestuose yra susitelke svarbiausi prekybos, pramonés ir gyvenamieji
rajonai, valdzios institucijos, Svietimo, sveikatos ir jvairiy paslaugy jstaigos. Jvertinus urbanizacijos
keliamus neigiamus padarinius, susirtipinta ir darniu miesty vystymu. Miesto darnaus vystymo svarbg
pradéta vertinti jau seniai. Darnaus mieto vystymosi jgyvendinimas yra sudétingas procesas, ] kurj turi
biti jtraukiama visa bendruomené (Ciegis, Zalevi¢iené, 2012). Kad galétume jvertinti mietsy darna,
reikia atsizvelgti | keleta rodikliy: ar miestas patogus susisiekimo atzvilgiu, ar jis neuzterStas, ar turi

pakankamai zaliyjy ploty ir pan. Narijauskas ir Banaitiené i$skiria septynis kriterijus miesto darnai
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jvertinti: kompaktiSkumas, darnus transportas, tankumas, misrus uzstatymas, jvairove, saul€s energijos
naudojimas, ekologija (apzeldinimas).

KompaktiSkumas — efektyvus miesto Zemés naudojimas. Pagrindiniai kompaktisko miesto
privalumai: stabdoma padrika miesto rajony plétra; gerinama gyvenimo mieste kokybé; tausojama
zmoniy sveikata; teikiamos kokybiskesnés paslaugos visiems miesto gyventojams; maZinamas
energijos vartojimas. Miesty forma turi biiti tokia, kad maksimaliai atitikty pés¢iyjy, dviratininky,
vieSojo transporto poreikius ir iki minimumo mazinty nuosavo automobilio naudojimo poreikij
(Narijauskas, Banaitien¢, 2010).

Darnus transportas — tai transporto paslaugos, pateisinancios islaidas socialinéms reikméms ir
aplinkos apsaugai, optimaliai pritaikomos miesto poreikiams. Transporto poreikiai — mobilumas ir
saugumas turi buti suderinti su miesto aplinkos kokybés ir rajony patogumo gyventi tikslais. Darnaus
miesto plétros politika turéty apimti priemones, kurios mazina judéjimo poreikj ir uztikrinti sglygas
atsirasti energetiSkai efektyviems ir aplinkg tausojantiems jud¢jimo biidams (Narijauskas, Banaitien¢,
2010).

Zemés naudojimo planavimas yra pagrindinis etapas, kuris padeda siekti auki¢iau i§vardinty
tiksly. Jei aplinka bus suplanuota taip, kad gyventojams patogiau keliauti pés¢iomis, dviraciu, vieSuoju
transportu ar aplinkg tausojanciu transportu, tai poreikis keliauti automobiliu mazés. Kad taip jvykty,
miesto rajonuose reikéty sukurti patrauklias sglygos péstiesiems (Narijauskas, Banaitiené, 2010).

Tankumas — tai zmoniy arba bisty ir Zemés ploto vieneto santykis Tankumas turi buti ne
mazesnis nei kritiné riba. Jei mieste yra pakankamas Zmoniy tankumas, tai miestas funkcionuoja
efektyviai ir ekonomika plétojama teigiama linkme. Tankumas ir gyvenamuyjy busty tipai turi didele
itaka Zemés naudojimui, energijos suvartojimui, susisiekimo ir kitai miesto infrastruktiirai. Tankumas
yra vienas svarbiausiy veiksniy, kuris tiesiogiai susijes Su transporto naudojimu. Didéjant tankiui,
automobiliy skaicius ir nuvaziuoty kilometry kiekis mazéja. Kartu mazéja ir degaly, suvartoty vienam
gyventojui, skai€ius. Tankesniy rajony gyventojai, lyginant su Zmonémis, gyvenanciais maZzesnio
tankumo vietovése, dazniau vaziuoja ne automobiliu, o vieSuoju transportu, eina pésCiomis arba
vaziuoja dvirac¢iu. MiSrus miesto uzstatymas yra svarbus veiksnys siekiant darnaus miesto vizijos
(Narijauskas, Banaitien¢, 2010).

MisSrus uZstatymas arba nevienalytis zonavimas — tai skirtingo pobiidZio zony iSdéstymas
miSriai, neiSskaidant jy j atskiras teritorijas, taip siekiant maZzinti atstuma tarp gyvenamyjy, komerciniy
objekty, valstybiniy jstaigy. Toks uzstatymo budas leidzia derinti gyvenamuosius, komercinius,
pramoninius, institucinius ir transporto objektus. Siekiant subalansuoto miesto, vienas pagrindiniy
uzdaviniy yra mazinti kelioniy atstumus ir poreikj naudotis automobiliais. MiSrus teritorijy uzstatymas
yra vienas geriausiy miesto problemy sprendimo biidy, nes (Narijauskas, Banaitien¢, 2010):

—mazina kelioniy j darbg atstumus arba juos panaikina;
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— mazina atstumus iki parduotuvés, miesto institucijy ir privaciy paslaugy;

— trumpina kelionés laikg iki poilsio ir laisvalaikio objekty.

Ivairové apima ir namy tkiy, ir biisto sgvoka. Biisto jvairové garantuoja ir jvairesng gyventojy
socialing sudét], susijusig su zemés naudojimu, statyby ir biisto tipais, architektiiros stiliumi.

Saulés energijos naudojimas subalansuotai miesto formai taip pat aktualus, nes leidzia mazinti
energijos poreikj ir siekti geriausio atsinaujinanciy energijos Saltiniy naudojimo varianto. Tinkamas
miesto ir pastaty projektavimas, orientacija, planas ir apzeldinimas leisty optimaliai i§naudoti saulés
energijg ir optimizuoti mikroklimato sglygas, siekiant mazinti patalpy Sildymo arba Saldymo energijos
sgnaudas (Narijauskas, Banaitien¢, 2010).

Miesty apZeldinimas taip pat yra labai svarbus veiksnys miesto kiirime. Zaliosios erdvés gali
padéti spresti jvairias miesto problemas, jskaitant ir miesto darng. Pasak Stauskio (2009) yra ir daugiau
miesto apzeldinimo privalumy:

— investicijos | zaligsias zonas padeda iSlaikyti savitus rajonus, taip pat iSsaugoti kai kurias
gyvosios gamtos vietinio arealo buveines;

— gerinama miesto fiziné aplinka, maZinamas oro uzter§tumas, §velninami klimato svyravimai ir
prisidedama prie miesty drenazo sistemos;

— gerinamas miesto vaizdas, reljefas; — geréja miesto jvaizdis ir gyvenimo kokybé; — didinamas
ekonominis patrauklumas;

— daroma teigiama jtaka zmoniy sveikatai ir atlickama viena i§ Svietimo funkcijy (Stauskis,
2009). Norint kurti miesta, atitinkantj darnos principus, reikia nustatyti tokius rodiklius, kurie leisty
jvertinti aplinkosaugos, ekonominius ir socialinius aspektus (Bardauskiené, 2008). Miestas netaps
darniu ir ekologiSku vien dél to, kad jame yra saulés baterijy, vejo turbiny ar vaZinéja hibridinés,
elektra ar vandeniliu varomos masinos. Darnaus miesto vystymesi sgveikauja keturi komponentai:
sveika aplinka, gyvybinga ekonomika, atsakinga visuomené, investicijos. Darniai plétojant miestus, |
juos yra pritraukiamos investicijos, kurios skatina visos ekonomikos konkurencingumg. Kiekvienam

darnaus miesto vystymosi komponentui keliami tam tikri tikslai (Ciegis, Zalevi¢ien¢, 2012):

a) ekologiniam — uztikrinti aplinkos apsauga;

b) socialiniam - stiprinti socialinj darnumg ir teisinguma,

c) ekonominiam — patenkinti materialinius poreikius;

d) instituciniam — uztikrinti dalyvavimg priimant sprendimus.

Taigi darniame mieste turi buti uztikrintos trys pagrindinés dimensijos. Pirmoji socialing
dimensija — uztikrinti gyventojy bazinius biisto, mokslo, darbo ir sveikatos poreikius. Antroji —
ekonominé — svarbu uztikrinti valdymo ir ekonominiy galimybiy efektyvuma ir trecioji — ekologine,
kuri turi prisidéti prie $varaus oro, vandens ir ekologijos palaikymo (Ciegis, 2010). Visi $ie aspektai

turi biiti jgyvendinami tenkinant dabartiniy gyventojy poreikius, nepakenkiant ateities kartoms.
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Pasak, Jonauskaités (2011) sudétingam miesto plétros vystymo procesui didziausig jtakg turi
gamtiniai, ekonominiai, demografiniai, planavimo, techniniai, valdymo ir kiti veiksniai (Jonauskaité,

2011). Magistro projekte Jonavos miesto darnos tyrime iSanalizuoti biitent $itie veiksniai.

1.1.2. Transportas kaip pagrindiné judumo grandis

Kadangi mieste gyventojai nuolat juda jvairiomis kryptimis, tai darnus miestas negali egzistuoti
be darnaus transporto. Mobilumas, pasak Juskevi¢iaus (2003) — tai gyventojy judrumas, savybé
dazniau ar reCiau, toliau ar arc¢iau eiti, vaziuoti, keliauti uz savo buto, namo kiemo, miesto, rajono ar
Salies riby. Pasak autoriaus, judrumas gali buti:

Lokalizacinis, t.y. zmogus, rinkdamasis gyvenamajg vieta, atsitiktinai arba sgmoningai jvertina
galimas pasekmes gauti darba, gyventi sveikoje aplinkoje, greta paslaugy jmoniy, mokykly ir pan.;
tikétis karjeros, gauti pripazinimg ir t.t. Lokalizacinis mobilumas — tai pozymis ir informacija apie
miesto prestiza, jo augimo tempus, galimas investicijas, problemas. Sis judumas yra trijy tipy
(Juskevicius, 2013):

a) Gyventojy migracija;

b) Sezoniné migracija;

C) Miesto vidiné migracija;

Komunikacinis, t.y. Zmogaus judrumas darbo, tarnybos, poilsio, paslaugy ir kitais tikslais
susisiekimo sistemos déka, t.y. pés¢iomis, dviraciu, traukiniu, I€ktuvu, autobusu ir t.t. Komunikacinis
mobilumas — tai pozymis ir informacija apie miesto gyvenvieCiy sistemai reikSme, susisiekimo
sistemos reikme, transporto riisiy ir gatviy tinklo plétra. Jo tipai gali biiti (JuSkevicius, 2003):

a) Tarnybinés kelionés j kitus miestus, $alis;

b) Svytuokliné migracija — darbo ir kitais tikslais kelionés i§ aplinkiniy gyvenviediy j miesta
ir atvirksSciai;

C) Gyventoju judrumas miete. Jis matuojamas kelioniy skai¢iumi per parg vienam
statistiniam gyventojui (vyresniam nei 7 metai);

d) Tiksliau judruma apibtidina bendras kelioniy per para atstumas ir $io judrumo pagal
susisiekimo budus struktiira (vieSuoju transportu, automobiliu, pés¢iomis, jmoniy transportu, taksi,
dviraciu).

2002 m. Jungtiniy Tauty Europos ekonominés komisijos (JT EEK) ir Pasaulio sveikatos
organizacijos (PSO) Europos regiono biuro pradéta vykdyti Europos programa ,,Transportas, sveikata
ir aplinka® (angl. Transport, Health and Environment Pan-European Programme, THE PEP), kuria
buvo siekiama plétoti politikos kryptis, kurios padéty padidinti teigiamg transporto poveikj aplinkai ir

sveikatai. Didziausias poveikis sveikatai pasiekiamas einant pés¢iomis arba vaziuojant dviraciu. Be to,
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sudarant galimybe vaziavimui dvira¢iu arba éjimui péséiomis (kas nereikalauja dideliy islaidy) ir
vystant efektyvy ir patogy vie$ajj transporta, mazinama galimybés naudotis transportu nelygybé ir
didinamas darbo viety, i$silavinimo ir laisvalaikio prieinamumas. Vilniuje, kur gyventojy skaicius
sudaro apie 550 tikst., vienas j transporto tinklg integruotas dvira¢iy takas galéty sukurti 25 darbo
vietas ir iSgelbéti 102 Zzmoniy gyvybes. O pleCiant dviraciy taky infrastruktiirg galima sukurti
papildomas 628 darbo vietas (Salteniené, 2014). Remiantis Tarptautinés energijos agentiiros prognoze,
visame pasaulyje keliais riedan¢iy automobiliy skaicius iki 2035 m. pasieks 1,7 mlrd. ribg (CNBC,
2012). 2012 m. skelbta, kad automobiliy skai¢ius pasaulyje perkopé 1 mlrd. riba (DelfiAuto, 2012).
2013 m. Lietuvoje turime daugiau transporto priemoniy negu Zzmoniy, Kurie turi teis¢ vairuoti. Vienam
vairuotojui tenka beveik po 1,5 transporto priemonés. Lietuvoje 1000 gyventojy tenkantis automobiliy
skaiCius lenkia net Didziojiaja Britanija, Pranciizija, Vokietija (Transporto rinkos apzvalga, 2013).
Jacqueline McGlade teigia, kad ,,Vienas pagrindiniy XXI a. uzdaviniy— sumazinti neigiamg transporto
poveiki, t.y. transporto iSmetamga Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekj, oro tarSg ir triukSma,
skatinant naudoti aplinkg tausojancias transporto priemones.“ (Amsterdamo deklaracija, 2009).

Susidoméjimas darna, darniu vystymysi, darniu transportu, pastaraisiais deSimtmeciais nuolat
auga. Dauguma jvairiy plany ir projekty yra rengiami atsizvelgiant j darnumg. Darnumas — tali
problemy numatymas ir suvaldymas, o ne laukimas, kol ateis krizé. Darnus vystymasis reikalauja
balanso tarp ekonominiy, socialiniy ir ekologiniy tiksly. Darnaus transporto tikslas yra uztikrinti, kad j
aplinkos, socialinius ir ekonominius tikslus biity atsizvelgiama priimant sprendimus, kurie paveikia
transporto veiklg. Remiantis darnumo principu turéty bati iskeliami tokie tikslai, kur atsispindéty
lygybé, zmogaus gerové ir ekologinis integralumas, nepriklausomai nuo vietos ar laiko. Transportas ir
jo suteikiamos paslaugos, transporto veikla daro didziulj poveikj darnumui (1 lentelé) (Litman,
Burwell, 2006).

1 lentelé. Transporto poveikis darnumui (Litman, Burwell, 2006)

Ekonomika Socialinis gyvenimas Aplinka
Eismo spiistys Nelygybés poveikis Oro ir vandens tarSa
Mobilumo klititys Mobilumas nepalankiomis Buveiniy praradimas
Nelaimingy atsitikimy zala salygomis Hidrologinis poveikis
Islaidos patalpoms, jrangai Poveikis zmogaus sveikatai Neatsinaujinanciy iStekliy
Islaidos vartotojams Bendrijos sgveikai iSeikvojimas
Neatsinaujinanéiy iStekliy Bendrijos gyvybingumui
iSeikvojimas Estetikali

Litman ir Burwell (2006) teigia, kad visuomenei priimtinas transporto progresas yra linijinis:
Pasivaiks¢iojimas — Dviratis — Traukinys — Autobusas — Automobilis — Patobulintas automobilis,
kuriame naujesni, greitesni modeliai pakei¢ia senesnius, létesnius modelius. Sis nuoseklusis modelis
tvirtina, kad senesni transportavimo modeliai yra nesvarbiis. Tuo tarpu darnumas atspindi lygiagrety

modelj, kuriame visi transporto pasirinkimo modeliai yra geri ir svarbiis, jie visi reikalingi
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subalansuotai transporto sistemai ir svarbiausia yra iSnaudoti juos taip, kad biity panaudojamos
geriausios jy savybés. Transporto progresas reiSkia visy modeliy patobuléjima, o ne tik naujausio
modelio tobulinima:

PasivaiksCiojimas — pagerintos pasivaiks¢iojimo sglygos

Dviratis — pagerintos sglygos vaziavimui dviraciu

Traukinys/autobusas — pagerinta vies$ojo transporto kokybé

Automobilis — pagerintos salygos kelionei automobiliu.

Daugumoje miesty yra riipinamasi pasivaiks¢iojimo ar dviracio taky tiesimu, vieSojo transporto
paslaugy gerinimu ar patogesne kelione automobiliy gausiai apgyventuose rajonuose. Pagerintas
transportas nebitinai reiskia greitesnes keliones, taiau jis gali buti pagerintas atsizvelgiant | komforta
ir sauguma, kelionei gali reikti maziau kasty ar netgi apskritai sumazinti bendra poreikj keliauti
(Litman, Burwell, 2006).

Transportas yra labai svarbus misy ekonomikai ir visuomenei. Transportas suteikia galimybe
uztikrinti ekonomikos augimg ir darbo viety kiirimg, todél jis turi bati darnus. Europos komisijos
komunikatas Judumo mieste veiksmy plane nurodo, kad transportas turi biiti darnus aplinkos (CO2,
oro tarSa, triukSmas), ir konkurencingumo (spistys) prasme, ir kartu spresti socialinius klausimus. Tai
apima poreikj spresti sveikatos ir su demografinémis tendencijomis susijusias problemas, skatinti
ekonoming ir socialing sanglauda, atsizvelgiant | asmeny su judéjimo negalia, Seimy ir vaiky poreikius
(Judumo mieste veiksmy planas, 2009). Baltojoje knygoje (2011) konkurencingos efektyviu istekliy
naudojimu grjsto transporto sistemos kiirimui, numatyta, kad Europos Sajunga iki 2050 m. turi
uztikrinti, kad, palyginti su 1990 m., joje terSaly buty iSmetama 80-95 proc. maZiau (Baltoji knyga,
2011). Lietuvoje susisiekimo ministerijos duomenimis, transporto sektorius iSmeta 20,7 procento
(ES vidurkis — 20,2 procento) bendro $alies Siltnamio efektg sukelianéiy dujy kiekio, i$ jy — 89,6
procento (2011 mety Eurostato duomenys, ES vidurkis — 94,4 procento) sudaro keliy transporto
iSmetamosios dujos. 2008 m. lapkri¢io 11 d. Europos Komisijos komunikate ,,Energijos vartojimo
efektyvumas — pasiekti 20 procenty rodiklj“ (KOM (2008) 772) pabréziama, kad yra galimybé
transporto sektoriuje papildomai sutaupyti 20 procenty energijos, todél biitina jtraukti jvairius
subjektus, jskaitant valstybés ir savivaldybiy institucijas, infrastruktiros planuotojus, vezéjus ir
visuomeng, tobulinti energijos vartojimo efektyvumo infrastruktiira ir vykdyti kitas priemones,
kurios padéty taupyti energija. Nacionalinéje susisiekimo plétros 2014-2022 programoje pazymeéta,
kad transporto sektorius yra visiskai priklausomas nuo iskastinio kuro, jo naudojama vis daugiau.
Salyje vyrauja keliy transportas, o keliy transporto priemoniy i§metamo CO2 kiekis sparéiai didéja.
Keliy transporto priemoniy taip pat daugéja — nuo 1995 iki 2012 mety jy padvigubéjo. Sparciausiai
keliuose gauséjo lengvyjy automobiliy (per nurodytg laikotarp] — 2,4 karto) ir puspriekabiy vilkiky
(3,4 karto) (Nacionaliné susisiekimo... programa, 2015).
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Kerpauskas (2011) teigia, kad siekiant iSspresti sudétingus transporto sistemos uzdavinius ir
uztikrinti kuo sklandesnj transporto sistemos funkcionavima svarbu vadovautis vienybés principu.
Vienybés principas — sujungia ekonominius, techninius, technologinius, organizacinius ir teisinius
pagrindus. Tik jsigaléjus vienybés principui transporto sistemoje ji tampa pajégi jgyvendinti keletg
svarbiy uzdaviniy (Kerpauskas, 2011):

Salies apriipinimo ir reguliavimo gerinimas;

keliy laidumo galimybiy efektyvesnis iSnaudojimas dél atskiry transporto rtisiy tarpusavio

sgveikos;

racionaliai paskirstyti kroviniy ir keleiviy srautus, o tai leisty sumazinti vezimy islaidas;

operatyviai perskirscius jvairias transporto priemones buty galima apsieiti su mazesniu jy

skai¢iumi: atitinkamai galima mazinti ir aptarnaujant] personala, perkeliant specialistus i
aptarnavimo, remonto, projektavimo ir statybos posistemes;

biity galima padidinti eksploatacinj manevringuma nukrypus nuo planiniy vezimy;

svarbu optimizuoti miesto transportd — numatyti pirmumo teis¢ visuomeniniam transportui,
jrengti dviraciy takus (Kerpauskas, 2011).

Varzinsko (2015) nuomone, gyventojy judéjimas mieste ir transporto srautai yra viena
aktualiausiy ir reikSmingiausiy temy, kalbant apie darnig miesto plétra. DidZiausi gyventojy traukos
centrai (prekybos centrai, gydymo, kultiiros jstaigos ir pan.), gyvenamosios ir darbo vietos, nulemia
keliaujan¢iy asmeny ir transporto srauty judéjimg mieste (Varzinskas, 2015). Mobilumo miestuose
problema yra didelé. Visoje Europoje dél miesty centruose did¢jancio transporto srauto susidaro
nuolatinés spiistys, kuriy pasekmeés sugaiStamo laiko ir aplinkos tarSos pozitiriu yra labai neigiamos.
D¢l minéty prieZzas¢iy Europos ekonomika kasmet netenka apie 100 mlrd. EUR, t. y. 1 % ES BVP
(Zalioji knyga, 2007). Oro tarsa ir triukimingumas kasmet didéja. Miesto transporto sukeliama tarsa
sudaro apie 40 % viso iSmetamo CO2 ir 70 % keliy transporto iSmetamy kity terSaly. Eismo jvykiy
mieste skaicius kasmet didé¢ja: Siuo metu vienas i$ trijy mirtiny eismo jvykiy jvyksta mieste, juose
dazniausia nukencia lengviausiai pazeidZiami eismo dalyviai: péstieji ir dviratininkai. Nors problemos
kyla vietos lygmeniu, jy poveikis jau€iamas visame Zemyne: klimato kaita (visuotinis atSilimas),
daugiau sveikatos problemy, klititys logistikos grandinése ir t. t (Zalioji knyga, 2007).

Transporto sektorius sukuria naujas darbo vietas, daugeliui Zmoniy yra pragyvenimo Saltinis ir
suteikia mobiluma laisvalaikiu. Bet dél transporto priemoniy daromo poveikio aplinkai, didéja iSlaidos
sveikatos priezitirai, kas gali siekti iki 4 proc. bendrojo vidaus produkto (BVP). Dél autotransporto
iSmetamy dujy didelés oro tarSos kasmet mirSta apie 500 000 zmoniy. Eismo jvykiai kiekvienais
metais nulemia apie 90 000 prieslaikiniy miréiy. Transportas iSmeta 24 proc. viso iSmetamyjy
Siltnamio dujy kiekio Europoje ir Siaurés Amerikoje. Dél autotransporto jtakos maZéja zmoniy fizinio

aktyvumas, o dél keliuose keliamo triuk§mo kenéia beveik 70 milijonai zmoniy (Salteniené, 2014).
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Miestuose lengviau pereiti prie ekologiskesniy transporto priemoniy, nes transporto priemone
nuvaziuojama maziau, o gyventojy tankumas didesnis. Miestuose yra daugiau visiems prieinamy
vieSojo transporto priemoniy, yra galimybé eiti pés¢iomis arba vaziuoti dvira¢iu. Miestai kencia nuo
transporto spiisCiy, prasto oro ir triukSmo. Miesto transportui tenka apie ketvirtj transporto sektoriaus
iSmetamo CO2 kiekio ir 69 proc. avarijy jvyksta miestuose. Atsisakius jprastiniu kuru varomy
transporto priemoniy miestuose, biity sumazinta priklausomybé nuo naftos, iSmetamy Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy kiekis ir oro bei triuk§mo tarSa. Keiiant jprastu kuru varomas transporto priemones |
ekologiSkesnes, atsiranda poreikis kurti naujg infrastrukttrg, kuri biity pritaikyta naujy transporto
priemoniy kuro uzpildymui. Valdant paklausg ir planuojant zemés panaudojimg galima sumazinti
eismo apimtis. Siekiant judumo mieste ir kuriant infrastruktiirg butina sudaryti palankesnes salygas
vaik§¢iojimui ir vaziavimui dvira¢iu (Baltoji knyga, 2011 m.).

Europos Sajungos komisija Zaliojoje knygoje (2007) pabrézia, kad asmeninio automobilio
alternatyvos - éjimas, vaziavimas dviraciu, vieSasis transportas, motociklai ir mopedai, turi tapti
patrauklesnés ir saugesnés. Bet tam reikia kurti jvairias jungtis tarp transporto rusiy, kurios leisty
pilieCiams keliauti optimaliai bei populiarinti kombinuotgjj transportag. Kad gyventojai noréty
vaiks§¢ioti arba vaziuoti dviraciu, $ie buidai turi bati integruoti j mobilumo mieste planus. Reikia sukurti
tokig infrastruktiira, kuri tikty Seimoms, vaikams ir jaunimui, jtraukiant juos j kirimo procesa (Zalioji
knyga, 2007).

Kita problema - asmeniniy automobiliy naudojimas. Privad¢iu automobiliu dazniausiai
vaziuojama po vieng, dé¢l to daugéja automobiliy spisciy ir kity neigiamy padariniy. Nusidévéjes
vieSasis transportas gyventojus dar labiau skatina naudotis nuosavu automobiliu. Lietuvos statistikos
departamento duomenimis, Lietuvoje 1000 gyventojy tenkantis individualiy lengvyjy automobiliy
skai¢ius 2008-2013 metais padidéjo 13 procenty. Daugeja automobiliy, prastéja eismo salygos,
nelankstus jvairiy jstaigy darbo grafikas (beveik visy vieSojo sektoriaus jstaigy darbo laikas
sutampa), netinkamas eismo organizavimas — dél to didéja automobiliy spiistys ne tik centrinése
miesty gatvese, bet ir pagrindiniuose miesty prieigy keliuose. Pasiiilius didesnj komforto lygj galima
padidinti vieSojo transporto patrauklumg gyventojams, kurie naudojasi asmeniniu automobiliu —
pavyzdziui, greitesne kelione piko metu — vie$ojo transporto grei¢iui miestuose padidinti, atskiriant
vieSojo transporto eismo juostas ir kelionéms planuoti pritaikyti integruotas transporto sistemas.
Lietuvoje nesukurtas mechanizmas keleivinio transporto kombinuotoms paslaugoms organizuoti,
koordinuoti ir plétoti. MarSruty tvarkara$¢iai nesuderinti tarpusavyje, teikiami visuomenei ne
patraukliais ir sunkiai prieinamais biidais (spausdintais pranesimais stotelése, kuriy negali perskaityti
nevietiniai gyventojai). Todél gyventojai naudojasi ne vieSuoju transportu, o asmeniniais

automobiliais (Lietuvos Respublikos Susisiekimo ministerija, 2015).
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Didziuosiuose miestuose ir jy priemiestinése zonose be vieSojo transporto iSsiversti nejmanoma,
0 miesty centruose vieSasis transportas turéty vezti 70-80 proc. keleiviy. Norint tai pasiekti vieSasis
transportas, turi biiti patogesnis ir greitesnis negu individualus automobilis. Pasaulinéje praktikoje yra
labai paplitgs darbo pasidalijimas tarp vieSojo ir individualaus transporto. Tam galéty biiti naudojamos
jvairios kombinuotos paslaugos ir sistemos (Kombinuoty keleiviy kelioniy..., 2012). Keletg i$ jy
paminésiu: park&ride (liet. Palik automobilj ir vaziuok vieSuoju transportu) — sistema, kai automobilis
yra paliekamas specialioje park&ride automobiliy stovéjimo aikSteléje miesto prieigose ir tolimesne
kelione tesia vieSuoju transportu (metropolitenu, tramvajumi, troleibusu, autobusu) arba specialiu
park&ride autobusu; park&rail (liet. Palik automobilj/dviratj ir vaZziuok béginiu vieSuoju transportu) —
sistema, kai automobilis paliekamas park&rail stovéjimo aiksteléje ir toliau kelioné tgsiama traukiniu;
bike&ride (liet. Palik dviratj ir vaziuok vieSuoju transportu) - analogiska park&ride sistema, tik skirta
vaziuojantiems dviraciu. Dviraiy stovéjimo aikStelés yra jrengiamos miesto periferinése teritorijose
arba miesto centrinés dalies prieigose; bikesfaring (liet. VieSyjy dviraciy sistema) — automatizuota
dalinimosi dviraciais sistema, leidzianti iS§sinuomoti ir grazinti dviratj vieSuose dviradiy laikymo
punktuose, susieta su asmens tapatybe ar kredito kortele; park&go (liet. Palik automobilj/dviratj ir eik
péséiomis) — tai sistema, kai automobilis arba dviratis yra paliekamas park&go stovéjimo aikstelése ir
toliau kelioné tesiama pés¢iomis (Kombinuoty keleiviy kelioniy..., 2012).

Visa tai jgyvendinti padéty stovéjimo aikSteliy jrengimas, eismo srauty sureguliavimas,
pavyzdziui, nemokamas automobilio stovéjimas miesto pakrasciuose ir aukStas mokestis uz stovéjima
miesto centre. Taip pat turéty buti patogi infrastruktiira palikti automobilj stovéjimo aiksteléje ir testi
keliong vieSuoju transportu (angl. Park&Ride), buty dagiau paskaty derinti asmeninj ir bendrajj
transportg. KeiCiant keliavimo jproCius, kelionei dar neprasidéjus, ir atkreipiant Zmoniy démes;j |
galimybes keliauti tausiau, tradicinés infrastruktira paremtos priemonés papildomos mobilumo
valdymu. Kad mobilumas miesto tinkluose biity sékmingas, keleiviai turéty rinktis transporto rasj ir
kelionés laikg turédami pakankamai informacijos. Kelioniy planavimui biitina vartotojui suprantama,
tinkama ir suderinama informacija apie keliones misriuoju transportu (Zalioji knyga, 2007).

Efektyviai, darniai ir racionaliai funkcionuojanti susisiekimo (judumo) sistema — kiekvieno
Europos miesto siekiamyb¢ (Varzinskas, 2015).

Apibendrinant galima teigti, kad miestie¢iy keliavimo biida nulemia vieSojo transporto sistemos
iSvystymas ir prieinamumas, subalansuotas automobiliy parkavimo aiksteliy tinklas bei informacijos
sklaida. Kiekvienas galvodamas, ar verta keliauti nuosavu automobiliu, pasirinks tg keliavimo buda,

kuris bus greitesnis, pigesnis ir patogesnis.
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1.1.3. Darnaus judumo mieste planas

Kad galétume suteikti visuomenei galimybe keliauti, reikia susisickimo sistemos plétra
planuoti  kryptingai. Judumas miestuose planuojamas savivaldos lygmeniu. Savivaldybiy
strateginiuose veiklos planuose skiriama mazai démesio transporto problemoms spresti, ypaé taikant
darnaus judumo principus. Atsizvelgiant i tai, rekomenduotina, kad Lietuvos kurortai ir miestai,
turintys ne maziau kaip 25 000 gyventojy, turéty parengti darnaus judumo miestuose planus
(angl. Sustainable Urban Mobility Plans). Darnaus judumo mieste planus rekomenduojama rengti
16-ai Lietuvos miesty, rajony centry ir kurorty. Labai rekomenduojama didiesiems Lietuvos
miestams: Kaunui, Vilniui, Klaipédai, Siauliams ir PanevéZiui. Rekomenduojama rajony centrams -
Mazeikiams, Kédainiams, Jonavai, Utenai, Marijampolei, Ignalinai ir Alytui bei kurortams —
Palangai, Neringai, Druskininkams ir Bir§tonui.

Parengus darnaus judumo mieste planus, buty sukurtos darnaus ateities transporto jtraukimo
miesto transporto sistemas koncepcijos, numatytos priemonés, kurios padéty mazinti automobiliy
naudojimg ir jy daromg poveikj, keisti judumo jprocius ir elgseng, skatinty naudoti aplinkai
nekenksmingas transporto priemones (LR Susisiekimo ministerija, 2015). Rengdamos planus
savivaldybés kvieCiamos naudotis susisiekimo ministro jsakymu patvirtintomis Darnaus judumo
mieste plany rengimo gairémis, kuriose nurodyta plany rengimo ir derinimo tvarka, turinio ir sudéties
reikalavimai. Gairés apima transporto sistemos pritaikymg zmonéms su specialiaisiais poreikiais,
eismo saugos ir transporto saugumo didinimg mieste, intelektiniy transporto sistemy plétra, vieSojo
transporto kokybés gerinima, dviraciy ir pés€iyjy taky plétra, efektyvesnj skirtingy transporto rusiy
derinimg kelionéms mieste, automobilizacijos Zalos maZinimo sprendimus. Darnaus judumo plany
rengimg skatina Europos Komisija. Numatoma, kad planuose apibréZtoms priemonéms jgyvendinti
dalj 1ésy savivaldybés galés gauti i§ Europos Sgjungos fondy (LR susisiekimo ministerija, 2015).

Darnaus judumo mieste planas tai strateginio — teritorinio planavimo dokumentas, rengiamas
esamos planavimo praktikos pagrindu, vadovaujantis integracijos, dalyvavimo ir vertinimo principais.
Jo paskirtis — patenkinti Siandienos ir rytojaus Zmoniy mobilumo reikmes, uZtikrinant geresne
gyvenimo kokybe miestuose ir jy prieigose (Wefering, 2012). Europos Komisija (2013) pazymi, kad
darnaus judumo mieste plano tikslas - pagerinti miesto teritorijy pasiekiamuma ir teikti aukstos
kokybés ir tvarias judumo ir transporto miesto teritorijoje paslaugas. Darnaus judumo mieste planais

sickiama sukurti darnaus miesto transporto sistema tokiomis priemonémis (Wefering ir kt., 2014):

o Visiems uZztikrinant darby ir paslaugy pasiekiamuma;

o Pagerinant saugg ir sauguma;

. Mazinant tar$a, dujy, sukelianciy Siltnamio efelta, iSmetima ir energijos suvartojima;
. Padidinant zmoniy ir prekiy pervezimo efektyvuma ir rentabiluma;
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o Didinant miesto aplinkos patraukluma ir kokybe.

Planas turéty kompleksiSkai apimti visas transporto risis ir formas: privaty ir viesa, keleivinj ir
krovininj, motorizuotg ir bevariklj transporta, jo naudojimg ir laikymg. Darnaus judumo plano
parengimas labai svarbus, pasak Fredo Kento ,Jei planuosim miestus automobiliams - turésim
automobilius. Jei planuosim Zmonéms - turésim zmones® (Saltenien¢, 2014). Darnaus judumo mieste
planas yra priemoné jgalinanti efektyviau spresti su miesto transportu susijusias problemas. Planai
rengiami atsizvelgiant | esamg planavimo praktika bei teising sistemg konkrecioje Salyje, bet esminiai
bruozai iSlieka tie patys: siekiama visuomenés dalyvavimo; garantuojama darna; siekiama
integralumo; turi aiskiag vizija, tikslus ir pamatuojamus laukiamus rodiklius; transporto kasty ir naudos
analizé (Wefering, 2012). Wefering (2012) pateiké pagrindiniy bruozy paaiSkinimus:

Siekiama miestieciy ir visy suinteresuotuy $aliy dalyvavimo viso planavimo proceso metu.

Pagrindinis principas, kuriuo reikty vadovautis — jtraukti gyventojus ir kitas suinteresuotas bei
sprendimus priimanc¢ias Salis. Yra labai svarbu kruops$¢iai suplanuoti jy dalyvavimg. Tinkamo
miestieCiy ir kity Saliy dalyvavimo déka, sprendiniai uz ar prie§ specifines mobilumo priemones gali
biti pripazinti kaip ,,vieSai apsvarstyti®.

Isipareigojimas darnai — balansavimas tarp ekonominés plétros, socialinés lygybés ir
aplinkos kokybés. Kadangi darna yra kompleksiné koncepcija, labai svarbu formuoti visy Saliy bendra
supratimg apie darng ir darnaus judumo reikSme miestams ir jo apylinkéms. Turi biiti atsizvelgiama ir |
socialinius, ekonominius, aplinkosauginius bei politinius — institucinius kriterijus.

Integruotas poziiiris i jvairiy sektoriy, valdZios lygmeny ir kaimyniniy teritoriju politika ir
praktika. Dazniausiai plano rengimas yra organizuojamas miesto administracijos judumo ar
transporto departamentuose. Taciau negalima apsiriboti vien tik transportu. | palno procesa biitina
itraukti kitus savivaldybés ir regiono departamentus (teritorijy planavimo, aplinkos, socialinés
jtraukties, sveikatos, saugumo ir kt.)

AiSKi vizija, tikslai ir démesys siekiant pamatuojamu rezultaty, kurie yra bendras darnios
plétros strategijos siekiamybé. Plano pagrindas — ilgalaiké judumo ir transporto plétros visoje
teritorijoje vizija. Planas turéty apimti visas transporto priemones ir formas: viesg ir privaty, keleivinj
ir krovinj, motorizuotg ir bevariklj transportg beo jo laikyma. Strateginéje vizijoje turi buti pateikiamas
kokybiSkas norimos miesto ateities aprasymas, tai biity ier atitinkamy plétros planavimo priemoniy
pagrindas.

Transporto kasty ir naudos analizé, iSsamiai jvertinant ir socialinius kasStus bei nauda.
Sprendiniai turi biiti priimami atsizvelgiant ne tik j galimg jy efektyvuma bet bendrai j viso rezultato
vert¢ lyginant su iSleistais pinigais. Tam reikia jvertinti visa galimybes per kaSty — naudos analizés

prizme (Wefering, 2012)

24



Europos Komisija Baltojoje Knygoje (2011) akcentuoja poreikj internalizuoti iSorés sgnaudas
taikant bendrus principus visoms transporto priemonéms, individualiai jvertinant kai kuriy i§ jy
savitumg (Baltoji knyga, 2011). Darnaus judumo mieste planas yra testinis procesas, kuris vykdomas
palaipsniui, atliekant zingsnj po Zingsnio. Pasak, Wefering ir kt. (2014) pirmieji trys zingsniai turéty
biti pasirengimo, sekantys trys apima protingy ir aiSkiy tiksly nustatyma, toliau seka plano
detalizavimas ir galiausiai pereiname prie paskutiniyjy, kurie apims Plano jgyvendinimg. Visas

darnaus judumo mieste planavimo procesas pavaizduotas 3 pav.:

«Sudarykite prielaidas sékmingam darnaus judumo mieste planavimui

* Apsibrézkite plano vystymo procesg ir apimtis

*[$analizuokite mobilumo situacijg ir alternatyvas (scenarijus)

* Formuokite bendrg vizija

* Nustatykite prioritetus ir rodiklius

* Parenkite efektyviy priemoniy paketa

+ Aiskiai apibrézkite atsakomybiy ribas ir paskirstykite finansinius resursus

* Jtraukite stebéseng ir jvertinima

* Priimkite darnaus judumo mieste plana

« Uztikrinkite tinkamg vadovavimg ir komunikacijos valdyma

* [Smokite pamokas

) (B Ce e (o Qo dedlud - 4

3 pav. Darnaus judumo mieste planavimo procesas (Wefering ir kt., 2014)

Kaip matome DJMP parengimas yra ilgas procesas, apimantis visuotinius mobilumo principus,
suinteresuoty Saliy jtraukimg, reikalaujantis jvertinti situacijg regioniniu/nacionaliniu lygmeniu,
nustatyti efektyviausias priemones, uZtikrinti tinkamg vadovavimg ir valdyma.

Darnaus judumo mieste planai pasak Keliy transporto ir civilinés aviacijos politikos
departamento direktorius Jakubausko ,,Tai biity tarsi ateities scenarijai, kaip turéty buti sukurta miesto
darni transporto sistema, kokiomis priemonémis tai turéty biiti daroma* (Jakubauskiené, 2014). Planas
pirmiausia turéty buti skirtas uztikrinti darniy ateities transporto scenarijy kiirimg, maZzinti neigiama
automobilizacijos poveikij, keisti judumo jprocius ir elgsena, pabréziant geresng gyvenimo kokybe
miestuose ir jy prieigose, socialing jtrauktj ir susisiekimg visomis transporto rasimis. Teritorinio
strateginio planavimo taisyklés skirtos Darnaus judumo mieste plany rengé¢jams, igyvendinancioms
institucijoms, planus derinan¢ioms, tvirtinan¢ioms ir priezilra vykdancioms institucijoms, kitiems
asmenims, dalyvaujantiems jy rengimo procese ir procediirose. Planas rengiamas patvirtinty teritorijy
planavimo dokumenty ir savivaldybés strateginiy plany pagrindu, atliekant transporto ir Zmoniy

judumo analiz¢ mieste bei siekiant uztikrinti darny ateities transporto judéjimo kiirimg, pabréziant
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geresne gyvenimo kokybe miestuose ir jy prieigose ir susisiekimg visomis transporto raSimis bei
pésciomis. Jakubausko teigimu, Siuo metu Lietuvos miestuose vis dar dominuoja stichiné privataus
transporto plétra, vieSasis transportas tapo nekonkurencingas. Privaciy automobiliy Lietuvos
gyventojai turi bene daugiausiai Europoje — tukstan¢iui gyventojy tenka beveik $esi Simtai. Taciau 90
proc. lengvuyjy automobiliy — senesni nei dedimties mety. ,,Siuo metu net 90 proc. kelioniy sausuma
Lietuvoje atliekama nuosavais automobiliais. Biitina mazinti priklausomybe nuo kelioniy automobiliu.
Tam reikia diegti intelektines sistemas, formuoti darnius judumo jprocius, labiau plétoti e.paslaugas ir
pan. Taip pat biitina stabdyti padrika miesty plétra, ypa¢ neplaningg plétimgsi ] priemiescius,
trikdanciag efektyvios vieSojo transporto sistemos veikimg“, — kalba Jakubauskas. Rengiant Darnaus
judumo mieste planus, reikia daug démesio skirti vieSajam transportui. ,Prioritetas neturéty biiti
skiriamas gatvéms platinti, nuosaviems automobiliams skirtai infrastrukttirai gerinti. Pirmenyb¢ turéty
biti teikiama vieSajam transportui, bevariklio transporto integracijai, modaliniam pasiskirstymui,
eismo saugumui, eismo organizavimo tobulinimui ir judumo valdymui, miesty logistikai, Zzmoniy su
specialiaisiais poreikiais jtrauk¢iai, t.y. judumo paklausos valdymui, o ne reakcijai | nevaldoma
plétra®, — sako Jakubauskas. Parengus Darnaus judumo mieste planus, bus galima kryptingiau plétoti
miesty transport3. ,,Susisieckimo ministerija siekia sudaryti salygas jy parengimui finansuoti
panaudojant ES struktiiriniy fondy lé3as. Zinoma, Darnaus judumo mieste planus galéty pasirengti ir
mazesnieji miestai, taciau labiausiai reikia juos turéti didesniesiems Lietuvos miestams® — sako
Jakubauskas.

Darnaus judumo mieste plano struktiira. Atsizvelgiant | Nacionaling susisiekimo plétros
programa (2014), Baltaja knyga (2011), Zaliaja knyga (2007) bei darnaus judumo mieste plany
rengimo gaires (2015), matome, kad DJMP sudedamosios dalys yra trys:

- esamos judumo situacijos mieste analizés (eismo jvykiy statistika, kelioniy statistika,
miesto gyventojy augimo analizé, transporto priemoniy paskirstymas, galiojanciy teritorijy planavimo
dokumenty analiz¢);

- teminiy sriciy analizés;

- Jjudumo mieste varianty (iki 2030 m.) ir veiksmy plano (iki 2020 m.) pateikimo.

Esamos judumo situacijos mieste analizé turéty apimti:

- eismo jvykiy statistika (pagal transporto rusis);

- kelioniy struktiiros statistines lenteles;

- miesty gyventojy skaiciaus augimo analiz¢ ir tendencijos;

- transporto priemoniy modalinis pasiskirstymas;

- galiojanciy teritorijy planavimo dokumenty, plétros programy ir strategijy analize.

Magistro darbe Jonavos miesto esamos judumo situacijos analizé bus atliekama vadovaujantis

Siais aspektais.
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Taip pat plane turi atsispindéti susisiekimo infrastruktiros sieckiamybés iki 2020 m. Tai — vie$ojo
transporto, dviraciy, pés€iyjy dalis kelioniy struktiiroje, automobilizacijos mazinimo siekiamybés ir
pan. Biisimuose planuose taip pat turéty biiti numatyta ir ES Baltosios knygos tiksly jgyvendinimo
strategija miesty rodikliy kontekste — ,nulinés vizijos” jgyvendinimas, vidaus degimo varikliais
varomy automobiliy kiekio mazinimas, vieSojo transporto skatinimas. Darnaus judumo miestuose
planai turi bati suderinti su galiojanciais Ir rengimais teritorijy planavimo dokumentais, plétros
programomis, strategijomis (Jakubauskiené, 2014).

Rengiant DJMP turi biti iSnagrinétos tos temings sritys, kurios yra aktualios konkre¢iam miestui,
kuriam bus rengiamas planas. DJMP teminés sritys yra jvardintos Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministro jsakymu patvirtintose DJIMP rengimo gairése. Trumpai iSanalizuosiu visas DJMP temines
sritis.

Viesojo transporto skatinimas.

Viesojo transporto efektyvaus panaudojimo veZant keleivius koncepcijoje humatyta, kad siekiant
skatinti naudojimasi vieSuoju transportu plane turéty biti (VieSojo transporto efektyvaus..., 2010):

- Atlikta esamos infrastruktiros pritaikomumo vieSojo transporto poreikiams analizé ir
vieSajam transportui reikalinga infrastruktiiros plétros analize;

- Pateikta ilgalaike strategija, skirta vieSojo transporto paslaugy kokybei, saugumui,
integravimui ir prieinamumui gerinti;

- Numatomas marSruty perskirstymas ir nagrinéjamos galimybés jvesti naujg viesSojo
transporto ris$] mieste, atsizvelgiant j gyventojy poreikius ilgalaikéje (10-15 m.) perspektyvoje;

- Jvertinama visy vieSojo transporto rusiy (keliy, gelezinkeliy, vidaus vandens transporto)
integracija 1 vieno bilieto sistemg ir aptariama biliety tarify politika, vadovaujantis Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministro patvirtinta Elektroniniy keleivinio transporto biliety sistemy diegimo
koncepcija;

- Numatomos vieSojo transporto parko atnaujinimo galimybés, atsizvelgiant | finansavimo
galimybes ir iSlaikant konkurencingumo ir subsidiarumo principus;

- ISnagrinétos galimybeés diegti vieSojo transporto sgveikos su privaciu transportu schemas
(angl. Park & Ride, Bike & Ride). 2012 m. atliktas kombinuotos keleiviy kelioniy skatinimo, diegiant
Park&Ride, Bike&Ride ir kitas koncepcijas tyrimas. Sis tyrimas palengvins savivaldybéms jvertinti
kombinuoty kelioniy poreikj, rengiant Darnaus judumo planus (Kombinuoty keleiviy kelioniy...,
2012).

- Pateikiama vieSojo transporto schema, apibendrinanti vieSojo transporto skatinimo analizes,
tyrimus ir galimybes (Viesojo transporto efektyvaus..., 2010).

Kai kurie miestai Lietuvoje jau turi kuo pasigirti. Pavyzdziui Klaipéda — pirmasis Lietuvos

miestas, kuriame jdiegta ir pradéta vystyti elektroninio bilieto sistema (E-bilietas Klaipédos mieste).
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Druskininkuose jrengtos elektroninés Svieslentés, kuriose realiu laiku pateikiama apie marSruta, t.y.
galima suzinoti po keliy minu¢iy atvyks autobusas. Taip pat kai kurie autobusai pritaikyti
nejgaliesiems bei turi priemones, leidziancias gabentis dviracius (LR susisiekimo ministro jsakymas,
2015).

Bevariklio transporto integracija. DJMP plane negalima pamirsti ir kity transporto priemoniy.
Siekiant skatinti gyventojus naudotis bevariklio transporto priemonémis ne tik kaip laisvalaikio,
turizmo, bet ir kaip susisiekimo priemone, privalu:

- Atlikti esamy pésciyjy ir dviraciy taky infrastruktiiros ir srauty analize;

- Numatyti pésciyjy ir dviraciy infrastruktiiros plétra, vadovaujantis Lietuvos automobiliy
keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus patvirtintomis PésCiyjy ir dviraciy taky
projektavimo rekomendacijomis R PDTP 12 (Lietuvos automobiliy keliy direkcijos..., 2012);

- Pateikta ilgalaiké dviracio tinklo plétros vizija, nurodant planuojamas ar esamas vie$ojo
transporto sgveikos su privaciu transportu aiksteles (angl. Park & Ride, Bike & Ride), vieSyjy dviraciy
(angl. Bike sharing) paémimo/grazinimo stotis, dvira¢iy nuomos, remonto punktus, dviraciy statymo
galimybes ir kitus infrastruktiiros elementus (Lietuvos automobiliy keliy direkcijos..., 2012).

Visiems aisku, kad bet koks transportas kainuoja, o keliavimas dvira¢iu kainuoja pigiau, nei
automobiliu. Kad miesto gyventojai noréty kasdienes keliones j darbg, parduotuve, sveikatos jstaigas
vykti dviraCiu, tam reikalinga atitinkama infrastruktiira, galimyb¢ palikti dviratj, jj nuomotis ir
panasiai. Kaip matome, kad dviraciy transportas yra ateities mietuose transportas.

Modalinis kelioniy pasiskirstymas. Norint, kad skirtingos susisiekimo priemonés glaudziai
sgveikauty tarpusavyje, plane turi biiti (LR susisiekimo ministro jsakymas, 2015):

- ISanalizuoti esami statistiniai kelioniy pasiskirstymo pagal transporto rusis tyrimai
mieste, iSskiriant keliones dviraéiu, pésc¢iomis, lengvuoju automobiliu, vieSuoju transportu, traukiniu ir
kitomis transporto priemonémis (angl. Modal Split);

- Atliekama modaliné kelioniy pasiskirstymo analizé ir prognoze iki 2030 m.;

- Numatomi sprendiniai  keisti keliavimo jpro¢ius ir skatinti keliones aplinkos
neterSian¢iomis transporto priemonémis (iki 2030 m.)( Baltoji knyga, 2011).

Eismo sauga ir saugumas. Siekiant jgyvendinti Baltosios knygos tiksla — siekti, kad miestuose
nekilty eismo jvykiy ir tarpinj tiksla — 2020 m. sumazinti eismo jvykiy mieste skai¢iy per pus¢, DJIMP
turi buti (Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymas, 2015):

- Numatytos technologinés eismo saugos didinimo priemonés (saugiy gatviy ar kelio
elementy jrengimas, rekonstrukcija, eismo saugos gerinimo priemonegs;

- Nurodytos Svietimo priemonés, uz kuriy vykdyma atsakinga atitinkama savivaldybé
(socialinés akcijos, ikimokyklinio ir mokyklinio ugdymo jstaigy vaidmuo), t.y. SvietéjiSka mokomoji

veikla;
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- Atliekamas savivaldybiy saugaus eismo komisijy veiklos rezultaty jvertinimas ir veiklos
gairiy pateikimas, t.y. juodyjy démiy Zemélapiy analiz¢ ir juodyjy démiy Salinimas;

- Numatytos priemonés, kurianfios saugia miesto transporto infrastruktirg ir
uztikrinancios saugy naudojimasi transporto priemonémis, t.y. tinkamas eismo organizavimas, kuris
bty aiskus ir vienodai suprantamas visiems eismo dalyviams;

- Numatytos priemonés, uztikrinanéios saugumg pagrindinése miesto stotyse (vaizdo
steb¢jimo sistemos, pagalbos iSkvietimo ir informavimo sistemos ir pan.).

Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas. Siekiant valdyti juduma, plane turi biiti
nagrinéjamos (Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymas, 2015):

- Biliety sistemos integracijos galimybeés;

- Naudojimasis vieSuoju transportu;

- Pésciyjy zony plétimas;

- Viesyjy dviraciy (angl. Bike sharing) sistemy integracija;

- Dalijimosi automobiliu (angl. Car sharing) ar pavez¢jimo (angl. Ride sharing)
koncepcijos;

- Diferencijuoto automobiliy statymo sistemos;

- Eismo juosty, pazymeéty ,,A* ar 4+, plétra ir kt.

- Ziedinés sankryzos su kintamu eismo juosty skai¢iumi;

Turi bati numatoma:

- plétoti Europos komisijos rekomenduojamy diegti zony be automobilio tinklg mieste;

- dalyvauti Judriosios savaités renginiuose;

- vykdyti Svietejiska veikla;

- dalyvauti bendruose projektuose, perimant kity miesty gerajg patirtj;

- prisidéti prie transporto, sveikatinimo ir aplinkos apsaugos balanso i§laikymo.

Taip pat turi biiti nagrinéjami automobiliy statymo problemy mieste sprendimo biidai ir vietinés
rinkliavos dél automobiliy stovéjimo viety apmokestinimo darni plétra, siekiant mazinti automobiliy
naudojimg miesto centre ir senamiestyje (Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymas, 2015).

Miesto logistika. Europos komisijos komunikato parengtame Judumo mieste veiksmy plane
numatyta, kad siekiant gerinti miesto logistikos efektyvuma, mazinti su $ia veikla susijusj neigiama
poveikj (tarSa, triukSma, spistis) plane turi buti (Lietuvos Respublikos susiekimo ministro jsakymas,
2015):

- iSanalizuotos galimybés nukreipti tranzitinius srautus nuo miesty centry ir gyvenamyjy

kvartaly (miesty aplinkeliy plétra);
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- 1Sanalizuotos galimybés organizuoti ir /arba reguliuoti prekiy ir paslaugy pristatymo j
jstaigas tvarka, siekiant mazinti neigiamas krovinio transporto judé¢jimo pasekmes miesto centre ir
senamiestyje;

- analizuojama miesto pramoniniy zony paskirtis ir optimizuojami logistiniai marsrutai;

- jvertintas nacionalinis ir transeuropinis kontekstas (aplinkeliai, transeuropiniy koridoriy
tasos mieste);

- numatomos galimybés plétoti keleivinio transporto sistema decentralizuotos miesto
struktiiros kontekste (keleivinio transporto terminaly (sto¢iy) jungtys — pagrinding, pagalbinés miesto
autobusy, traukiniy stotys, jungtys su didesniais terminalais, oro uostais, aerodromais ir kt.)(Best
Urban Freight Solutions, 2008).

Transporto sistemos visuotinimas ir specialiyjy poreikiy turinciy zmoniy jtrauktis. Siekiant
sudaryti galimybes visiems gyventojams naudotis transporto infrastruktiira ir susisiekimo sistema,
naujai planuojant, projektuojant ar rekonstruojant infrastruktiira ir numatant vieSojo transporto parko
plétra, turi buti (Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymas, 2015):

- konsultuojamasi su mieste veikianiomis arba nacionalinio lygmens, jvairioms
visuomeneés grupéms atstovaujanciomis bendruomenémis, asociacijomis ar institucijomis;

- vadovaujamasi Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro patvirtintu Specialiyjy
poreikiy turin¢iy zmoniy susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikoje gerosios praktikos vadovu;

- jvertinama esama transporto sistemos visuotinimo sprendiniy taikymo atitinkamame
mieste situacija ir atskirai atlikta vieSojo transporto sistemos (transporto priemoniy ir infrastruktiiros)
pritaikymo specialiyjy poreikiy turintiems zmonéms analizé, jskaitant: taktiliniy pavirsiy ir taktilinés
jrangos/jrenginiy (i8kiliyjy, lieCiamyjy, Siurkstinty, grubléty) ir Brailio rastu pateikiamos informacijos
poreikio analize, garsinés informacijos (garso praneSimai, signalai, kt.) poreikio analizeg, tekstinés
informacijos (tvarkara$¢iy, informaciniy stendy vairuotojams, kitos informacijos) teikimo analize,
vaizdinés informacijos poreikio analizg. VieSojo transporto pritaikymas specialiyjy poreikiy turintiems

zmonéms Vilniuje matome 4 pav.:

4 pav. VieSojo transporto pritaikymas zmonéms su negalia

30



Neigaliujy departamento direktorés pavaduotojos Sliuzienés teigimu, jtraukti specialiyjy poreikiy
turin¢iy Zmoniy poreikius | darnaus judumo planus butina. Labai svarbu suprasti, kad aplinka turi biti
ne pritaikyta kurios nors vienos grupés zmonéms, o draugiSka ir lengvai prieinama visiems
gyventojams. Milieskien¢ (2015), remdamasi SliuZiene i§skiria svarbiausius visuotinumo principus:

KompleksiSkumo — apimti jvairias priemones, kuo placiau ir daugiau komponenty, pvz. jrengus
visiems tinkama j¢jima | patalpas, privalu jrengti jéjimus ir j kitas statinio patalpas pvz. tualeta,
laukiamajj.

Visuotinumo — trasos marSruto prieinamumas turi bati vientisas, nenutrikstamas, i§ vienos
vietos } kitg (,,nuo dury iki dury®).

Vartotoju jtraukimo — planas ar projektas rengiamas ir vertinamas tampriai bendradarbiaujant
su vartotoju.

Kas tinka nejgaliam — tinka daugeliui vartotoju. Neijgaliesiems tinkamos priemonés taip pat
turi tikti ir kitiems vartotojams.

Universalus dizainas (transporto visuotinumas) — tai toks gaminiy ir aplinkos kiirimas, kai jais
kuo platesniu mastu be jokio specialaus pritaikymo gali naudotis visi: vaikai, suauge, vyrai, moterys,
senyvo amziaus, nejgalieji, jvairiy tautybiy ir kity skirtumy Zmonés (Nejgaliyjy teisiy konvencija,
2006). Jis neisskiria konkre¢iy zmoniy grupiy, pvz. su judéjimo negalia ir nekuria bitent jiems skirty
ar pritaikyty jéjimy | patalpas, takeliy, prietaisy. Viskas yra projektuojama taip, kad biity patogu
naudotis visiems, jskaitant ir sunkiai judan¢ius Zmones. Sliuzienés manymu, galimi septyni
universalaus dizaino principai, kurie pavaizduoti 2 lenteléje:

2 lentelé. Universalaus dizaino principai. (Parenge autoré pagal Milieskiené, 2015)

1.Lygiy 2.Lankstumo | 3. Paprasto ir | 4.Tinkamos 5. Tolerancija | 6.MazZiausiy 7.Tinkamo
galimybiy intuityvaus informacijos klaidai fiziniy  jéguy | dydZio ir
naudojimo sanaudy erdvés

-tie patys | produktas -produkta -skirtingy -minimali -patogu -irengti
produktai pritaikytas lengva suprasti | modifikacijy zalos tikimybé | naudotis patogias
tinkami ir | prie  jvairiy | -orientuotis naudojimas, suklydus, nededant daug | prieigas,
patraukliis Zmogaus aplinkoje. -maksimalus -néra fiziniy -tinkamas
visiems, funkciniy iskaitomumas, | tikimybés pastangy. erdviy,
-gaminiai ir | galimybiy. -pakankamai patirti zalg ar statiniy ir
statiniai informacijos ir | orumo produkty
suprojektuojami §i informacija | pazeminima. plotis,
taip, kad jie pateikiama aukstis,
atrodyty jvairiomis dydis.
patraukliai ~ ir reikiamomis
estetiskai. formomis,

jskaitant

brailio  rastu,

garsiné

informacija.

Alternatyviy degaly ir aplinkg maZiau tersiancio transporto skatinimas. Siekiant jgyvendinti

vieng i§ pagrindiniy Baltosios knygos tiksly — iki 2030 m. dvigubai sumazinti degalais varomy

automobiliy naudojimg miestuose — iki 2050 m. pasiekti, kad miestuose jy nebelikty, o iki 2030 m.
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pasiekti, kad vykdant miesty logistikos veiklg didZiuosiuose urbanistiniuose centruose transporto
priemoniy iSmetamyjy terSaly kiekis bity sumazintas iki nulio (Baltoji knyga, 2011). Norint
igyvendinti Siuos siekius DJMP turi biiti (Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymas, 2015):

- numatytas esamas zony be automobilio skai¢ius ir §iy zony poreikis ateityje;

- viesojo transporto ekologizavimo poreikis ir galimybés;

- numatyta, kaip bus kuriama ir plétojama elektromobiliy jkrovimo infrastruktiira (vietinés
reikSmés vieSuosiuose keliuose rekomenduojamy jrengti vieSyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy
planai, viesyjy stoteliy jrengimas);

- atlikta elektromobiliy ir kity alternatyviais degalais varomy transporto priemoniy parko
bei jy ikrovimo ar papildymo infrastruktiiros plétros analizé (schemos, priemoniy planai, kt.);

- numatyti skatinimo priemonés naudotis elektromobiliais (nemokamas elektromobiliy
statymas, nuolaidos statant elektromobilius, vieSojo transporto arba atskiry eismo juosty atvérimas
elektromobiliams, atskiros vietos, skirtos elektromobiliams statyti ir jkrauti, leidimai jvaziuoti j tam
tikras zonas, gatves, kur degalais varomy transporto priemoniy eismas ribojamas ir kt.);

- atlikta triukSmo tarSos, kuri sukeliama dél transporto priemoniy judéjimo, mazinimo
priemoniy analizé bei aplinkos apsaugos priemoniy poreikio analizé.

Rengiant DJIMP reikia skatinti visuomeng¢ naudoti maziau energijos, naudoti Svaresn¢ energija
bei skatinti darnaus judmo jprocius, ypa¢ mieste. Savivaldybés turi aktyviai imtis veiksmy, padedanciy
alternatyviy degaly naudojimo skatinimui.

Intelektiniy transporto sistemy diegimas. Atsizvelgiant | Europos Parlamento ir Tarybos 2010 m.
liepos 7 d. direktyvos 2010/40/ES dél keliy transporto ir jo sasajy su kity riSiy transportu srities
intelektiniy transporto sistemy (ITS) diegimo sistemos nuostatas plane turi biiti atlikta ITS diegimo
analizé Siose transporto ir judumo politikos srityse (Europos komisija, 2014):

- optimalus keliy, eismo ir kelionés duomeny naudojimas;

- eismo ir kroviniy valdymo tgstinumo uztikrinimas;

- ITS keliy saugos ir saugumo didinimas;

- Transporto priemoniy susiejimas su transporto infrastruktiira.

Vadovaujantis auk§¢iau nurodytais principais bei iSnagrin€jus visas temines sritis, apimancias
konkrety miesta, DJMP taps jrankiu, kuris padés ieskoti jvairiy budy darniam zmoniy ir prekiy
judéjimui.

Darnaus judumo mieste plano rengimo eiga.

Sveikatos apsaugos ministerijy, Lietuvos savivaldybiy asociacijos, Lietuvos automobiliy keliy
direkcijos prie Susisiekimo ministerijos, Nejgaliyjy reikaly tarybos prie Socialinés apsaugos ir darbo

ministerijos bei Lietuvos dviratininky bendrijos atstovy. Komisija dirba nuo $iy mety liepos ménesio
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(Isakymas dél komisijos sudarymo, 2015). Su Sia komisija turés buti derinama rengiamo darnaus
judumo plano techniné uzduotis. O kiekvienos plano dalies derinimg atliks savivaldybés sudarytas
darnaus judumo mieste plano komitetas, | kurio sudétj rekomenduojama jtraukti ir visuomene,
gyvenamosios vietovés bendruomeniy (vieSojo transporto, dviratininky, senjory ir kt.),
bendruomeniniy organizacijy ir kity asociacijy, organizacijy ar jmoniy atstovus. Darnaus judumo

mieste plano rengimo eigg ir stebéseng galima pavaizduoti sekanciai (5 pav.):

Savivaldybé parengia techning uzduotj ir teikia derinti DJIMP komisijai

.

Komisijai protokoliniu sprendimu suderinus uzduotj, savivaldybé paskelbia konkursg planui atlikti

-

Konkurso laimétojas rengia plana

.

Kiekvieng plano etapa derina savivaldybés sudarytas DJIMP komitetas

-

Parengtas DJMP vieSinamas

-

Savivaldybé teikia derinti DJMP komisijai

.

Po DJMP komisijos pritarimo teikia savivaldybés tarybai tvirtinti DIMP

-

Savivaldybés taryba DIMP patvirtina tarybos sprendimu

-

Kartg per metus (iki 2020 m.) kvieCiamas pasitarimas dél DJIMP jgyvendinimo stebésenos

5 pav. Darnaus judumo mieste plano rengimo eiga. (Parengé autoré pagal LR susisiekimo ministro
isakyma, 2015)

1.2.  Darnaus judumo strategijos Lietuvoje ir uZsienio Salyse

Darnaus vystymosi sgvoka buvo suformuluota 1987 m., o po penkiy mety ir Lietuva prisidéjo
prie 8ios veiklos. 1992 metais miisy $alis dalyvavo Rio de Zaneire vykusioje Jungtiniy Tauty Aplinkos
ir vystymo konferencijoje, kur ir buvo suformuluotos pagrindinés darnaus vystymosi nuostatos.
Darnus vystymasis jteisintas kaip pagrindiné ilgalaiké visuomenés vystymosi ideologija. Darnaus
vystymosi pagrindg sudaro trys komponentai — aplinkosauga, ekonominis ir socialinis vystymasis. Rio
de Zaneire priimta darnaus vystymosi jgyvendinimo veiksmy programa — ,Darbotvarke 21°.
Nacionalingje darnaus vystymosi strategijoje darnus vystymasis suprantamas kaip kompromisas tarp
aplinkosauginiy, ekonominiy ir socialiniy visuomenés tiksly, sudarantis galimybes pasiekti visuoting
gerove dabartyje ir ateinanCioms kartoms, neperZengiant leistiny poveikio aplinkai riby (Lietuvos
Respublikos Vyriausybé, 2003). Tolesnei veiklai Europos Komisija priémé nauja Zaliaja knyga dél

mobilumo mieste. Sioje knygoje i¥déstyti nauji biidai, kaip skatinti tvaraus ir rentabilaus transporto
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naudojimo sprendimus, jskaitant visuomeninj transportg ir nevariklines transporto priemones.
Didziausias démesys joje skiriamas jvairioms transporto rusims, jskaitant €jimg pésCiomis, vaziavima
dviraciu, motociklus ir variklines transporto priemones, bei nagriné¢jamas miesto krovininis (ir
logistikos) bei keleivinis transportas (Tvari ateitis miisy rankose, 2008).

Magistro projekte pateikiami dokumentai, kurie reglamentuoja darnaus judumo mieste plany
rengima, ir jgyvendinimg Lietuvoje ir Europoje.

Kadangi darnus judmas Lietuvoje yra naujas reiskinys ir siekiant jgyvendinti Eurpos Sajungos
nacionaling strategija 2015 m. kovo 13 d. parengtas Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro
jsakymas ,,Dél darnaus judumo mieste plany rengimo gairiy patvirtinimo* Nr. 3-108 (1.5E). | §j
dokumentg perkeltos esminés 2013 m. gruodzio 23 d. komisijos komunikato Europos parlamentui,
Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui ,,Konkurencingos
efektyviu iStekliy naudojimu grindziamaos judumo sistemos mieste kiirimas* Nr. 18136/13 (KOM
(2013) 913 galutinis) nuostatos Darnaus judumo mieste plany kontekste. Darnaus judumo miestuose
planai biity rengiami vadovaujantis jsakyme nurodytomis gairémis.

Darnaus judumo mieste planavimo ir judumo valdymo tikslai yra labai panasis ir palaiko tuos
pacius veiksnius (Judumo valdymo atvejai darnaus judumo mieste planuose, 2015).

Europoje darniu judumu susirlipinta Zymiai anks¢iau. 2009 m. publikuotame ,,Judumo mieste
veiksmy plane* Europos Komisija pasitlé budus kaip paspartinti susidoméjimg darnaus judumo mieste
planais Europoje: pateikti rekomendacing medziagg - gaires plany rengimui, skatinti geros praktikos
sklaidg ir remti miesto judumo profesionaly Svietimo veiklas ir darnaus judumo mieste planus
(Europos parlamentas, 2009). 2011 m. kovo ménesj, Europos komisija isleido Transporto Baltaja
knyga ,.Bendras Europos transporto erdvés kiirimo planas. Konkurencingas efektyviu iStekliy
naudojimu grindZiamas transporto sistemos kirimas® (KOM, 2011, 14 galutinis). Siuo dokumentu
siiloma galimybé judumo mieste planus privalomai rengti tam tikro dydzio miestams pagal
nacionalinius standartus ir ES gaires (Baltoji knyga, 2011).

Komisijos naujausiame Komunikate nurodyta, kad butina kurti darnesne transporto sistema.
Jame numatoma siekti judumo miestuose tikslo ir siiloma ES lygmens sistema, kurig taikant vietos
valdzios institucijos galéty taikyti priemones lengviau. Uz judumo miestuose politikg pirmiausia
atsakingos vietos, regiony ir nacionalinés valdZios institucijos. Taciau vietos lygiu sprendimai
priimami ne izoliuotai, bet pagal nacionaling, regioning ir ES politika. Todél Komisija mano, kad kartu
remiant vietos, regioninius ir nacionalinius veiksmus ir numatant partnerystés metoda, pagal kurj biity
visapusiSkai atsizvelgta | visy dalyvaujanciy subjekty skirtingg kompetencija ir pareigas, galima
pasiekti gery rezultaty (Europos Parlamentas, 2009).

2013 m. gruodzio 18 d. nutarimu Nr. 1253 (2015 m. gruodzio 15 d. nutarimo Nr. 1443 redakcija)
Lietuvos Respublikos Vyriausybé patvirtino ,,Nacionaling susisiekimo plétros 2014-2022 mety
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programg. Programa parengta atsizvelgiant ] susisiekimo sektoriaus teikiamg naudg valstybei,
visuomenei ir Salies tkiui. Ji reikalinga norint darniai plétoti Lietuvos susisiekimo sistema, efektyviai
valdyti valstybés isSteklius, panaudoti Europos Sajungos struktiirinius fondus, didinti susisiekimo
sektoriaus konkurencingumg (Nacionaliné susisiekimo plétros..., 2015).

Sios programos strateginis tikslas yra sukurti darnig, aplinkai nekenksmingg, konkurencingq ir
didele pridéting verte kuriancig Lietuvos susisiekimo sistemg. Programoje daug démesio skiriama
globaliems i$sukiams — klimato kaitos problemoms, energijos vartojimo efektyvumo didinimui,
judumo paklausos valdymui ir naujy, darniy judumo jpro¢iy formavimui. Projekte pateiksiu tik tuos
tikslus ir uzdavinius, kurie glaudziai susij¢ su darniu judumu.

Vienas is nacionalinés susisiekimo plétros 2014-2022 mety programos tiksly (3) yra skatinti
vietinio (miesty ir priemiesciy) transporto sistemos darnumgq.

Lietuvos vietinio vieSojo transporto sistemos nebeatitinka dabartiniy gyventojy poreikiy ir
neuztikrina pageidaujamos susisiekimo kokybés, todél daugiau naudojamasi asmeniniais
automobiliais. Pavyzdziui, 2011 metais atlikto tyrimo duomenimis, Vilniaus mieste nuo 2005 iki
2011 mety gyventojy kelioniy asmeniniu automobiliu miesto teritorijoje dalis padidéjo 12,3
procentinio punkto — nuo 48,1 iki 60,4 procento. Asmeniniai automobiliai tapo pagrindu kelionei
»huo dury iki dury“ dél neintegruoto vieSojo transporto ir nepatogaus vieSojo transporto tinklo.
Vietinio transporto sistemy problemas lemia ribotas miesty plétros koordinavimas, bloga
priemiestinio transporto kokybé, nusidévéjes viesasis transportas, neisvystytos bevarikliy transporto
priemoniy transportg skatinimo sistemos, pés¢iyjy ir dviraiy transporto infrastruktiira. Vies$ojo
transporto priemongs nepritaikytos nejgaliesiems ir specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms, tévams
su vaikais, néra universalaus dizaino sprendiniy. Asmeninio automobilio naudojimas sukelia
transporto spiistis, neuztikrina eismo saugos, riboja naudojimasi vieSuoju transportu, kas savo ruoztu
didina neigiama poveikj aplinkai. Priemiestinis vieSasis transportas neatitinka gyventojy poreikiy:
Lietuvoje did¢jant urbanizacijos lygiui ir pleciantis didiesiems miestams, nebuvo iSlaikyti darnios
plétros principai, miesty teritorija plétési, taip pat plétési salyginai mazo gyventojy tankumo privaciy
namy rajonai. Tokiy rajony gyventojai, negalédami gauti kokybiSky vieSojo transporto paslaugy,
renkasi asmeninius automobilius, dél to sukuriami papildomi transporto srautai piko metu. Tikslo
planuojama siekti jgyvendinant toliau pateiktus uzdavinius (Nacionaliné susisiekimo plétros..., 2015):

Pirmasis uzdavinys — skatinti miestus parengti ir jgyvendinti darnaus judumo mieste planus.
Lietuvos miestuose kelionés automobiliu 1§ namy j darbg sudaro didzigja dalj visy kelioniy ir
nusileidzia tik kelionéms pés¢iomis. Lietuvoje nepakanka priemoniy judumo paklausai valdyti ir
darniai elgsenai skatinti, todél miestuose neuztikrinamas efektyvus ir darnus judumas.

Antrasis uZdavinys - uztikrinti miesto ir priemiescio jvairiy rusiy vieSojo transporto marsruty

suderinamuma ir didesn¢ jy sgveika su privaciu transportu.
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Trediasis uzdavinys — skatinti dviraciy transporto infrastruktiiros plétrg miestuose: kurti
vientiso dviraciy tinklo sistemas, integruoti dviraciy transporto infrastruktiirg j bendra transporto
sistema, siekti, kad pésc¢iyjy ir dviraciy tinklo plétra biity patraukli ir saugi jos naudotojui. Miestuose
turéty biiti skatinama naudoti aplinkai nekenksmingas transporto priemones ir kurti tam pritaikytg
reikalingg infrastruktiirg. Kad miesto gyventojai noréty keliauti dviraciais, biitina plétoti dviraciy
transporto infrastruktiira — jrengti dviraciy takus, stové¢jimo aiksteles, dviradiy saugojimo vietas,
saugius pésciyjy takus, diegti eismo saugos priemones ir taikyti priemones, kurios leisty derinti
dviraCiy transportg su kitomis transporto rii§imis, pvz., sudaryti saglygas veztis dviracius viesuoju
transportu, plésti vieSgsias dvira¢iy nuomos sistemas ir panasiai. Populiaréjant dviraciy transportui,
biity maZiau naudojamasi automobiliais. Tai rodo Siaurés 3aliy — Svedijos, Suomijos, Norvegijos —
patirtis. Jose kelioniy dviraciais dalis sudaro nuo 5 iki 10 procenty visy kelioniy, o Lietuvoje tik 0,5
procento visy kelioniy j darbg sudaro kelionés dviraciais (ES vidurkis — apie 5 procentai).

Ketvirtasis uzdavinys — skatinti gyventojus naudotis vieSuoju transportu atnaujinti vie$ojo
transporto priemones, gerinti vieSojo transporto infrastruktiira, diegti universalaus dizaino
sprendimus, didinti vieSojo transporto pricinamuma (Nacionaliné susisiekimo plétros..., 2015).

Ketvirtas nacionalinés susisiekimo plétros 2014-2022 mety programos tikslas yra padidinti
energijos vartojimo transporte efektyvumq ir sumazinti neigiamq transporto poveikj aplinkai. Viena
1§ Lietuvos 2014-2020 mety nacionalinés pazangos programos uzdavinio ,plétoti modernig
transporto infrastruktiirg ir darny juduma® kryp¢iy numato mazinti iSmetamy j atmosfera Siltnamio
efekta sukelianciy dujy kiekj. Numatyta, kad CO2 iSmetimas laikotarpiu nuo 2009 iki 2020 mety
turéty padidéti ne daugiau kaip 34,7 procento. Tikslo bus siekiama jgyvendinant toliau pateiktus
uzdavinius, kuriy kompleksinis rezultatas uztikrins ir horizontaliyjy susisiekimo srities plétros
prioritety jgyvendinimg (Nacionaliné susisiekimo plétros..., 2015):

Pirmasis uZdavinys — ekonominémis ir administracinémis priemonémis skatinti efektyvesnj
energijos iStekliy ir energijos vartojimg transporto sektoriuje. Sukiirus ir jgyvendinus veiksmingas
ekonomines ir administracines priemones, biity galima siekti bendro energetinio efektyvumo
didinimo tikslo nacionaliniu mastu, bendradarbiaujant visiems transporto infrastruktiros
vartotojams.

Antrasis uzdavinys — ugdyti darnaus judumo kultira, skatinti visuomen¢ efektyviai vartoti ir
taupyti transporte vartojamg energijg, stiprinti tam reikalingus jgtidzius.Tik sukiirus kompleksing
visuomenés informavimo, Svietimo ir skatinimo priemoniy sistemg ir tinkamg infrastruktiirg, bus
suformuoti ilgalaikiai transporto infrastruktiiros vartotojy jprociai.

Treciasis uzdavinys — didinti energijos vartojimo efektyvumg — skatinti alternatyviy energijos
Saltiniy (degaly) naudojimg transporte, sukurti tam reikalingg infrastruktiirg ir atnaujinti vieSojo

transporto parka. Daugiau nei 99 procentai transporto priemoniy Lietuvoje naudoja iSkastinj kura.

36



Alternatyviy energijos $altiniy (degaly) naudojimg numatoma skatinti pereinant prie alternatyviy
iSkastiniam kurui energijos S$altiniy, kompleksiSkai atnaujinant vieSojo transporto parkus ir
reguliuojant biodegaly dalj degaluose. Siekiant paskatinti alternatyviy energijos Saltiniy naudojimg ir
elektromobiliy plétrg privaciame sektoriuje, reikia sukurti elektromobiliy jkrovimo prieigy tinkla, o
valstybinio ir vieSojo sektoriy automobilius Keisti elektra arba alternatyviaisiais degalais varomu
transportu.

Ketvirtasis uzdavinys — mazinti transporto sistemos neigiama poveikj aplinkai ir uztikrinti
atitiktj ,,Natura 2000 tinklo ir kity saugomuy teritorijy ir riiSiy apsaugos rezimo reikalavimams.
Transporto veikla ir infrastruktiiros plétra turi neigiamg poveikj aplinkai, todél biitina diegti aplinkos
apsaugos priemones, kurios padéty mazinti zalg aplinkai ir uztikrinty potencialiai aplinkai zalingy
eismo jvykiy prevencija.

Penktasis uzdavinys — mazinti transporto sistemos skleidziamo triuk§mo neigiamg poveikj —
modernizuoti ir tobulinti valstybinés reik§més automobiliy keliy ir valstybinés reik§més gelezinkeliy
tinklo infrastruktiira pagal parengtus strateginius triuk§mo zemélapius ir triukSmo prevencijos
planus.

Darny judumg reglamentuoja ir penktasis Programos tikslas — didinti eismo saugq ir
saugumg. 2001-2011 metais pasiektas esminis persilauZimas eismo saugos srityje, nes Lietuva tapo
viena i§ valstybiy, igyvendinusiy Veronos deklaracijoje ir Baltojoje knygoje iskeltg tikslg per
10 mety (palyginti su 2001 metais) zuvusiyjy skai¢iy sumazinti pusiau. Lietuva pagal eismo
Ivykiuose Zuvusiyjy skaiciy, tenkantj milijonui gyventojy, vis dar yra ES saraSo SeStoje nuo pabaigos
vietoje — 2013 metais milijonui Salies gyventojy teko 85 Zuvusieji. Irengiant ziedines sankryzas,
Zuvusiyjy ir suzeistyjy skai¢ius sumazéja iki 95 procenty, o jdiegus saugaus eismo priemones,
mazeéja juodyjy démiy (pavojingiausiy viety): 2006 metais Lietuvoje jy buvo 270, o 2014 metais
oficialiai dar yra likusios 43 juodosios démés. Kita eismo saugumag uztikrinanti priemoné — pésciyjy
ir dviraciy taky tiesimas. Labiau pazeidziamy eismo dalyviy atskyrimas nuo motoriniy transporto
priemoniy srauto padéjo sumazinti suzeistyjy ir zuvusiyjy skaic¢iy: 2007 metais zuvo 235 péstieji ir
73 dviratininkai, 0 2011 metais — 137 péstieji ir 26 dviratininkai (Nacionaliné susisiekimo plétros...,
2015).

Lietuvos Respublikos nacionaliné strategija parengta vadovaujantis Baltaja knyga, 2012.
Baltojoje knygoje Europos Sajungos strategija miesty transporto kontekste galima pavaizduoti

sekanciai (6 pav.):
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Planinis rodiklis/vizija: e
« Naudoti maziau energljos;
ISmetamy terSaly sumazinti * Naudoti $varesng energija;
60 proc. + Skatinti darnaus judumo
iprocius mieste
+Iki 2030 m. dvigubai sumazinti
jprastiniu kuru varomy automobiliy
naudojima miestuose; iki 2050 m.
pasiekti , kad miestuose jy nebeliktyj
+Iki 2050 m. uztikrinti beveik visiska
keliy sauga. Siekdami Sio tikslo ES
tikisi iki 2020 m. pasiekti, kad auky
keliuose sumazéty perpus,;
uztikrinti, kad ESpirmauty pasaulyje
*Kurti efektyvig integruota
judumo sistema
«Diegti ateities inovacijas -
pazangias technologijas ir
skatinti

Tikslai (siekiamybés)-10

Iniciatyvy sritys (41)

* Miesty judumo planai,
vie$ojo transporto
. . atnaujinimas, vieningas
|n|C|atyVOS (40) bilietzjis, dviraciy ir p%séiqjq
infrastruktiirosplétra, eismo
sauga, nauji keliavimo
jprociai

6 pav. ES strategija miesty transporto kontekste (Baltoji knyga, 2012)

ISanalizavus Siuos strateginius dokumentus, matome, kad judumo jprocius diktuoja didéjanti
automobilizacija. VieSasis transportas nepakankamai iSvystytas, pasene¢s ir tarSus. Autobusy parky
nusidévéjimas, stichiné privataus transporto plétra - dél Siy priezasCiy vieSasis transportas tampa
nekonkurencingas. Lietuvoje net 90 proc. visy kelioniy sausumos transportu atlickama lengvuoju
automobiliu. Bitina stabdyti padrikg miesty plétrg. Judumas turi biiti valdomas bei uztikrinamas
visiems (Darnaus judumo planai..., 2015).

1.3.  Gero valdymo priemonés

Darni aplinka, darnus miestas, darnus judumas — visi $ie reiSkiniai negaléty vykti be gero
valdymo. 2012 m. birzelio mén. jvykusioje Jungtiniy Tauty darnaus vystymosi konferencijoje Rio+20
,»Ateitis, kurios norime®, kurioje apie 100 valstybiy susitaré dél dviejy esminiy darnaus vystymosi
prioritety ateinanc¢iam laikotarpiui — institucinés dimensijos stiprinimo ir Zaliosios ekonomikos plétros
(Ateitis, kurios norime, 2012). Stiprinant darnaus vystymosi institucing dimensija, batinos atitinkamos
gero valdymo ir darnaus vystymosi principy sgsajos. Valstybés valdymo ir administravimo
organizacijos, veikianc¢ios vietos, regiony ir Salies mastu, nustato darnaus vystymosi politikos kryptis ir
jgyvendina numatytas priemones. Tik valdzios institucijos numato, kiek ir kokiy finansiniy iStekliy
butina skirti atskiroms valdymo sritims. Darnaus vystymosi politikoje biitina taikyti subsidiarumo

principa — viska, ka gali i8spresti ar susitvarkyti pati savivaldybé, ji turi turéti teises ir galimybes tai
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daryti. Krankalis, Anzelyté (2013) teigia, kad Jungtiniy Tauty organizacija (JTO) formuoja darnaus
vystymosi politikg, o konkre€ias priemones jgyvendina atskiros valstybés, todél institucines klifitis
didina ir valstybiy valdzios vidaus instituciné sgranga. Siiloma deinstitucionalizuoti darnaus
vystymosi politikg tarptautiniu lygmeniu, ir taikant gero vieSojo administravimo principus, formuoti
darnaus vystymosi politikg ,,i$ apacios ] virSy“. Domarkas, Juknevicien¢, Kareivaité (2012) nurodo,
kad jgalinant ne tik ekonoming, socialing ir aplinkosauging, bet ir institucing dimensijas, reikia sukurti
tokia vieSaja politikg ir priimti tokius vieSojo administravimo sprendimus, kad darnaus vystymosi
komponentai galéty efektyviai veikti ir sgveikauti. Darniam vystymuisi biitinas geras valdymas tiek
Salies, tiek regiono, tiek sistemos lygmenyse (Simanskiené, Pauzuolien¢, 2012). Dar 1997 m. Jungtiniy
Tauty dokumente ,,Valdymas Zmogaus darniam vystymuisi® buvo atkreiptas démesys | tai, kad geras
vieSasis valdymas turi uztikrinti tinkamg tarpininkavima tarp skirtingy visuomenés interesy, siekiant
visos visuomeneés poreikius geriausiai atitinkancio konsensuso (Domarkas, Jukneviciene, Kareivaite,
2012). Darnaus vystymosi strategijos efektyvesnis jgyvendinimas siejamas su administravimo
reformomis ir su moderniu vieSuoju valdymu teigia Raipa ir kt. (2012). Darni sistema néra savaiminis
reiSkinys. Jgyvendinimui bitina sukurti tinkamas sglygas: identifikuoti darnos iniciatyvy veiksnius,
juos skatinancia ir palaikancia vadybos sistema, tuos veiksnius nuolat plétoti ir tobulinti. Sistemos
darnus vystymasis patenkina jos suinteresuoty Saliy poreikius, taip apsaugodamas, sustiprindamas ir
didindamas zmoniy ir gamtos isteklius, kuriy reikés ateityje. Darnos rodikliai yra nustatomi kaip
supaprastintas bendravimo ir planavimo jrankis, kuris padeda pasirinkti tarp alternatyvy ir priimti
politinius sprendimus darnai pasiekti (Atkocitiniené, 2013).

Judumo valdymas (Mobility Management — MM) — tai darniojo transporto rémimo bei poreikio
naudotis automobiliais valdymo koncepcija, kuri grindZiama keleiviy poziiirio ir elgsenos keitimu.
Judumo valdymo pagrindg sudaro jvairios priemonés, kaip informavimas ir komunikacija, paslaugy
organizavimas ir jvairiy partneriy veiksmy koordinavimas. Sioms judrumo valdymo priemonéms
nereikia dideliy finansiniy investicijy, tuo paciu yra iSlaikomas aukstas naudos/kasty santykis (BCR —
Benefit Cost Ratio). Projektas MAX vyko 2006-2009 metais. Tai buvo didziausias tiriamasis judrumo
valdymo projektas, jgyvendintas ES Framework programoje. Konsorciumas MAX, kuris apjungia 28
partnerius (vienas i$ jy - Vilniaus Gedimino Technikos Universitetas Lietuva), uzsiémé judrumo
valdymo plétros, norminimo ir tobulinimo klausimais — vykdyti darbai apémé kokybeés valdyma,
kampanijy rengimg, vertinima, modeliy kiirimg ir teritorijy planavima. Pagal MAX judumo valdyme
galéty buti (Judrumo valdymas: principinés nuostatos, 2007):

o pasitlyta asmeniné pagalba, kuri leisty iSbandyti kelias kelioniy alternatyvas, maZinancias
naudojimasi automobiliu;

o darbdavys galéty padengti vieSuoju transportu besinaudojanéio darbuotojo iSlaidas ir taip

J1 skatinti atsisakyti vykti j darbg automobiliu;
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o mokyklose jdiegti judrumo planai, kuriy déka biity galima organizuoti saugy mokiniy
kelig ; mokykla;

. Jsteigti vietos judrumo centrai, kurie teikty informacija, pvz., apie laisvalaikio kelioniy
viesuoju transportu galimybes;

Vadovaujantis MAX projekto duomenimis judrumo valdymo priemonés turi bati diegiamos
kompleksiskai, kartu su naujos infrastruktiiros, kainy politikos arba kity apribojimy diegimu. Naujy
dviraciy taky, keliy ir pan. tiesimas néra laikomas judrumo valdymo sistemos dalimi. Infrastruktiiros
priemonés gali tik prisidéti prie valdymo. Tas pats yra ir su Darnaus judumo mieste planais ir eismo
organizavimu. Visos $ios priemonés jtakoja paklausg ir kei¢ia eismo dalyviy pozitrj. PrieSingai
auksciau iSvardintoms priemonéms, keleiviy sgmoningumas, Svietimas judrumo srityje bei darniojo
transporto rinkodara yra laikomi judrumo valdymo sistemos dalimi. Taip pat jvairiy teisés nuostaty
kiirimas, skatinantis arba atgrasantis kainy nustatymas yra judrumo valdymo sisteminés sritys. MAX
projekte judumo valdymo sistemg sudaro labai daug priemoniy. Pagrindinés i§ jy baty (Judrumo
valdymas: principinés nuostatos, 2007):

Informacinés priemonés. Sios priemonés paprastai yra taikomos reaguojant j keleiviy
poreikius, siekiant suteikti keleiviams informacija ir rekomendacijas per jvairias ziniasklaidos
priemones. Pavyzdziai: Vietos judrumo centro paslaugos, | kurias jeina su kelione susijusios
informacijos ir rekomendacijy teikimas; informacija apie keliong, teikiama jvairiy technologijy
pagalba, prieinama tiek prie§ keliong, tiek jos metu; darniojo transporto skatinimas, vykdomas per
reklamg ir pasitelkus kitas rinkodaros technikas, pvz., skrajuc¢iy platinimg.

Skatinamosios priemonés. Sios priemoniy kategorijos esmé yra skatinti savarankiska elgsenos
keitimg, kelti sagmoningumo lygj, skatinti rinktis automobiliui alternatyvias transporto priemones ir
teikti reikiama informacija. Siomis priemonémis nesiiiloma papildomy alternatyvy privatiems
automobiliams, o tik bandoma kelti keleiviy sgmoningumga ir paskatinti jy poreikj naudotis esamomis
alternatyvomis.

Organizavimo ir koordinavimo priemonés. Tai jvairaus pobidzio judumo valdymo paslaugos,
teikiamos konkrec€ioje teritorijoje, susijusios su keliavimo budais, teikianciais alternatyva individualiai
kelionei automobiliu.

Svietimo ir mokymo priemonés. Si priemoniy kategorija apima judumo valdymo integracija su
Svietimo sistema bei darbuotojy mokymus judrumo valdymo tema.

I traukos objektus orientuotos priemonés. Daugelyje Saliy judumo valdymui priskiriami
veiksmai, kurie dazniausia yra susije su konkreciais objektais — imonés, mokyklos, ligoninés, koncerty,
jvairiy renginiy organizavimo vietos, laisvalaikio centrai ir t. t. Judumo valdymo sistema turi padéti

surasti keliavimo ] $ias vietas biidus.
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Telekomunikacija ir lankstus laiko organizavimas. Siekdamos sumazinti kelioniy poreikj,
organizacijos ir kitos jstaigos gali naudoti tam tikras priemones, pvz., atsisakyti kelioniy ir bendrauti
telekomunikacijy pagalba ir/arba reorganizuoti darba.

Pagalbiniai / integruoti veiksmai. Nors gali buti, kad Sios priemonés yra jdiegtos ne tam, kad
tiesiogiai valdyty juduma, tadiau jos gali stipriai jtakoti sistemos funkcionavimo efektyvuma. Sios
priemonés gali jtakoti keliavimo automobiliu arba kitomis transporto priemonémis islaidas ir sukurti
palankig aplinka judumo valdymo priemonéms diegti. Nepaisant to, kad galutinis vartotojas gali
tiesiogiai nepajusti $iy priemoniy poveikio rezultaty, jos jtakos jo keliavimo elgseng. Biitent todél Sios
priemonés yra pagalbiniai / integruoti veiksmai. Pavyzdziui: automobiliy statymo reguliavimas (kainy
nustatymas, leidimai, apribojimai) vykdomas siekiant sumazinti i objekta automobiliu vykstanciy
asmeny skai¢iy. (Judrumo valdymas: principinés nuostatos, 2007).

Atlikus literatiros apzvalgg nustatyta, kKad tiek Europos Sgjungoje, tiek Lietuvoje darnaus
Vystymosi strategijoje yra parengtos priemonés bei numatyti tikslai ir uzdaviniai, kurie padés pasiekti
darng Visose srityse - aplinkosauginéje, socialinéje ir ekonominéje. Nacionaliné darnaus vystymosi
strategija ir jos jgyvendinimo priemonés Yra pagristos vadovavimo, atsakomybés, ekologinio
efektyvumo, mokslo ir Zziniy bei technologijos pazangos, atsargumo bei kitais, pvz. dalyvavimo
(partnerystés) principais. Daroma isvada, kad darnaus vystymosi strategija gali biti sékmingai
jgyvendinta tik dalyvaujant ir bendradarbiaujant jvairioms visuomenés grupéms — valstybinéms,
tarpvalstybinéms, savivaldos ir privacioms. Be ekonominiy, socialiniy ir aplinkosauginiy aspekty
iSskiriame ir institucinj, kuris apima teisingy politiniy sprendimy priémimgq, visuomenés dalyvavimo
sprendimy priémime uztikrinimg. Nuo 2015 m. Lietuvos miestams rekomenduojama rengti darnaus
judumo mieste planus. Jais Siekiama sukurti darnaus miesto transporto sistemq, uztikrinant darby ir
paslaugy pasiekiamumgq,; gerinant saugq ir saugumgq, mazinant tarsq, dujy, sukelianciy Siltnamio
efeltq, iSmetimq ir energijos suvartojimq, didinant Zmoniy ir prekiy pervezimo efektyvumg, keliant
miesto aplinkos patrauklumgq ir kokybe. Atlikus literatiiros analize, matome, kad Darnaus judumo
mieste plany rengimas, jgyvendinimas ir valdymas yra labai ilgas procesas, kuriame turi dalyvauti
visos suinteresuotos grupés, kurios padéty stabdyti miesty plétrq, mazZinty judéjimg nuosavais
automobiliais, padéty keisti judumo jprocius bei leisty uZtikrinti socialing jtrauktj ir susisiekimg
visomis transporto rusimis. Darnaus judumo mieste plano tikslas yra transporto sistemg paversti
draugiska aplinkai ir ekonomiskai perspektyvia. Darnaus judumo mieste planai ir judumo valdymas
apima sveikatq, aplinkosaugq, transportg, Svietimg, ekonomikq ir t.t. Tradicinio transporto planas nuo
darnaus judumo mieste plano skiriasi tuo, kad pagrindinis démesys skiriamas ne eismui ir

infrastruktiirai, o zmogui (Judumo valdymo atvejai darnaus mieste planuose, 2015).
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2. DARNAUS JUDUMO PERSPEKTYVU JONAVOS MIESTE
ANALIZE

2.1. Darnaus judumo mieste plano koncepcija Lietuvoje ir uzsienyje

Lietuvoje darnaus judumo sgvoka atsirado visai neseniai. Pasak Klaipédos mero V.Grubliausko
»Darnus judumas — tai ne tik viena rimciausiy Europos Sgjungos vykdomos politikos perspektyvy, bet
ir realaus kasdienio miesto gyvenimo atspindys. Verta pripazinti, kad Siandien darnaus judumo sgvoka
mums dar yra sunkiai suvokiama, kad turime visi bendrai siekti ne tik suprasti darnaus judumo reikSme
geresnei gyvenimo mieste kokybei, bet ir realiais darbais jj skatinti* (Klaipédos miesto savivaldybe,
2015). Klaipédos miestas tarybos sprendimu paskelbé 2016 metus darnaus judumo metais Klaipédoje
ir parengé specialiy priemoniy plang, kuris apims darnaus judumo mieste skatinimg, edukacija Sia
tema, vieSojo transporto, eismo saugos, eismo organizavimo, modalinio kelioniy paskirstymo,
bevariklio transporto integravimo reikalingy permainy vykdymg. Klaipédos mieste ir rekreacinése
zonose i§vystyti ir naujai tiesiami dvira¢iy takai. Siais metais atidarytas naujas dviradiy takas palei
Danés upg, kurio ilgis yra 7,2 km ir tesiasi nuo Birzos tilto iki Tauralaukio. Takas yra kaip susisiekimo
tarp gyvenamyjy teritorijy, senamies¢io, joniSkés kapiniy bei kity objekty priemoné (Statyby
naujienos, 2015).

Lietuvoje nuo 2001 iki 2012 mety zistanciyjy keliuose skai¢ius sumazéjo 58 proc. Tai trecias
geriausias zuvusiyjy keliuose skai¢iaus mazinimo rezultatas tarp ES 3aliy. Sis rezultatas buvo pasicktas
dél efektyvesniy eismo valdymo priemoniy taikymo, vairuotojy mokymo bei infrastruktiros
patobulinimy. Europos regiono biuras jgyvendina Europos programg ,, Transportas, sveikata ir aplinka“
ir kiekvienais metais rengiamas sveikatai palankaus transporto ir gyvenimo btdo propagavimo
seminaras, kuriuo siekiama i§ pakeisti judumg seminarg organizuojanc¢iame mieste. Kasmet seminarg
organizuoja vis Kitas miestas (estafetés lazdelés perdavimu — ,,pass the baton). Tokie seminarai jau
jvyko Amsterdame, Prahoje, Skopjéje, Batumyje, Kijeve, Maskvoje, Almatoje (Saltenien¢, 2014).

2014 m. suplanuota suorganizuoti renginj Lietuvos mieste Kaune j kurj atvyko ir nepriklausomas
infrastruktiiros ekspertas i§ uZsienio, kuris parenge iSsamias infrastruktiiros rekomendacijas bitent
Kauno miestui. 2014 m. Kaune jvyko tarptautinis renginys ,,.Darnus judumas geresnei sveikatai ir
aplinkai®, kurio $ukis ,,Judék link permainy®. Renginio metu atidarytas naujas dvira¢iy takas Silainiai
— Senamiestis, Kuris tesiasi palei Neries upe (Salteniené, 2014). Taip pat §iuo metu yra ruoSiamasi
darnaus judumo plano Kauno mieste rengimui.

Darnaus judumo mieste planas yra vizija koks miestas turétume matyti ateityje. Per pastaruosius
deSimt mety automobiliy kiekis Kaune, kaip ir visoje Lietuvoje, gana sparciai augo. 2012 m. jis sieké

547 aut./1000 gyv. Automobiliy skai¢iaus did¢jimas vis labiau apkrauna miesty gatviy tinkla, maZina
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jo pralaiduma, didina automobiliy stovéjimo viety poreikj bei tarSos lygj. Nepaisant didelio Kauno
miesto gatviy tinklo tankumo, jis néra pilnai iSbaigtas (Varzinskas, 2015). Nors Kauno miesto
transporto sistemy planavimas dar kol kas vykdomas, taikant tradicines ar pasenusias priemones ir
transporto tinklai vystomi didinant lengvyjy automobiliy srautus, pastebimi ir teigiami pokyciai. Net
2013 m. Kauno miestas pasirengé bendrajj plang 2013-2023, kurio pagrindiniai tikslai yra sumazinti
privaciy automobiliy naudojima, padidinti vieSojo transporto kokybe ir kelioniy skai¢iy, padidinti ir
pagerinti dviraciy infrastruktiirag bei atgaivinti senamiestj. Kauno miesto bendrojo plano rengimo metu
buvo vykdomos ir vieSos prezentacijos kas leido visuomenei iSreiksti savo nuomong bei prisidéti prie
miesto ateities kiirimo (Darnios ateities vizija, 2014).

JT EEK ir PSO Europos regiono biuro duomenimis, kiekvienais metais didziuosiuose Europos
miestuose gali biiti sukurta daugiau nei 76 600 darbo viety bei buty galima iSgelbéti 10 000 zmoniy
gyvybiy naudojant aplinkai palanky ir sveikg transporta (pvz., Kopenhagos mieste dviraciy taky dalis
integruota 1 bendrg transporto sistema). Paryziuje buvo priimta bendra deklaracija, kurioje Europos
Salys jsipareigojo (Salteniené, 2014):

- prisidéti prie tausojancios ekonomikos plétros ir skatinti naujy darbo viety kurima
investuojant | aplinkg ir sveikatg tausojantj transporta;

- valdyti tausojantj juduma ir stiprinti efektyvesng transporto sistema;

- sumazinti Siltnamio efektg sukelian¢iy transporto dujy iSmetimus, oro tarsg ir triukSma;

- skatinti politinius sprendimus bei veiksmus, susijusius su saugiomis ir sveikatg
stiprinan¢iomis transporto rasimis;

- integruoti transporto, sveikatos ir aplinkos tikslus j miesty ir erdviy planavimo politika.

Lietuvos miestai po truput] juda permainy link. DidZiausios investicijos darnaus judumo
miestuose tenka dviraCiy taky plétrai. Vilnius investavo apie vieng milijong eury ES fondy €Sy |
dviraciy taky tiesimg ir planuoja jsigyti vieSojo transporto priemoniy uz 10 milijony eury (Darnios
ateities vizija, 2014).

Uzsienio Salys S$ioje srityje aplenkia Lietuva. 2011 m. Lisabona apie SeSis milijonus eury
investavo ] dviraciy taky tiesimg. 2006 m. 5 naujuose baseinuose buvo jrengtos saulés energijos
Sildymo sistemos, investicijos vienam baseinui sudaré apie 140.000 eur. Taip pat diegiamos
mikrogeneratoriy sistemos arba fotoelektros sistemas. Siuo metu 22 tokios sistemos sumontuotos
socialiniy biisty pastatuose, 1 sistema — paslaugy paskirties pastate ir 30 sistemy valstybinése
mokyklose. Investicijos | kiekvieng sistemg sieké apie 20.000 eury. Lisabona 2009-2012 apie vieng
milijong eury skiré gatviy apsvietimo atnaujinimui. Kiti miestai uzsienyje kuria paskaty schemas,
silanCias nemokama arba atpiginta parkavima elektriniams automobiliams ir automobiliams su

Zemais iSmetamyjy dujy rodikliais (pvz., Talinas, Helsinkis, Nikosija), pakrovimo punkty jrengimo
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schemas (pvz., Amsterdamas, Madridas, VarSuva, Lisabona) arba vykdo e-dviraciy arba automobiliy
perdarymo j elektrinius finansavimo schemas (pvz., Viena) (Hohnen, Kleinaité, 2011).

Didelis démesys uzsienio Salyse skiriamas visuomenés informavimui. Informavimo tikslas -
skatinti gyventojus ir privaty sektoriy mazinti anglies dioksido emisijas. Miestai daZnai
bendradarbiauja su verslo ir nevyriausybinémis organizacijomis bei dalyvauja bendruose projektuose ir
veikloje. Pavyzdziui Lisabonos savivaldybé organizuoja aplinkosaugines kampanijas, pasiraso
politinius jsipareigojimus, kelian¢ius visuomenés sgmoninguma, imasi veiksmy, kai kurie jy vykdomi
kartu su nevyriausybinémis organizacijomis ir privaciomis kompanijomis, pvz.: Energijos dienos,
Europos mobilumo savaités, Zemés dienos pamingjimas, Europos véjo dienos akcijos ir Kt.
Amsterdamas kasmet su privaciais partneriais organizuoja renginj ,,Tvarus Amsterdamas* (Hohnen,
Kleinaité, 2011).

Europoje net 25 Europos Salyse jgyvendinamas ENDURANCE projektas. Projekto tikslas —
padéti Europos miestams rengti ir jgyvendinti darnaus judumo mieste planus (DJMP), sudaryti
palankias salygas bendradarbiavimui, abipusiam mokymuisi ir patirties bei praktikos dalijimuisi tarp
25 Europos $aliy ir kiekvienos $alies viduje. ENDURANCE dirba su judumo valdymo, transporto,
urbanistikos ir aplinkosaugos specialistais tiek vietiniu, tiek nacionaliniu lygmeniu. Taip bus sukurti 25
nacionaliniai bendradarbiavimo DJMP tema tinklai Saliy viduje bei viska apimantis bendras Europos
tinklas, pasinaudojant esama EPOMM struktiira (liet. “Europos judumo valdymo platforma”, jos
koordinatorius ir atstovas Lietuvoje — TAEM URBANISTAI). Vienas pagrindiniy ENDURANCE
atsakinga institucija nacionaliniu lygmeniu — LR Susisiekimo ministerija) (Darnios ateities vizija,
2014):

— jtvirtinti darnaus judumo mieste planavimg kaip pagrinding miesto politika, palaikomg vietiniu,
nacionaliniu ir Europos lygiu.

— 5 % sumazinti automobiliy skaiciy ir tai pasiekti 80 % Europos miesty, turin¢iy daugiau nei
100 000 gyventojy.

Pirmasis nacionalinis ENDURANCE renginys Bulgarijoje jvyko 2013 m. Ne maziau kaip 16
miesty prisijungé prie Bulgarijos ENDURANCE tinklo. Vienas i$ jy — Rusé. Miestas sukiiré vizija
plétotis kaip modernus ir turistams patrauklus Europos miestas. Jie siekia kurti sgzininga, ekonomiskai
gyvybinga, ekologiska ir sveikatg skatinant] juduma bei turizmo sistema, kartu iSsaugant gamtos ir
kultiros paveldg jautriame Dunojaus regione. Per dvi vieSas diskusijas 2014 m. pavasarj, vizija ir
priemonés buvo iSnagrinétos daugiau nei 100 transporto ir turizmo sektoriy suinteresuoty Saliy,
aplinkosaugininky ir nevyriausybiniy organizacijy atstovy, kurie nustat¢ vystymo prioritetus. Sis
procesas truko apie 9 ménesius. Su vizija ir jgyvendinimo priemonémis miestieiai buvo

supazindinami per savivaldybés internetinj tinklalapj, rengiamus mokymus ir pristatymus vietiniuose
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renginiuose bei buvo suorganizuota keletas spaudos konferencijy rodyty per televizijg ir publikuoty
leidiniuose. Projekte dalyvavo ir Lietuvos miestas Kaunas, kurio mobilumo vizija buvo pagrista nauju
Kauno miesto bendruoju planu (2013-2023). Pagrindiniai plano tikslai - sumazinti privaciy
automobiliy naudojima, padidinti vieSojo transporto kokybe ir kelioniy skaiciy, zenkliai padidinti ir
pagerinti dviraCiy infrastruktiirg, ir atgaivinti istorinj senamiest] jskaitant ir atnaujintg miesto
parkavimo sistemg. Kauno miesto bendrojo plano rengimo metu buvo jtrauktos vieSos prezentacijos
(Darnios ateities vizija, 2014).

Drezdene, Vokietijoje, plétros procesas dé¢l “Transporto plétros planas 2025plius” (TPP) pradétas
dar 2009 m. rudenj. Nuo pat pradziy “Apvalusis Stalas” buvo pagrindinis komitetas planavimo
procese, kuris susidéjo i§ 46 organizacijy atstovy, profesiniy asociacijy, kontory, Salininky, miesty
administracijos ir visy miesto tarybos atstovy. 2011 m. Drezdeno miesto taryba priémé vizija, kuri yra
Drezdeno darnaus judumo mieste plano plétros pagrindas. Vizijoje numatoma, kad transportas néra
skirtas tik vezti, bet laikoma, jog jis pagerina gyventojy mobiluma, palaiko ekonomikg ir kelia salygas
laisvai rinktis transporto rusis. Vizijoje pabréziamas balansas tarp ekonomikos, ekologijos ir
visuomenés aspekty, ir taipogi atviro planavimo proceso, kuris yra gristas konsensusu. Vizija buvo
pavieSinta per tinklalapius, oficialius Zurnalus, specialius TPP laikraS¢ius ir visuomeninius diskusijy
forumus (Darnios ateities vizija, 2014).

Darnaus judumo mieste planai ir judumo valdymas palaiko: dalyvavimo poziirj; darnaus
ekonominio vystymo skatinima, socialing lygybe, aplinkos kokybe; piniging verte.

Kad transporto sektorius tapty darnesnis ir miesty kokybé geresne, j plany rengimg bei judumo
valdyma jtraukiama visuomené. Antverpene (Belgija), kad dideli keliy infrastrukttiros darbai nesukelty
sutrikimy, ruoSdamiesi keliy infrastruktiiros darbams skatina miestiecius rinktis darnias transporto
rusis savo asmeninéms kelionéms. Lenkijoje, klausimas plétoti darnaus judumo miete planus ir keisti
zmoniy keliavimo jpro¢ius yra nacionalinis prioritetas iSdéstytas Nacionalinéje transporto strategijoje
2006-2025 m. ir Nacionalinéje miesty plétros strategijoje. Krokuva buvo pirmasis miestas Lenkijoje
pritaikes darnaus judumo strategija 1993 metais. Strategija pripazjsta poreikj mazinti eismo
intensyvumg ir kelia 1d€jg skatinti darnaus transporto riisis. Krokuva buvo taip pat pirmasis Lenkijos
miestas jgyvendines vieSaja dviraCiy sistemg ir | paklausg reaguojantj viesajj transportg (Judumo
valdymo atvejai darnaus mieste planuose, 2015).

Kai kurios priemonés gali biiti labai nepopuliarios, bet galiausiai biina priimtos. Pavyzdziui
Paryziuje, miesto valdzia nusprendé sumazinti transporto priemoniy greitj pagrindinése miesto
gatvése. Siekiant suprasti 30 km/val. poveikj trankiai apgyvendintose miesto teritorijose,
eksperimentas buvo atliktas Clichy aveniu. Prie§ jgyvendinimg, gyventojai nuogastavo padidésian¢iu
kelioniy laiku ir spiistimis. Véliau, naujas grei¢io apribojimas susilauké didelio pritarimo (80 %

apklaustyjy, jskaitant ir vairuotojus) (Judumo valdymo atvejai darnaus mieste planuose, 2015).
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2.2.  Jonavos miestas darnaus vystymosi aspektu

Pradedant Jonavos miesto analiz¢ darnaus vystymosi aspektu, trumpai apzvelgsime Jonavos
geografing, demografing ir susisiekimo aplinkg. Esamos judumo situacijos mieste analiz¢ turéty apimti
(Jakubauskas, 2015):

- eismo jvykiy statistika (pagal transporto riisis);

- kelioniy struktiiros statistines lenteles;

- miesty gyventojy skaiciaus augimo analiz¢ ir tendencijos;

- transporto priemoniy modalinis pasiskirstymas;

- galiojanciy teritorijy planavimo dokumenty, plétros programy ir strategijy analize.

Magistro darbe atliksiu Jonavos miesto esamos judumo situacijos analiz¢, vadovaudamasi Siais
aspektais.

Geografiné aplinka. Jonavos rajonas yra labai patogioje geografingje vietoje, beveik paciame
Salies centre, greta antro pagal dydj Lietuvos miesto Kauno. Jonavos rajono savivaldybé jkurta 1995

m. ir yra viena i$ astuoniy, sudaran¢iy Kauno apskritj savivaldybiy. Jonavos rajono savivaldybe sudaro
9 senitinijos, kurios pavaizduotos 7 pav.

7 pav. Jonavos rajono ir jj sudaranéiy senitinijy zemélapis (Pramonés parko jkirimas, 2013)

Jonavos rajonas - vienas maziausiy rajony Lietuvoje, pagal plota. Jonavos miestas yra jsikiirgs
desiniajame Neries krante. Jonavoje gerai sutvarkytas gatviy tinklas, parkeliai, skverai, tvenkiniai
i§sidéste tarp gyvenamyjy mikrorajony, priemiestiniai Zeldiniai. Svietimo, sveikatos apsaugos, sporto
objektai bei patogiai iSdéstyti prekybos centrai sudaro palankias salygas jonavie€iy darbui ir poilsiui
(Pramonés parko jkiirimas, 2013).

Jonavos rajono teritorija uzima 944 kvadratiniy kilometry plota. Jonavos rajono savivaldybe
kerta tarptautiné transporto magistralé Kaunas - Daugpilis, uztikrinanti puiky susisiekimg su
tarptautiniais transporto koridoriais Klaipéda - Kaunas -Vilnius - Minskas - Maskva (Kijevas) bei Via

Baltica (Berlynas - Varsuva - Kaunas - Ryga - Talinas (Helsinkis)) ir automagistralé Vilnius -
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Panevézys - Siauliai - Palanga. Nuo §iy transporto magistraliy Jonavos miestas téra nutoles
vidutinigkai 30-40 kilometry atstumu. Vienas i§ krasto keliy, kertanéiy savivaldybe, yra Siauliai -
Kédainiai - Jonava - Elektrénai. Jonavoje susikerta gelezinkelio magistralés i§ Vilniaus, Kauno ir
Klaipédos. Tarp Jonavos ir Kauno (Karmélavos miestelyje) veikia Kauno tarptautinis oro uostas, iki
Vilniaus tarptautinio oro uosto téra tik apie 100 kilometry (Pramonés parko jkiirimas, 2013).

Neries ir Sventosios upés savivaldybés teritorija dalija j 2 dalis - Siaurine ir pieting. Siaurinéje
puséje, driekiasi derlingi laukai, misky nedaug. Sioje dalyje palankios salygos dideléms Zemés dikio
bendrovéms kurti. Pietingje Savivaldybés dalyje daug misSky, geros sglygos turizmui plétoti. Jonavos
miesto esamos planinés struktiiros susiformavimui esminés jtakos turéjo miesto padétis Neries ir
Varnakos upiy sléniy atzvilgiu. Rytinéje miesto puséje nutiestas gelezinkelis, kur jskarusi chemijos
pramonés jmoné¢ UAB ,, Achema®. Si jmoné¢ nepatenka j dabartines Jonavos miesto administracines
ribas, bet uzima didelj plotg ir yra susijusi su Jonava darbo, transporto bei inzinerinés infrastruktiiros
ry$iais. Jonavos miestg sudaro 13 mikrorajony ir priemies¢iy: Senamiestis, Gelezinkelio stotis, Girele,
Baldininkai (dar vadinamas Baldininky gyvenviete arba Fabriko mikrorajonu), Misky urédijos
gyvenvieté (Misky tikis), Rimkai, Paneriai, Lietava, Kosmonautai, Lakstingalos, Skaruliai, Juodmena,
Virbalai. Jonavos miesto planas yra gana kompaktiskas, o gyventojy tankumas (2211 gyventojas 1
km2) yra vienas didziausiy apskrityje (Kauno mieste - 1955 gyventojas 1 km2). Neries upé ir
Varnakos upelis bei jy sléniai, kaip pagrindinés gamtinio karkaso asys, naudojami rekreacijos
poreikiams ir miesto vaizdo formavimui. Jonavos miesto teritorijoje 23 % uzima jvairiis zeldynai, 16
% inZinerinés infrastrukttiros teritorijos, 15 % mazaauks¢iy gyvenamyjy namy statybos teritorijos, 7 %
daugiaauks$¢iy gyvenamyjy namy statybos teritorijos. Pramonés teritorijos, be AB ,,Achema* dalies,
kuri nepatenka j dabartines miesto ribas, uzima 13 %. Labai nedidelj plotg uzima komercinés paskirties
objekty teritorijos — tik 2,6 %, tai gali biiti d¢l Kauno miesto jtakos, nes dauguma jonavieciy renkasi
didesniame mieste esanéias paslaugy ir prekybos jmones (Dvira¢iy taky plétros Jonavos mieste...,
2014).

Demografiné aplinka. 2014 m. Jonavos mieste buvo 29 353 gyventojai, 1§ viso Jonavos rajone —
44 470 gyventojy. Miesto gyventojai sudaro 65,8 proc. visy Jonavos rajono savivaldybés gyventojy.

Jonavos rajono savivaldybés gyventojy skai€ius mazéja. Nuo 2009 m. iki 2014 m. gyventojy
skaiCius sumazéjo 4322 gyventojais, t.y. 8,86 proc. Nuo 2012 m. iki 2013 m. gyventojy skaicius
sumaz¢jo 2,11 proc., o nuo 2013 m. iki 2014 m. — 1,35 proc. Labiausiai gyventojy skai€ius sumazejo
per 2010 m. — 2,88 proc. (8 pav.).
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8 pav. Jonavos rajono savivaldybés gyventojy skai¢iaus kaita (Lietuvos statistikos departamentas)
Nuo 2009 m. Jonavos miesto gyventojy sumazéjo 11,3 proc., rajone — 10,5 proc., Lietuvoje - 9,7

proc. Sie duomenys rodo, kad gyventojy skaiGius Jonavoje maZéja grei¢iau, negu rajone ir Salyje.

Gyventojy skai¢iaus kitimas pateiktas 9 paveiksle.

60 3,4
5 50 33 5
o0 g
% 40 32 i
4—:\ .E
~ 30 31 2
z [] l E
o) =
g 20 3 5
(4 s
5 2
10 29
&}
0 2,8
2009 2010 2011 2012 2013
= JONavos rajone 48,792 48,036 46,653 45,713 45,079
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Lietuvoje 3,183856 3,141976 3,052588 3,003641 2,971905

9 pav. Gyventojy skai¢iaus kitimas Jonavos mieste, Jonavos rajono savivaldybéje, Lietuvoje.
(Lietuvos statistikos departamentas)

DidzZiaja dalj Jonavos rajono savivaldybés gyventojy sudaro darbingo amziaus gyventojai,
maziau yra pensinio amziaus ir 0-15 mety amziaus gyventojy. 2014 m. darbingo amziaus gyventojai
sudare 61,30 proc. visy rajono gyventojy. Pensinio amziaus gyventojai sudaré 21,56 proc., o 0-15 mety

amziaus gyventojai — 17,15 proc. visy rajono gyventojy (10 pav.).

48



60000

50000
40000 204 9167 2442 9634 9605 9586
30000
20000
10000
0
2009 m. 2010 m. 2011 m. 2012 m. 2013 m. 2014 m.
® Gyventojai (0-15 mety amziaus)  ® Darbingo amziaus gyventojai Pensinio aziaus gyventojai

10 pav. Jonavos rajono savivaldybés gyventojy pasiskirstymas pagal amziaus grupes
(Lietuvos statistikos departamentas)

Nuo 2010 m. iki 2013 m. nedarbo lygis mazéjo. Salies nedarbo lygis sumazéjo 4,91 proc., Kauno
apskrities — 4,28 proc., o Jonavos rajono savivaldybés — 2,75 proc., taiau Jonavos rajono savivaldybés
nedarbo lygis (13,81 proc. 2013 m.) islieka didesnis uz Kauno apskrities (10,02 proc.) ir Salies (10,98
proc.) nedarbo lygj (11 pav.).
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11 pav. Nedarbo lygio kaita (Lietuvos statistikos departamentas)

Veikian¢iy tkio subjekty skaicius didéja tiek Kauno apskrityje, tiek Jonavos rajono
savivaldybéje. Nuo 2012 m. iki 2014 m. Jonavos rajono savivaldybéje veikianCiy tikio subjekty

skaicius padidéjo 6,51 proc. (12 pav.)
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12 pav. Veikianéiy iikio subjekty skaiciaus kaita (Lietuvos statistikos departamentas)

2013 m. materialinés investicijos tenkancios vienam gyventojui Jonavos rajono savivaldyb¢je

sudaré 5215 Lt ir buvo didesnés nei Kauno apskrities atitinkamg rodiklj. Materialinés investicijos

tenkancios vienam gyventojui Jonavos rajono savivaldyb¢je nuo 2009 m. iki 2013 m. kito netolygiai:

augo 2011 m. ir 2012 m., mazéjo 2013 m. (13 pav.) (Pramonés parko jkiirimas, 2014).
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13 pav. Materialinés investicijos tenkancios vienam gyventojui
(Lietuvos statistikos departamentas)

Susisiekimo aplinka. Jonavos rajono savivaldybe kerta transeuropinio tinklo kelias E262

(Kaunas — Zarasai — Daugpilis), uztikrinantis puiky susisiekima su tarptautiniais transporto koridoriais

Klaipéda — Kaunas —Vilnius — Minskas — Maskva (Kijevas) bei Via Baltica (Berlynas — VarSuva —

Kaunas — Ryga — Talinas (Helsinkis)) ir automagistrale Vilnius — Panevézys — Siauliai — Palanga. Nuo

Siy transporto magistraliy Jonavos miestas téra nutoles vidutiniSkai 30—40 kilometry atstumu. IS krasto
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keliy, kertanéiy savivaldybe, svarbiausias yra Siauliai — Kédainiai — Jonava — Elektrénai (Jonavos
miesto gatviy rekonstrukcija, 2013).

Rajone nutiesta apie 999 km ilgio vietinés reik§més keliy, Jonavos miesto gatviy ilgis sudaro 74
km, o pagerintos dangos keliy ilgis - 65,73 km. Esamas Jonavos gatviy ir keliy tinklas pavaizduotas 1
priede.

Nors kai kuriomis gatvémis pravaziuoja pakankamai dideli transporto priemoniy srautai, Jonavos
miesto gatviy tinklas neturi ypatingy ,siaury® ar probleminiy viety, reikalaujanc¢iy esminio
pertvarkymo. Né vienoje gatvéje laidumo riba kol kas nepasiekta, todél pralaidumo problemy gatvése
néra. Jonavos miesto iSoriniai ir vidiniai transporto rySiai vertinami gerai. Vidutinis metinis paros

automobiliy eismo intensyvumas (VMPEI) Jonavos miesto gatviy tinkle pateiktas 14 paveiksle.
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14 pav. Jonavos gatviy tinklas ir vidutinis metinis paros automobiliy eismo intensyvumas ($altinis:
Jonavos miesto bendrojo plano 2010 — 2020 m. sprendiniy konkretizavimas. BréZinys Nr. 3 Susisiekimo

komunikacijos).
Lietuvos statistikos departamento duomenimis 2012 m. registruoty lengvyjy automobiliy

skai¢ius buvo 23.899, o 1000 gyv. tenkanciy automobiliy skaiCius sudaré 530. Nuo 2007 m. S§is
rodiklis pakilo nuo 21.035 iki 23.899, ty. 11,98 proc. Sis rodiklis artéja prie Lietuvos
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automobilizacijos lygio, siekianc¢io 541 ind.leng.aut./1.000 gyv. 3 lenteléje identifikuojama 2015 m.

sausio 1 d. jregistruoty transporto priemoniy apzvalga.

3 lentelé. Jregistruotos keliy transporto priemonés (KTPR jregistruoty TP skaicius pagal savivaldybe ir
TP klas¢ 2015 m. sausio 1 d. duomenys)

Keliy transporto | Kauno Bl;zto Jonavo |KaiSiadori| Kauno m. Kauno |Kédainiy| Prieny | Raseini
priemoné apsk. sav S sav. y sav. sav. raj. sav. sav. sav. u sav.
Dviratis mopedas 1592 13 95 128 571 296 237 95 157
Triratis mopedas 2 - - - 1 1 - - -
Motociklas 4271 22 229 214 2189 931 288 179 219
Motociklas su 147 . 12 1 70 31 14 8 11
Sonine priekaba
Triratis, k_eturratls 31 i i 6 13 8 2 1 1
motociklas
Keturratis
motociklas iki 350 13 - - - 8 4 - - 1
kg
Keturratis
motociklas iki 400 121 - 2 10 56 36 9 5 3
kg
Keleivinis 239272 | 1924 | 16083 | 12405 124684 39439 | 19477 | 11657 | 13603
automobilis
Autobusas iki 5 t 730 4 49 46 421 93 53 21 43
Autobusas per 5 t 835 2 37 12 652 23 61 5 43
Krovininis
automobilis iki 3,5 9989 46 478 436 5807 1495 741 362 624
t
Krovininis
automobilis per 2846 17 142 200 1326 527 250 138 246
35tikil2t
Krovininis
automobilis per 12 6847 28 322 215 3641 1294 639 298 410
t
Priekaba iki 0,75t | 14881 150 1006 950 5596 3224 1571 1163 1221
Priekaba,
puspriekabé per 2355 21 129 87 1160 529 196 100 133
0,75¢t,iki3,5t
Priekaba,
puspriekabé per 72 - 4 1 32 15 13 1 6
35tikil10t
Priekaba,
puspriekabé per 10 | 4563 22 246 82 2383 895 458 216 261
t
IS viso 288567 | 2249 18834 14800 148610 48841 24009 14249 16982

IS 3 lentelés matyti, kad Jonavos rajono savivaldybéje, 2015 m. sausio 1 d. duomenimis, 1§ viso
yra jregistruotos 18834 transporto priemonés, o tai sudaré¢ 6,53 proc. visy Kauno apskrityje jregistruoty
keliy transporto priemoniy skaifiaus. Jonavos rajono savivaldybé iregistruoty keliy transporto
priemoniy skai¢iumi lenkia BirStono, KaiSiadoriy rajono, Prieny rajono ir Raseiniy rajono
savivaldybes. Jonavos rajono savivaldybé Siuo atzvilgiu yra ketvirtoji tarp Kauno apskrities

savivaldybiy.
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Ivertinus sulétéjus] automobilizacijos lygio augima, planuojamg Jonavos miesto plétrg bei
ekonominius ir socialinius veiksnius, transporto priemoniy eismo intensyvumas mieste turéty nezZymiai
didéti, net ir mazéjant gyventojy skaiciui (Jonavos miesto gatviy rekonstrukcija, 2013).

Transporto priemoniy eismo intensyvumas yra vienas i§ veiksniy, Kuris veikia transporto
sistemos - kelias, automobilis, vairuotojas, kelio aplinka dalyvius. Didéjant automobiliy srautams,
didé¢ja eismo jvykio atsiradimo rizika. Tod¢l transporto priemoniy eismo srauty dydis gali biti vienas
i§ veiksniy, lemian¢iy eismo jvykiy atsiradima konkreCiose gatviy ar keliy vietose: sankryzose,
pésCiyjy per¢jose, ties vieSojo transporto stotelémis, horizontalioje kreivéje, nuokalnéje ir pan.
(Jonavos miesto gatviy rekonstrukcija, 2013).

Lietuvoje 103 gyvenvietés turi miesto statusg. IS viso Lietuvos miestuose per 2014 m. jvyko
daugiau kaip 2000 jskaitiniy eismo jvykiy, kuriy metu 88 zmonés zuvo ir beveik pustrecio tikstan¢io
eismo dalyviy buvo suzeista. Palyginus su 2013 metais eismo jvykiy kiekis miestuose sumaz¢jo 181
vnt., suzeista 241 eismo dalyviy maziau, o Zuvusiyjy kiekis padidéjo 1 Zuvusiu. Per 2013 - 2014 mety
laikotarpj Jonavos mieste uzregistruoti 50 jskaitiniy eismo jvykiy, kurivose 1 zmogus zuvo ir 54
suzeisti. 2012 metais Zuvusiy nebuvo, o vienam jskaitiniam eismo jvykiui Jonavos mieste vidutiniskai
teko 1,17 suZzeistojo, 2014 metais — 0,04 Zuvusiojo ir 0,95 suzeistojo. 2014 metais, palyginti su 2013
metais, miesto gatvése eismo jvykiy sumazéjo 1,27 karto, bet 2014 iSaugo zuvusiyjy skaicius (+1
Zuvusysis), bet sumazéjo suzeistyjy (- 12 zmoniy). Palyginimui 4 lenteléje pateikiu Jonavos miesto ir

rajono statistinius avaringumo ir santykinius eismo saugumo rodiklius.

4 lentelé. Jonavos miesto ir rajono gatviy statistiniai avaringumo ir eismo saugumo rodikliai.

Iskaitiniy eismo jvykiy statistika Lietuvoje 2011-2014 m. (LAKD leidinys)

Miestas/rajonas 2013 m. 2014 m.
Gyventojy sk. | Eismo | Zuvo | SuZeista | Gyventojy | Eismo | Zuvo | SuZeista
Jonavos ivykiai sk. Jonavos | jvykiai
mieste mieste
Jonavos m. 29679 28 0 33 29044 22 1 21
Jonavos raj. 45079 70 2 89 44481 61 9 61

Avaringiausios Jonavos miesty gatves 2014 m. pateiktos 4 lentel¢je:

5 lentelé. Avaringiausios Jonavos miesty gatvés 2014 m. (LAKD leidinys)
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Pagal 5 lenteléje pateiktus duomenis matyti, kad 2014 m. avaringiausios buvo Lietavos ir
J.BasanavicCiaus gatveés.

Miesto gyventojai kaip alternatyva automobiliui gali rinktis dviratj. Susisiekimas dviraciu vis
labiau populiaréja. Mieste funkcionuoja ziedo tipo dviraCiy takas, kuris sujungé sukurtg dviraciy eismo
infrastrukttirg j vientisg marSruty tinklg, sudarant galimybe pagerinti susisiekimg dviraciais. Esamas
dviraciy taky ilgis siekia 11,405 km (Jonavos miesto gatviy rekonstrukcija, 2013).

Kai kurios be variklio transporto trasy atkarpos jrengtos Salia pagrindiniy miesto gatviy. Jos
pazymétos specialiais simboliais (dangos zenklinimas Nr. 1.23, kelio zenklai Nr. 411) ir yra pilnai
pritaikytos dviratininkams patogiai ir saugiai privaziuoti prie traukos objekty, todél naudojamos
kasdienio susi-sickimo poreikiams. Taip pat dviratis daznai pasirenkamas laisvalaikio praleidimui bei
susisiekimui su objektais, kai atstumas iki jy nevirSija 6 km. Atsizvelgdama j dviratininky eismo
salygas, Jonavos rajono savivaldybé planuoja plésti dviraciy taky tinkla, jrengdama naujus takus. Taip
pat planuojama esamy, taciau seny taky rekonstrukcija (dviraciy takas i ,,Achemos* ijmong¢). Dviraciy
taky plétros schema miesto teritorijoje ir uz jos riby pateikta 2 priede.

Viesasis transportas. Lietuvoje per 2005 — 2009 metus vezéjai miesto marsrutais keleiviy vezé
vidutini§kai 324 mln. kasmet. Vidutiné autobusy rida miesto marSrutuose buvo 72,6 mln. km. kasmet.
Kaip kito vezty keleiviy skaicius ir transporto priemoniy nuvaziuota rida per pastaruosius 5 metus,
pateikta 15 paveiksle. Rida 2005-2008 metais nekito, o keleiviy skaicius, kuris augo per $§j laikotarpj,

2009 metais sumazéjo truputj zemiau 2005 mety lygio (Jonavos miesto gatviy rekonstrukcija, 2013).
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15 pav. Keleiviy skaiciaus ir ridos kaita miesto marsrutuose Lietuvoje (Vie$ojo transporto..., 2010)
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Jonavos rajono savivaldybéje visuomeninio transporto paslaugas teikia UAB ,,Jonavos
autobusai®. Imonés veiklg kontroliuoja savivaldybé. Keleiviams sitilomas 1 tolimojo, 24 vietinio —
priemiestinio ir 8 miesto marsrutai. Vietinio susisiekimo paslaugas papildomai teikia ir privacios
jmonés — UAB ,,Darbava“ ir UAB ,,Zilija*. DidZiausia jtaka keleiviy veZimy apimé&iai ir struktiirai turi
gyventojy skaiCius, ekonomikos vystymasis, Zmoniy gyvenimo materialinis ir kulttrinis lygis,
gyvenamyjy ir pramoniniy rajony plétra, turizmo augimas, geografiné padétis, stambiy ekonominiy ir
kultiros centry bei kito transporto tinklo i$sidéstymas, keleiviy aptarnavimo kultira, tarifai bei Kkiti
faktoriai. Keleiviy srauto intensyvumas yra vienas i§ pagrindiniy parametry, kuris lemia transporto
priemoniy skai¢iy marSrute ir transporto judé¢jimo intervalus. Galimybés pervezti didel; keleiviy
skaiCiy virsija poreikius. Tam didel¢ jtakg daro transporto priemoniy komforto lygis, visuomeninés
automobilizacijos konkurencija, palyginti nedidelis vaziavimo greitis dél prastos kokybés keliy, retai
vaziuojantys autobusai (sumazinus reisus dél mazo keleiviy skaifiaus) (Apie UAB ,Jonavos
autobusai..., 2014).

UAB ,,Jonavos autobusai“ per 2013 m. reguliariais reisais i§ viso pervez¢é apie 1550,6 tukst.
keleiviy, t.y. 1,89 proc. maziau nei 2012 m. — 1580,4 tukst. keleiviy. Pagal pervezimy riisis 63,9 proc.
keleiviy pervezta priemies¢io marSrutais, 35,2 proc. miesto marsrutais ir tik 0,9 proc. tenka tolimojo
susisiekimo marSrutui. Lyginant su 2012 m. pervezimy skai¢ius pakito taip: priemiestiniuose
marsrutuose bendrai sumazéjo apie 4,4 proc., miesto marSrutuose padidéjo apie 5,4 proc., o tolimojo
susisiekimo marSrute sumazéjo 46,5 proc. Bendras keleiviy skaiCiaus pokytis per 5 metus pagal

pervezimy rasis reguliariais reisais pavaizduotas 16 paveiksle (Apie UAB ,,Jonavos autobusai.., 2014).

1200
104753
1000 995.3 1027 1037;1 991 2
800
600
42 9 49 4'__“!'{},9
49?—’2 43_—"’_" oL, 0 J10
400
200
0 523 38;7 38 25.4 3 6
2009 2010 2011 2012 2013
e T0limojo susisickimo marsrutas e Miesto marSrutai Priemiestiniai marSrutai

16 pav. Keleiviy skaiciaus dinamika pagal pervezimo rasis tikst. kel.(2009 m. - 2013 m.)

Miesto marsrutais keleiviy skaiCius per 5 metus nesumaz¢jo, nes marsrutai buvo derinimi prie

keleiviy poreikiy.
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6 lentel¢je pateikta Jonavos autobusais vezamy keleiviy dinamika per penkiy mety laikotarpj.
Nuo 2008 m. mazéjo keleiviy srautai, bet marsruty skaic¢ius labai nekito — 2009 m. pasiiilytas vienas
naujas marSrutas. 2011 m. marSruty skai¢ius sumazintas iki 33. 2007-2011 m. laikotarpiu keleiviy
apyvarta sumazéjo 24,14 proc.

6 lentelé. Keleiviy vezimas autobusy parky autobusais, Jonavos rajono savivaldybés teritorijoje, 2010 m.

(LR Statistikos departamento duomenys)

2007 2008 2009 2010 2011
Keleiviy apyvarta, min. keleivio- 23,2 21,9 17,9 18,9 17,6
kilometru
Keleiviy veZimas, min. 1,8 1,9 1,6 1,6 1,6
Vidutini$kai vienam gyventojui 35 37 31,3 30,6 32,5
tenka kelioniuy autobusu
Marsruty skaicius 41 37 38 38 33

Geras ir efektyvus keleiviy pervezimas mieste jgyvendinamas organizuojant marSrutiniy
autobusy srautus pagal racionaliai iSdéstytus marsrutus, kurie uztikrina, kad keleiviai kelionei sugaisty
maziausiai laiko ir patirty maziausiai persédimy. Patenkinti visus keliamus reikalavimus néra taip
paprasta, nes tai susij¢ su miesto gatviy tinklu, gyvenamyjy bei pramoniniy rajony issidéstymu bei
finansine keleiviy vezéjy padétimi. UAB ,,Jonavos autobusai* atlieka tyrimus susijusius su keleiviy
srautu, atlickama autobusy apkrovimo analiz¢, sprendziami miesto marsSruty optimizavimo variantai.
Atlieckamy tyrimy rezultatai rodo, kad UAB ,Jonavos autobusai“ aptarnaujami miesto autobusy
marSrutai yra sudaryti pakankamai racionaliai ir juos keisti netikslinga (Apie UAB ,Jonavos
autobusai.., 2014).

Miesto marSrutus organizuoja savivaldybe, ji nustato marSruty, reisy skaiCiy, tvirtina eismo
tvarkarascius ir tarifus. Per 2009 — 2013 metus miesto marsrutais vidutiniskai vez¢ 513 tukst. keleiviy
kasmet. Vidutiné autobusy rida su keleiviais miesto marSrutuose buvo 309 tiikst. km. Kaip kito vezty
keleiviy skaiCius ir transporto priemoniy nuvaziuota rida su keleiviais per 5 metus, pateikta 17
paveiksle.
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17 pav. Keleiviy skaiciaus ir ridos dinamika miesto marSrutuose (Apie UAB ,,Jonavos autobusai.., 2014)
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2.3.Galiojan¢iy teritoriju planavimo dokumenty, plétros programu ir strategiju analizé

Dabar trumpai apzvelgsime Jonavos rajono savivaldybéje galiojancius teritorijy planavimo,
plétros programas bei strateginio planavimo dokumentus. 2014 m. parengtas ir patvirtintas Jonavos
rajono ilgalaikis strateginis plétros planas iki 2021 m. Siame plane atlikta Jonavos rajono ekonominés
ir socialinés biuklés analizé bei iSskirti Sie Jonavos rajono savivaldybés plétros prioritetai (Jonavos
rajono ilgalaikis strateginis..., 2013):

Verzli ir kiirybinga bendruomené, patraukti savivalda. Prioritetas apima savivaldybés
Jvaizdzio gerinima, bendruomeniskumo skatinimg bei vieSojo administravimo efektyvumo didinima.

Progresyvi ir konkurencinga ekonomika. Prioritetas apima palankiy salygy verslui sudaryma,
turizmo bei rekreacijos plétra, kaimo plétros modernizavima bei susisiekimo infrastruktiiros prieziiirg
ir modernizavimg Jonavos rajone.

Subalansuota socialinés infrastruktiros plétra. Prioritetas apima Svietimo kokybés ir
prieinamumo gerinima, sporto ir kultiiros infrastruktiiros vystyma ir patrauklumo didinima, sveikatos
ir socialiniy paslaugy kokybés gerinimg ir prieinamumo didinima.

Darnios aplinkos ir gamtos iStekliy priezitira. Prioritetas apima subalansuotos ir sveikos
aplinkos Jonavos rajono savivaldybés teritorijoje siekima, energetikos, Silumos ir vandentvarkos iikio
modernizavimg bei gyventojy vie$ojo saugumo uztikrinima.

Taip pat nustatytos pagrindinés Jonavos rajono stiprybés:

v —

......

rekonstruotas transeuropinio tinklo kelias E262 (Kaunas — Zarasai — Daugpilis), greta tarptautinis
Karmélavos oro uostas);
- Pakankama interneto ir mobilaus rySio skvarba;
- Mazg¢jantis nusikalstamumas;
- ISvystyta pramonés inZinerin¢ infrastruktiira sudaro prielaidas efektyvesnei pramonés
plétrai;
- Aukstas rajono miskingumas;
- ISplétotas socialines paslaugas teikianCiy institucijy tinklas;
- Jonavos rajono savivaldybéje tinkamai atliekamos informacinés sklaidos funkcijos;
Pirmas prioriteto ,,Verzli ir kirybinga bendruomené, patraukli savivalda“ 1.3. Tikslo ,,Viesojo
administravimo efektyvumo didinimas* uzdavinys yra ,,Parengti ir atnaujinti savivaldybés veiklos ir
teritorijy planavimo dokumentus, jdiegti planavimo bei veiklos valdymo sistemas®. Matome, kad jau

2013 m. rengiant Jonavos strateginj plétros plang buvo skiriamas didelis démesys jvairiy teritorijos
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planavimo dokumenty rengimui, prie kuriy galima priskirti ir darnaus judumo mieste plano parengima.
Pastarasis tikslas bus pasiektas rengiant ir atnaujinant savivaldybés veiklos ir teritorijy planavimo
dokumentus, jdiegiant planavimo bei veiklos valdymo sistemas bei modernizuojant vieSojo
administravimo infrastruktiirg (Jonavos rajono ilgalaikis strateginis..., 2013).

Antro prioriteto ,,Progresyvi ir konkurencinga ekonomika*“ 2.4. Tikslo ,,Susisiekimo
infrastruktiros priezilira ir modernizavimas® uzdaviniai yra tiesiogiai susij¢ su darnaus judmo mieste
igyvendinimu. Susisiekimo infrastruktiiros perziiira ir modernizavimas neatsiejamas nuo ekonomikos
ir gyventojy judéjimo bei gyvenimo kokybés gerinimo. Jonavos rajono savivaldybé §j tiksla
(dviraciy, rieduciy takus ir kt.). Be to, bus plétojama susisiekimo infrastruktiira, kuri apims aplinkkeliy
statymg ir visus kitus stambius susisiekimo infrastruktiros kiirimo darbus. Dar vienas i§ prioritety
»Darnios aplinkos ir gamtos iStekliy priezitra® uZtikrina Jonavos rajono darny vystymasi.
Strateginiame plétros plane Siai sri¢iai gerinti numatyta Jonavos rajono savivaldybés teritorijoje siekti
subalansuotos ir sveikos aplinkos, modernizuoti energetikos ir Silumos tkius bei riipintis vieSuoju
saugumu (Jonavos rajono ilgalaikis strateginis..., 2013).

Subalansuotos ir sveikos aplinkos Jonavos rajono savivaldybés teritorijoje siekis bus realizuotas
mazinant tarSos poveikj aplinkai, taikant prevencines priemones medziojamyjy gyviny daromai Zalai
misSkuose iSvengti, didinant visuomenés informavimg ir ugdant ekologiskai mastancig visuomeng,
atstatant gamtinius iSteklius.

Energetikos ir Silumos tkio plétra bus jgyvendinta modernizuojant katilines ir Silumos tiekimo
tinklus bei renovuojant, modernizuojant, pleciant gyvenamajj biista.

Gyventojy vieSasis saugumas bus uztikrintas prevencinémis priemonémis ir programomis bei
gerinant priesgaisrings ir civilinés apsaugos infrastruktiirg.

Jgyvendinus darnios aplinkos ir gamtos iStekliy prieZidiros prioriteto tikslus, uZdavinius ir
iStekliai (Jonavos rajono ilgalaikis strateginis..., 2013).

Be strateginio plétros plano Jonavos rajono savivaldybéje yra parengta ir patvirtinta nemazai
teritorijy planavimo dokumenty: Dviraciy taky plétros Jonavos mieste ir uz miesto riby specialusis
planas; Automobiliy statymo ir saugojimo viety Jonavos mieste specialusis planas; Jonavos miesto
didziyjy prekybos, paslaugy jmoniy ir pramogy centry iSdéstymo specialusis planas; Degaliniy
18déstymo Jonavos rajone specialusis planas; Rimky kaimo dalies besiribojancios su Jonavos miestu ir
keliu Nr. 1505 Jonava — Cicinai infrastruktiiros specialusis planas ir zemés sklypy suformavimo prie
esamy daugiabudiy gyvenamuyjy namy Jonavos mieste detalieji planai; Zemés sklypy suformavimo
apie 3 ha teritorijoje tarp Juodmenos gyvenamyjy namy kvartalo, Jonava - Kédainiai ir Jonava —

Ci¢inai keliy, Jonavoje detalusis planas. Visy dokumenty nenagrinésiu, nes darnaus judumo plano
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rengejas turés Siuos dokumentus iSnagrinéti ir atsizvelgdamas j juos parengti darnaus judumo Jonavos
mieste plang. Magistriniame projekte apzvelgsiu, mano manymu, labiausiai su darnaus judumo mieste
plano rengimu susijusius dokumentus. Vienas i§ jy yra Dvira¢iy taky plétros Jonavos mieste ir uz
miesto riby specialusis planas. Sis planas parengtas tam, kad bity galima suplanuoti dviradiy takus ir
trasas sukuriant vientisg dviraciy taky sistemos tinklg; trumpiausiu atstumu sujungti traukos objektus —
lankytinas vietas (prekybos centrai, mokymo ir gydymo istaigos, darbo jstaigos, viesi rekreaciniai
plotai, kultliros ir sporto objektai ir kt.); numatyti ir suplanuoti dviraciy takus — trasas su
dviratininkams pritaikytomis poilsio ir atokvépio aikStelémis bei pri¢jimu prie kultiros paveldo
objekty ir poilsio zony: per Laukagaliy k. ir GudZioniy k., Sily sen. iki Lokénéliy piliakalnio; tarp
Néries upés ir s/b ,,Draugysté” iki vietinés reik§més kelio Spanény k., Dumsiy sen.; esamus ir
planuojamus dviraciy takus suskirstyti pagal paskirt] ir funkcionalumg; numatyti dviraciy stovéjimo ir
saugojimo aiksteles; planuojamiems dviraciy takams sudaryti prioritetiniy dviraciy taky jrengimo viety
sgra8g (DviraCiy taky plétros Jonavos mieste..., 2014). Rengiant darnaus judumo mieste plang Sie
tikslai yra taip pat svarbiis. Todél $is dviraciy taky plétros planas bus didziulé pagalba darnaus judumo
mieste plano rengéjams. Dviraciy taky plétros Jonavos mieste ir uz miesto riby specialiajame plane
iSnagrinéti visi specialieji planai, kuriuose yra numatyta jrengti arba jau jrengti dviraciy takai bei
esamy taky atnaujinimas. [vertinus S§iuo metu planuojamoje teritorijoje galiojancius teritorijy
planavimo ir kitus dokumentus pastebéta, kad Jonavos mieste skiriamas didelis démesys dviraciy —
pés¢iyjy infrastruktiros gerinimui ir plétrai, socialinés gerovés didinimui, susisiekimo infrastruktiiros
plétrai ir modernizavimui. Palaipsniui jgyvendinamos specialiaisiais planais suplanuotos Ziedinio tipo
jungtys, kurios sujungia miesto traukos objektus ir leidzia suformuoti vientisg dvira¢iy taky tinkla.
Dviraciy taky plétros Jonavos mieste ir uz miesto riby specialiajame plane pateikta Jonavos
miesto struktira, traukos objektai ir darbo vietos. Jonavos miesto struktiiros susiformavimui jtakos
turéjo miesto padétis Neries ir Varnakos upiy sléniy atzvilgiu. Taip pat didele jtakg daré rytinéje
miesto puséje nutiestas gelezinkelis ir chemijos pramonés jmoné UAB ,, Achema®. Si jmoné uzima
labai didelj plota ir tiesiogiai yra susijusi su Jonava darbo, transporto bei inzinerinés infrastruktiiros
rySiais. Jonavos miestg 1§ viso sudaro 13 mikrorajony ir priemies¢iy: Senamiestis, Gelezinkelio stotis,
Girelé, Baldininkai (dar vadinamas Baldininky gyvenviete arba Fabriko mikrorajonu), Misky urédijos
gyvenvieté¢ (Misky tikis), Rimkai, Paneriai, Lietava, Kosmonautai, Lakstingalos, Skaruliai, Juodmena,
Virbalai. Jonavos miesto planas yra gana kompaktiskas, o gyventojy tankumas (2211 gyventojas 1
km2) yra vienas didZiausiy apskrityje (Kauno mieste - 1955 gyventojas 1 km2). Laisvas naujyjy
mikrorajony uzstatymas stambiais tiiriais nesiderina su senosios miesto dalies smulkiy kvartaly planine
ir erdvine strukttira. Neries upé ir Varnakos upelis bei jy sléniai, kaip pagrindinés gamtinio karkaso
aSys, i§ dalies yra naudojami rekreacijos poreikiams ir miesto savito vaizdo formavimui. Jonavos

miesto teritorijoje 23 % uzima jvairls Zeldynai, 16 % inZinerinés infrastruktiiros teritorijos, 15 %
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maZzaauk3$¢iy gyvenamyjy namy statybos teritorijos, 7 % daugiaauk$¢iy gyvenamyjy namy statybos
teritorijos. Pramonés teritorijos, be tos AB ,,Achema“ dalies, kuri nepatenka j dabartines miesto ribas,
uzima 13 %. Labai nedidelj plota uzima komercinés paskirties objekty teritorijos — tik 2,6 %, tai gali
buti dél Kauno miesto jtakos, kai dauguma jonavieciy renkasi didesniame mieste esancias paslaugy ir
prekybos centrus (Dviraciy taky plétros Jonavos mieste...,, 2014). Sickiant jvertinti transporto
priemoniy srauty dydj ir pasiskirstyma planuojamoje teritorijoje, rengiant $j plana, buvo atlikti
natiiriniai tyrimai, kurie leido jvertinti gatviy apkrovimg bei dviraciy taky infrastrukttiros plétros
galimybes gatviy vaziuojamosiose dalyse. Transporto srautai pagrindinése Jonavos m. gatvése pateikti

7 lenteléje (Dviraciy taky plétros Jonavos mieste..., 2014):

7 lentelé. Transporto srautai Jonavos m. gatvése. (Dviraciy taky plétros Jonavos mieste ir uz miesto riby

specialusis planas)

Eil. Gatvés/kelio pavadinimas Transporto Eil. | Gatvés/kelio Transporto
Nr. srautai, aut./val. | Nr. | pavadinimas srautai,
aut./val.

1. J. Basanaviciaus g. (rajoninis 180 - 368 8. Lietavos g. 87-92
kelias Nr. 1521 Jonava —
Gudzioniai)

2. Fabriko g. 162 - 192 9. A. Kulviecio g. 108

3. Darbininky g. (krasto kelias Nr. 256 10. | P. Vaiciino g. 172 - 314
224 Jonava — Liepiai — Pasraudiai)

4. AZuoly g. 184 - 200 11. | Vasario 16-0si0s g. 180 - 369

5. Zeimiy g. (krato kelias Nr. 144 152-396 12. | Prezidento g. 55 - 206
Jonava — Kédainiai — Seduva)

6. Zeimiy g. centringje miesto 500-639 13. | Paneriy g. 99 — 266
dalyje

7. Zemaités g. 196 - 368 14. | Chemiky g. 212 - 248

DidZiausi transporto srautai vyksta pagrindinémis Jonavos m. gatvémis ir miesto centre, kur yra
susikoncentrave kasdieninio aptarnavimo objektai.

Siame dokumente iSnagrinéti visi dviradiy takai, esantys Jonavos mieste bei atlikta traukos
objekty analizeé. Tikimasi, kad jgyvendinus specialiojo plano sprendinius: padidés planuojamos
teritorijos konkurencingumas, pagerés vietovés rekreacinis jvaizdis, pagerés gyvenamosios aplinkos
kokybé, bus vykdoma subalansuota dvira¢iy infrastruktiiros plétra, dviraciy susisiekimo sistema
patenkins visuomenés poreikius, sumazés aplinkos tarSa. Vienas i§ svarbiausiy darnaus teritorijy
vystymo faktoriy yra planingas susisiekim0 Sistemos vystymas, jvertinant esamus ir planuojamus
poreikius planuojamoje teritorijoje. Specialiojo plano dviraciy susisiekimo sprendiniai sudarys salygas
plétoti ir tobulinti susiklosCiusig teritorijos ir gretimybiy erdving struktiirg, formuoti ir efektyviai
vystyti dvira¢iy infrastrukttros sistemos plétra, i§ anksto rezervuoti teritorijas jai plétoti, jgyvendinti
aukStesnio lygmens teritorijy planavimo ir strateginiy plany nuostatas. Esama teritorija bus

kokybiSkesné vertinant socialines gyvenimo ir aplinkos salygas. Igyvendinus specialiojo plano
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sprendinius biity sudarytos sglygos darniam ir efektyviam teritorijy vystymui (Dviraciy taky plétros
Jonavos mieste..., 2014). Visi Sie tikslai yra svarbiis rengiant ir darnaus judumo Jonavos miete plana.

Kitas labai svarbus dokumentas yra Jonavos miesto bendrasis planas.

Jonavos miesto bendrajame plane susisiekimo komunikacijy brézinyje numatytos naujai
planuojamos tiesti gatvés skirtos aptarnauti naujoms mazaauks$tés gyvenamosios statybos teritorijoms.
Taip pat iSskirtos gatvés, kurioms butina rekonstrukcija. Miesto bendrajame plane pateiktos esamy ir
planuojamy miesto gatviy kategorijos bei pazymeéti esami ir planuojami dviraciy takai, kurie sudaro
riSly miesto bevariklio transporto susisiekimo tinkla. Gatvés tinklo optimizavimui ir kelionés atstumo
mieste sumazinimui yra numatytas naujas tiltas per Nerj bei viadukas per gelezinkelj, taip pat pésciyjy
tiltas numatomas jrengti per Nerj Prezidento gatvés tesinyje, ties upéje esancia sala ir kairiajame krante
esan¢ia miesto poilsio zona — Taurostos parku. Péstiesiems ir dviratininkams viadukg numatoma
jrengti vir§ Zeimiy gatvés. Sio viaduko paskirtis - esanius dvira¢iy ir pés¢iyjy takus, einancius aplink
miesto tvenkinius, sujungti su naujai planuojamais dviraciy takais miesto centre, siekiant sukurti
susietag dviraciy taky tinklg. Taip pat Sio planuojamo péséiyjy/dviraciy tako ir viaduko trasy
gretimybése yra centrinis miesto stadionas bei naujas Sporto sveikatingumo ir kultiiros kompleksas,
todél viadukas padidinty gyventojy saugumag kertant vieng intensyviausiy miesto gatviy (Bendrasis
planas, 2008).

Siuo metu yra rengiamas Taurostos parko Jonavos mieste sutvarkymo planas, kurio
sprendiniuose yra numatyta rekonstruoti seng link AB ,,Achema® jrengto pés¢iyjy — dviraciy tako
atkarpg bei jrengti naujas taky atkarpas iki stovéjimo aiksteliy ir papliidimio teritorijos. Numatomos
sutvarkyti ar naujai jrengti poilsiavietés jtakos didesnj Taurostos parko patrauklumg bei sutrauks
daugiau poilsiautojy i§ viso Jonavos rajono.

2012 metais parengti Vasario 16-osios g., Chemiky g. ir A.KulvieCio gatviy rekonstrukcijos
projektai. Projekty apimtyje yra suprojektuota ir numatyta nutiesti pésCiyjy-dviraciy takus, kuriy
bendras ilgis apie 3,40 km. 2015 m. atlickamos projekty korekcijos, akcentuojant gatviy saugg ir
sauguma.

Isnagrinéjus projektavimo ir strateginius dokumentus, galime teigti, kad Jonavos rajono
savivaldybé yra pasirengusi Darnaus judumo Jonavos mieste plano rengimui ir jgyvendinimui. Visi
analizuoti dokumentai turi rysj tarpusavyje ir palengvins Darnaus jdumo plano Jonavos mieste
rengimgq. 2015 m. rugpjiucio 3d. Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijoje jvykusio posédzio metu,
Darnaus judumo mieste plany komisija pritaré Darnaus judumo Jonavos mieste plano rengimo
techninés uzduoties projektui. Plano rengimo techninés uzduoties projektas buvo pateiktas svarstyti LR
susisiekimo ministerijoje sudarytai Darnaus judumo mieste plany komisijai. Komisija, jvertinusi
pateiktq darnaus judumo Jonavos mieste plano rengimo techninés uzduoties projektq, protokoliniu

sprendimu pritaré uzduoties projektui, tai reiskia, kad Jonavos savivaldybés administracija gali
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pradéti rengti darnaus judumo mieste plang. Darnaus judumo Jonavos mieste plane planuojama
iSnagrinéti vieSojo transporto skatinimo, bevariklio transporto integracijos, eismo saugos ir saugumo,
eismo organizavimo tobulinimo ir judumo valdymo, specialiyjy poreikiy turinciy Zmoniy jtraukties,
alternatyviy degaly ir aplinkq maziau tersiancio transporto skatinimo ir kiti susije klausimai. Taip pat
numatoma sudaryti veiksmy plang, apimantj priemones iki 2020 m.

Apibendrinant antrq projekto dalj, matome, kad Jonavos miestas yra labai patogioje
geografinéje padetyje, kas daro jtakq socialinei ir ekonominei aplinkai. Gyventojy skaicius Jonavoje
mazéja greiciau, negu rajone ir Salyje, bet darbingo amzZiaus Zmoniy yra 61,30 proc. visy rajono
gyventojy, taciau Jonavos rajono savivaldybés nedarbo lygis (13,81 proc. 2013 m.) yra didesnis uz
Kauno apskrities (10,02 proc.) ir Salies (10,98 proc.) nedarbo lygj. Siek tiek kitokia padés Jonavoje
yra transporto srityje. Jonavos rajono savivaldybéje, 2015 m. is viso jregistruotos 18834 transporto
priemonés, o tai sudaré 6,53 proc. visy Kauno apskrityje jregistruoty keliy transporto priemoniy
skaiciaus. Jonavos miesto gatviy avaringumas yra Zemas, juodyjy démiy visai néra uZfiksuota. Taip
pat gerai isvystytas vieSasis transportas, marSrutai pritaikyti pagal gyventojy poreikius. Kadangi
Jonavos miesto teritorija néra didelé, nesudétinga paskirstyti viesojo transporto marsrutus. Jonavos
rajono savivaldybé planuoja dviraciy taky plétrq. Bet, kad bity pasiektas tikslas ir parengtas bei
jgyvendintas darnaus judumo planas, Sito nepakanka. Darnaus judumo vizija turi biti sukurta ir
pritaikyta Jonavos miestui ir tai jmanoma pasiekti tik glaudziai bendradarbiaujant su jaunimu,
moksleiviais i ir pagyvenusiais Zmonémis. Planuojant miesto ir transporto mieste aplinkg biitina
atsizvelgti | nejgaliy Zmoniy poreikius. Sukurta miesto vizija turi biti pristatoma miesto gyventojams,
atliekama Svietéjiska veikla apie darnumo principus. Siekiant sumaZinti asmeniniy automobiliy

naudojimq galimi eismo ribojimai miesto centre, geresné parkavimo sistema.
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3. DARNAUS JUDUMO PROJEKTO IGYVENDINIMO IR VALDYMO
GALIMYBIU TYRIMAS

3.1.  Tyrimo metodika

Sociologinj tyrimg, kaip nurodo Valackiené (2007), Kardelis (2005), Tidikis (2003), galima
apibudinti kaip sistema logiSkai nuosekliy metodologiniy, metodiniy ir organizaciniy-techniniy
procediiry, atspindinciy vieng tikslg — patikimy duomeny apie tiriamgjj reiskinj ar procesg gavima.
Siekiant istirti Darnaus judumo perspektyvas Jonavos mieste, buvo pasirinktas kokybinis metodas —
eksperty interviu. Sj metoda galima laikyti vienu i§ efektyviy kokybinio tyrimo metody, pasizymingiy
smulkmeny, padedanciy suvokti respondento pasaulj bei pozitrius, gausa (Tidikis, 2003). Eksperty
interviu — tai apklausa asmeny, kurie dél savo profesinés patirties turi didziausiag kompetencija bei
patikimiausig ir iSsamiausig informacijg apie tiriamg problema. IS jy tyréjas gali gauti detalig
informacijg apie tiriama objekta, aiSkiau suvokti visg tyrimo procesa (Tidikis, 2003).

Tyrimo vieta ir imtis. Kokybiniame tyrime dazniausiai taikoma tiksliné imties vienety atranka,
kuri priklauso nuo tyrimo tiksly (Zydzitnaité, 2007). Kokybiniame tyrime reikia pasirinkti tokius
atvejus, kurie yra informatyviis tiriamojo pozitriu, todél kokybiniame tyrime daZniausiai taikoma
tiksliné imties vienety atranka. Siame tyrime pasirinkta kriterin¢ informanty eksperty atranka (Bitinas
ir kt., 2008). Kriteriné atranka — tai kai pats tyréjas nusprendzia, kuriuos respondentus tikslingiau
atrinkti (Bitinas ir kt., 2008). Tyrime suformuluoti atrankos kriterijai:

1. Eksperty veiklos sgsajos su nagriné¢jama magistro projekto tema (institucija, pareigos);

2. Bendras darbo stazas institucijoje. Neisskirtas darbo staZzas susij¢s su darnaus judumo plany
rengimu, nes tik $iais metais planai savivaldybése pradedami rengti.

Apklausti tik ty savivaldybiy atstovai, kurios yra pristaciusios ir suderinusios Darnaus judumo
mieste plany technines uZduotis su Darnaus judumo mieste plano komisija. Sios savivaldybés
parinktos dél tos prieZasties, kad jos yra labiau pazengusios Darnaus judumo plany rengime ir
manoma, kad turédamos didesn¢ patirtj, pasidalins informacija ir suteiks galimybe pasiekti geresne
apklausos kokybe. Taikant eksperty interviu, tyrimo imtj sudaré 10 respondenty: Kédainiy, Siauliy,
Panevézio, Utenos, Visagino rajony savivaldybiy atstovai, Vilniaus, Klaipédos ir Kauno miesty
savivaldybiy atstovai bei BirStono, Neringos kurorty savivaldybiy atstovai.

Interviu klausimy sudarymas. Kadangi tyrimu siekiama pagristi Darnaus judumo plany
miestuose biitinybe ir parengti Jonavos rajono savivaldybés administracijai rekomendacijas darnaus
judumo projekto jgyvendinimo ir valdymo klausimais, tai rengiant interviu klausimus buvo
orientuojamasi j norimus gauti duomenis. Numatyta apklausti tuos asmenis, kurie yra atsakingi uz
darnaus judumo plany rengima ir jgyvendinimg savivaldybése. Respondenty buvo ieSkoma

savivaldybiy internetiniuose puslapiuose bei kreiptasi ;| Darnaus judumo mieste plano komisija, kuri
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derina darnaus judumo mieste plany rengimo technines uzduotis ir tiesiogiai bendradarbiauja tik su
suinteresuotais asmenimis. Si komisija sudaryta 2015 m. liepos 15 d. ir patvirtinta Lietuvos
respublikos susisiekimo ministro jsakymu Nr. 3-297. Interviu buvo atliekami telefonu arba
elektroniniu pastu. Pasirinkti tik tie specialistai, kurie paskirti j} Darnaus judumo mieste plany komisijg
konkrecioje savivaldybé¢je arba dalyvauja Sio plano rengime. PrieS pradedant interviu buvo
paaiskinamas pokalbio tikslas, garantuojamas respondenty anonimiskumas.

Tyrimo laikas. Eksperty interviu buvo atliekamas lapkri¢io 10-15 dienomis. Interviu metu gauta
informacija buvo uZraSoma ranka. Kai kurie respondentai, dél laiko stokos, atsakymus pateiké
elektroniniu pastu. Interviu vidutini$kai truko nuo 10 min. iki 15 min.

Tyrimo instrumento apibudinimas. Tyrimui atlikti buvo naudojama pusiau struktirizuotas
interviu. Pasak Valackienés (2007), interviu naudojamas tyrimui reikalingai informacijai gauti
betarpiSku kryptingu interviuotojo pokalbiu su respondentu. Tai yra labai geras priart¢jimo prie
zmoniy suvokimo, reikSmiy, situacijy apibréZimo ir realybés konstravimo (aiSkinimo) budas
(Luobikiené, 2006). Interviu, kaip kokybiniy duomeny rinkimo metodo, taikymas grindziamas
prielaida, kad prasminga zinoti informanty pozitrius, vertinimus ir nuomones (Bitinas ir kt. 2008).
Kaip teigia Girdzijauskien¢ (2006), Tidikis (2003), Valackiené¢ (2007) interviu gali biiti naudojamas
kaip pagrindiné duomeny rinkimo strategija arba kartu su kitomis technikomis. Pokalbio tikslas — gauti
i$samig ir tikslig informacija, reikalinga tyrimo iskeltiems uzdaviniams. Interviu garantuoja ir suteikia
platesnes galimybes pazinti tiriamajj asmenj, suteikia didesnj patikimuma negu anketinis metodas.
Interviu metodas leidzia aiSkiau suvokti situacija, labiau jsigilinti, leidzia labiau suprasti, kaip kiti
zmongés suvokia situacija (Tidikis, 2003, Kardelis, 2005). Tyrimui atlikti pagal interviu risis buvo
pasirinktas pusiau strukttrizuotas interviu, o pagal apklausiamyjy subjekty tipg pasirinktas eksperty
interviu. Pusiau struktiirizuotas interviu i§ anksto numatomi bitini ir galimi klausimai (Kardelis,
1997). Kaip teigia Girdzijauskiené (2006), pusiau struktarizuotas interviu yra taikomas placiausiai i$
visy kokybiniy interviu. Naudojant pusiau struktiirizuota interviu bus orientuojamasi | ekspertus,
tiesiogiai susijusius su tyrimo problema, turint omenyje tai, kad Siam tyrimui ypa¢ svarbi iSsami,
patikima ir kuo jmanoma detalesné informacija, kuri yra svarbi Sio projekto jvade iSkeltam tikslui
pasiekti. Lyginant su kitais interviu metodais, tokiam interviu reikia daugiau pasiruo§imo prie$
pokalbj, daugiau susikaupimo ir kiirybiSkumo pokalbio metu bei daugiau laiko analizei ir
interpretacijai po interviu. Galime daryti i§vadg, jog interviu yra procediira, vykdoma zodziu, kurios
metu i$ respondento gaunama tam tikra informacija. Interviu metodo privalumas yra tas, jog sudaroma
galimybé aprépti keliy pasnekovy pozitrius j konkrety objekta. Pagrindiné problema — kaip gauti
patikimas zinias, remiantis skirtingais tarpusavyje saveikaujan¢iy zmoniy pozitriais. Taikant zodinj
interviu, nesunku paaiskinti klausimus, taciau laisva interviu atsakymy forma apsunkina duomeny

apdorojima. Visa tai rodo, kad interviu, kaip apklausos metodas, yra gana sudétingas, reikalaujantis
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pasiruoSimo, tac¢iau padedantis gauti iSsamig informacijg. Interviu protokolg (2 priedg) sudaro deSimt
atviro tipo klausimy. Protokolg sudaro dvi struktiirinés dalys:

1. Demografiné dalis — institucijos pavadinimas, kuriai atstovauja respondentas, jo pareigos ir
darbo stazas (patirtis);

2. Diagnostiné dalis, kurioje siekiama i$siaiSkinti savivaldybiy atstovy nuomone apie darnaus
judumo plany perspektyva Lietuvoje ir jy jgyvendinimo biidus teikiamy paslaugy prieinamumg ir
kokyb¢ remiantis toliau paminétais momentais: eksperty vertinimai dél DJMP reikalingumo,
priemonés jam jdiegti, institucijy pasitelkimo DJMP jgyvendinimui, vietinés valdzios veiksmy.
Sudarant protokolg siekta, kad klausimai biity aiskts kiekvienam respondentui, todé¢l 1§ pradziy buvo
suformuluoti bendrieji klausimai, atspindintys tyrimo tematika. Zinoma, norint i3siaiskinti interviu
metu kilusius neaiSkumus, buvo uzduodami ir kiti papildomi klausimai, kurie j interviu protokola
nejtraukti. Respondentams buvo pasakyta, kad jy vardai ir pavardés nebus minimi, taip pat projekte
nebus pateikiami interviu protokolai su respondenty atsakymais, tik i§sakyti jy poziiiriai ir apibendrinta
interviu metu gauta informacija. Tokiu atveju, anonimiskumas didina atsakymy patikimumg ir
nuoSirduma, skatina susikaupimg. Panaudojus kokybinius tyrimo metodus, gauti rezultatai bus
aptariami sekanciuose skyreliuose.

Analizuojant darnaus judumo plany miestuose svarba, biitina apklausti savivaldybiy atstovus,
kurie yra atsakingi uz plano rengimag bei jgyvendinima. Tai leidzia aiskiau suvokti tyrimo problema.
Buvo apklausta desimties savivaldybés darbuotojy - eksperty. Interviu informanty charakteristikos ir
juos apibtidinantys kodai pateikiami 8 lenteléje.

8 lentelé. Bendrieji informanty duomenys (Sudaryta autorés)

Ekspertai Pareigos Darbo stazas (metai)
El Strateginio planavimo ir investicijy skyriaus vedéjo pavaduotojas 9
E2 Strateginio planavimo ir investicijy skyriaus vyriausias 18

specialistas
E3 Urbanistikos skyriaus vedéjas 2
E4 Verslo ir strateginés plétros skyriaus vedéjas 5
E5 Strateginio planavimo ir investicijy skyriaus vyriausias 6
specialistas
E6 Investicijy skyriaus vyriausias investicijy projekty specialistas 5
E7 Administracijos direktoriaus pavaduotojas 8
E8 Ukio ir transporto skyriaus vyriausias specialistas 15
E9 Transporto skyriaus vedéjas 7
E10 Strateginio planavimo ir investicijy skyriaus vedéjas 4

E — ekspertas

1-10 — apklausta viso 10 savivaldybiy.

Ekspertai atstovauja Sioms savivaldybéms: Kédainiy, Siauliy, Panevézio, Utenos, Visagino,
Vilniaus, Klaipédos, Kauno, Birstono ir Neringos. Eksperty darbo staZas svyruoja nuo 2 iki 18 mety,

kas rodo, kad darbo patirtis ganétinai didele.
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2.1. Tyrimo rezultaty analizé

Siame projekto poskyryje pateikiama interviu metu gauty duomeny analizé. Tyrime analizuota
darnaus judumo plany poreikis, jy perspektyvos, jgyvendinimas ir valdymas. Ekspertams buvo
pateikta 10 anketos klausimy (zr. 3 prieda). Kadangi rengiant darnaus judumo planus miestuose svarbu
zinoti kokioje parengimo stadijoje yra apklausiama savivaldybé, pirmasis anketos klausimas ir buvo
skirtas tam issiaiSkinti. Visi ekspertai savo savivaldybés darnaus judumo plano rengimo situacijg
apibudino panasSiai. Visos apklaustos savivaldybés yra parengusios ir suderinusios darnaus judumo
plany technines uzduotis ir ruosia dokumentus viesyjy pirkimy vykdymui.

Antrasis interviu protokolo klausimas buvo skirtas iSsiaiskinti, kaip ekspertai vertina darnaus
judumo plano reikalingumg. Informanto E1 teigimu, ,,8is dokumentas taps jungtimi tarp teritorijy
planavimo dokumenty (bendryjy, specialiyjy plany) ir strateginiy plany (plétros ir veiklos plany),
kurios dabar truksta planuojant ilgalaikés plétros perspektyvas transporto, aplinkosaugos, turizmo,
universalaus dizaino principy pritaikymo srityse*. Informantas E2 mano, kad ,,planas yra batinas,
norint sékmingai investuoti 2014-2020 m. ES finansavimo 1éSas. Jo manymu ,,planas reikalingas
siekiant atlikti visapusiskg transporto ir Zzmoniy keliavimo jproCiy analize miete, uztikrinti darnaus
judumo mieste varianty kiirima, geresng gyvenimo kokybe mieste ir susisiekimg visomis transporto
priemonémis ar pés¢iomis, prioriteta teikiant vieSajam ir bevarikliam transportui®. Informantas E3
pabrézia, kad ,,darnaus judumo mieste planas labai reikSmingas siekiant darnios miesto plétros
principy jgyvendinimo, uztikrinant ekonominj gyvybinguma, socialing lygybe, sveika ir kokybiSka
aplinka, taip pat tinkamai pritaikant esamg susisiekimo infrastruktiirg ir skatinant bevariklio transporto
naudojimg®“. Kity informanty nuomoné panasi. Dauguma jy mano, kad dokumentas reikalingas
planuojant miesto infrastruktiira bei jo plétra. Informanto E4 nuomone ,,darnaus judumo planas —
reikSmingas ir reikalingas dokumentas miesto plétrai“. Informantas ES tikisi, ,.kad pagal Sio plano
sprendinius pasikeis miesto transporto sistema i§ esmés®. Informanto E6 manymu ,,tai labai aktualus ir
reikalingas dokumentas, planuojant miesto infrastruktiirg, siekiant gerinti Zmoniy gyvenimo kokybe*.
Informantas E7 pazymi, kad ,,8ie planai rengiami visoje Europos Sajungoje ir yra itin svarbiis miesto
gyventojams. Sie planai lems sprendimus daugybéje kasdienio gyvenimo sri¢iy — pradedant
Saligatviais, dviraciy takais, baigiant tuo, kokj vie$gji transportg turésime ir kaip jis bus organizuotas;
miesty gyventojai (per jiems atstovaujancias bendruomenes, asociacijas) turés galimybe jtakoti
Darnaus judumo mieste plano rengima; tinkamai paruo$ti Sie sprendimai leis miestuose keliauti
patogiau ir efektyviau, kompleksiniai sprendimai leis i§vengti uz skirtingas sritis atsakingy specialisty
nesusikalbéjimy®. Informantai E8 ir E9 mano, kad didziausig jtakg darnaus judumo planas turés miesto

plétrai ir eismo srauty sureguliavimui bei naudojimosi asmeniniu automobiliu subalansavimui.
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Informantas E10 teigia, kad dokumentas reikalingas miesto jvaizdzio kiirimui“. Apibendrinant antrg
anketos klausimg, galima teigti, kad Sis dokumentas yra svarbus planuojant ilgalaikés plétros
perspektyvas transporto, aplinkosaugos, turizmo srityse bei uztikrinti darnaus judumo mieste
puoseléjima, geresne gyvenimo kokybe ir susisiekimg jvairiomis transporto priemonémis.

Treciasis klausimas uzduotas, norint suzinoti tolesnius zingsnius parengus darnaus judumo
planus. Sie Zingsniai labai aktualds ir Jonavos rajono savivaldybei. Dauguma informanty planuoja, kad
bus parengtas priemoniy planas darnaus judumo mieste plano jgyvendinimui bei vykdoma plano
jgyvendinimo stebésena. Pavyzdziu gali bati informanto E1 nuomoné: ,,Rengiant Darnaus judumo
mieste plana kartu bus parentas priemoniy planas jo jgyvendinimui. Sio plano priemonés taps pagrindu
rengiant atskirus investicinius projektus bei juos igyvendinant Europos Sajungos, valstybés ar
savivaldybés biudzeto 1éSomis®. Informanty E2, E3, E4, E5, E7, E8, E9, E10 nuomone, toliau seka
,»plano tvirtinimas, jgyvendinimas ir stebésena®. Informanto E6 teigimu, be jgyvendinimo ir stebésenos
,bitinas ir plano vieSinimas*.

Ketvirtu klausimu bandyta issiaiskinti ar plano jgyvendinimui reikalinga pasitelkti kitas jmones,
organizacijas, bendruomene. Dauguma eksperty atsaké, kad kol kas sunku prognozuoti ir §is poreikis
bus nustatytas plano rengimo procese. Informanto E2 atsakymas - ,,ne“. Informantas E4 galvoja, kad
,»pagrindiniai plano vykdytojai bus savivaldybés administracija“. Informantai E5, E6, E7, E8 teigia,
kad ,,numatome pasitelkti bendruomeng, dviratininkus, nejgaliuosius, transporto parkus, policijos
komisariatus ir kt.“. Informantas E6 teigia, kad ,,DJMP plano komiteto nariai dalyvaus ir plano
rengime, ir jgyvendinime®. Informantas E9 kol kas negali atsakyti Sito klausimo. Galima daryti
1$vada, kad rengiant darnaus judumo mieste planus, biitina atsizvelgti ir } visuomenés bei organizacijy
nuomong. Kuo daugiau nuomoniy bus iSklausoma, tuo daugiau informacijos bus galima panaudoti
projekte.

Penktu klausimu buvo klausiama, ar savivaldybés, kuriose jie dirba, jau yra sudariusios darnaus
judumo mieste plano komitetus, kurie atliks plany derinima, stebéseng ir uztikrins jy igyvendinima.
Apklausos duomenimis visos savivaldybés yra arba sudariusios darnaus judumo mieste plano
komitetus arba planuoja juos sudaryti. Informanto E3 teigia, kad ,,DJMP komitetas yra sudarytas, jo
sudétis patvirtinta (sudaro 30 nariy)“. Informantas E2 — ,,Planuojama — 2016 m. I ketvirtis*. E1, E4,
E5, E6, E7, E8, E9 — komitetai jau sudaryti. Informantas E10 komiteta sudaryti planuojama kitais
metais. Apibendrinant, galima teigti, kad plano komitetas bitinas darnaus judumo mieste plany
rengimui ir jgyvendinimui bei jo sudétis turi biiti jvairi, apimanti kuo daugiau skirtingy organizacijy.

Kitas ekspertams uzduotas klausimas - kokj veiksmy plang, jy manymu, turéty parengti
komitetas plano jgyvendinimui. Ekspertai taip atsaké j Sestgjj anketos klausimg. Informantas E1 mano,
kad ,,plano jgyvendinimui turéty biiti nusimatyta stebésenos sistema, paskirstytos atsakomybés uz

atskiras plano priemones tarp savivaldybés jmoniy, biudZetiniy jstaigy, savivaldybés administracijos
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skyriy bei paskirti atsakingi asmenys uz projekto jgyvendinimo stebésenos rodikliy surinkima,
apibendrinimg ir pateikimg darnaus judumo mieste plano komitetui ir nustatytas stebésenos
periodiskumas®. Informanto E2 nuomone ,,veiksmy planas turi buti parengtas vadovaujantis LR
susisiekimo ministro jsakymu“. O informanto E3 nuomoné yra prieSinga, jis teigia, kad ,,DJMP
komitetas plano nerengia, jis tik atlieka plano daliy derinimo ir plano jgyvendinimo stebésenos
funkcijg®. Taip pat galvoja ir informantas E4 ,,komiteto funkcijos — stebésena ir iSvados ataskaitai®.
Informantai E5 ir E9 mano, kad ,,darnaus judumo plano komitetas veiksmy plano rengti neturéty, jis
tik derins plano dalis ir nagrinés gyventojy pasitlymus®. Kiti ekspertai vieningai mano, kad projekto
jgyvendinimui bitina stebésena. Galima daryti iS§vada, kad plano jgyvendinimui turi biti paskirstyta
atsakomybé, paskirti darbuotojai, kurie atlikty jgyvendinimo stebésena.

Septintuoju ekspertams uzduotu klausimu bandoma suzinoti eksperty nuomoné dél miesto
gyventojy dalyvavimo darnaus judumo plano jgyvendinime. Informantas E1 teigia: ,,DJMP rengimas
miesto teritorijai ir jo rezultatai turés tiesioginés itakos miesto gyventojams, tod¢él gyventojy nuomone
dél plano jgyvendinimo yra svarbi. Plano rengimo procese gyventojai bus kvieciami pateikti nuomones
dél sitilomy darnaus judumo priemoniy®“. Informantas E2 Siuo klausimu mano, kad gyventojai turi
dalyvauti DJIMP jgyvendinime ir ,.turi keistis gyventojy pozitris j ,,judumo* sagvoka*“. Informantai E7,
E8 ir E9 j § klausimg atsaké teigimai, placiau nepaaiskindami gyventojy indélio. Informanto E4
nuomone, ,.kad bendruomené galéty prisidéti prie DJIMP jgyvendinimo per vietos veiklos grupes‘.
Informantas E3 mano, kad ,,gyventojai gali prisidéti aktyviai dalyvaudami darnaus judumo mieste
plano rengime (teikdami sitilymus ir pan.), véliau naudodami pagerinta/sukurtg infrastrukttirg (pvz. i$
asmeninio variklinio transporto persésti j vies$gjj transporta, vaziuoti dviraciais ir kt.)*. Informantai E5,
E6, E10 mano taip pat - gyventojai turi prisidéti prie DJIMP jgyvendinimo. Apibendrinant eksperty
nuomones $iuo klausimu, galime teigti, gyventojai vienaip ar kitaip turi prisidéti prie plano rengimo, o
svarbiausia yra tai, kad jie yra pagrindiniai $io plano dalyviai ir tik nuo jy priklauso ar planas bus
s¢kmingai jgyvendintas ir ar jie sugebés keisti keliavimo jprocius ir persésti i§ asmeninio automobilio |
vieSgj] transportg ar vaziuoti dviraciu.

AStuntu klausimu bandyta iSsiaiSkinti kokios priemonés biity tinkamos darnaus judumo mieste
plano diegimui. Informanto E1 nuomone ,,DJMP tikty visos priemonés, susijusios su susisiekimo
infrastruktiiros gerinimu, naujy jgidziy formavimu transporto srityje, aplinkosauginiy problemy
sprendimu mazinant CO2 emisijg, triukSmo prevencija, srauty reguliavimg ir kitos priemongs
susijusios su visuomengés informavimu ir sveikos gyvensenos propagavimu®. Informantas E2 teige, kad
tinkamos priemonés yra ,,vietiniy keliy techniniy parametry ir eismo saugos gerinimo priemonés‘.
Informantai E3, E9 ir E10 mano, kad visos priemonés, kurios numatytos Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministerijos parengtose gairése. Informantas E4 teigia, kad tinkamos priemonés yra ,,miisy

plane numatytos priemonés (socialinés, ekonominés, aplinkosauginés)®. Informantai E5, E8, E9 ir E10
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teigia, kas priemones reikéty nusimatyti jgyvendinant darnaus judumo projekta, kiekvienais metais,
nusimatant léSas biudzete. Informantas E7 mano, kad ,kiekviena savivaldybé turi pasirinkti tas
priemones, kurios jai labiausiai tinka“. Informantas E6 mano, kad tinkamos priemonés yra tos, kurios
numatytos biitent jo savivaldybéje: ,,vieSojo transporto skatinimas, bevariklio transporto integracija,
modalinio transporto priemoniy paskirstymas, eismo sauga ir saugumas, e€ismo organizavimo
tobulinimas ir judumo paklausos valdymas, miesto logistika, universalus dizainas ir specialiyjy
poreikiy turin¢iy zmoniy jtrauktis, alternatyviy degaly ir Svaraus transporto skatinimas, ITS diegimo
mieste poreikio vertinimas“. Apibendrinant eksperty nuomones, galima teigti, kad priemoniy yra labai
daug ir kiekviena savivaldybé¢ gali pasirinkti savo miestui tinkamas priemones.

Kitas klausimas yra panasus ] ankstesnj, tik klausiama eksperty, kokiy priemoniy planuoja imtis
ju savivaldybé, kad sékmingai jgyvendinty darnaus judumo mieste plang. Informanto E1 nuomone
DJMP jgyvendinimo sékmé priklauso nuo suplanuoty priemoniy jgyvendinimo finansiniu, teisiniu ir
technologiniais aspektais. Plano jgyvendinimo stadijai turéty buti sudaryta atskira darbo grupé, kuri
koordinuoty ir vykdyty plano jgyvendinimo stebéseng vykdanciyjy jimoniy/asmeny lygmeniu, teikty
periodines suvestines plano komitetui, sitilyty sprendimus priemoniy papildymui ar pakeitimui.
Svarbiausios — strateginés priemonés turéty bti jtrauktos j savivaldybés strateginius (veiklos, plétros)
planus®. Pasak informanto E2 savivaldybé, kurioje jis dirba, planuoja imtis Siy priemoniy: ,,Darnaus
judumo priemoniy diegimas rekonstruoti Saligatvius, péséiyjy takus, jrengiant dviraciy takus. Vietiniy
keliy techniniy parametry ir eismo saugos gerinimo priemoné, rekonstruojant miesto gatves®.
Informantas E3 mano, kad ,,apie priemoniy jgyvendinimg kalbéti dar anksti, bet jo manymu biitina
lvairiais biidais jtraukti visuomene ] plano jgyvendinimo procesg, nuolat informuoti apie darnaus
judumo mieste projekto eiga, organizuoti jvairius Svieiamojo pobiidzio renginius, informuojant
gyventojus apie darnaus judumo naudg ir t.t.”. Informantai E4, E7 ir E9 mano, kad svarbiausia
priemones jtraukti j savivaldybés strateginius planus. Informanty E5 ir E10 nuomone, projekto sékmé
priklauso nuo finansavimo. Informanto E6 nuomone, darnaus judumo projekto sékmingam
1gyvendinimui savivaldybé planuoja imtis §iy priemoniy: ,,VieSojo transporto skatinimas, bevariklio
transporto integracija, modalinis transporto priemoniy pasiskirstymas, eismo sauga ir saugumas, €1Smo
organizavimo tobulinimas ir judumo paklausos valdymas, miesto logistika, universalus dizainas ir
specialiyjy poreikiy turin€iy zmoniy jtrauktis, alternatyviy degaly ir Svaraus transporto skatinimas,
intelektualiy transporto sistemy diegimo mieste poreikio vertinimas®“. Informantas E8 apie projekto
jgyvendinimg dar negalvoja. Galima daryti i§vadg, kad darnaus judumo projektas turi buti jtrauktas |
savivaldybés strateginj plana, uztikrintas jo jgyvendinimo finansavimas, pasirinktos priemonés turéty
biti nesudétingai jgyvendinamos bet naujos, modernios ir aktualios.

Paskutinis klausimas pateiktas analizés apibendrinimui: Kaip, Jisy manymu darnaus judumo

mieste plano jgyvendinimas prisidés prie zmoniy gyvenimo kokybés gerinimo? Informanto E1
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nuomone, ,,.DJMP priemonés turéty spresti gyventojy gyvenimo kokybés klausimus susisiekimo,
aplinkosaugos, triuk§mo mazinimo, saugumo, infrastruktiiros pasiekiamumo-prieinamumo visoms
socialinéms grupéms, sveikos gyvensenos btido populiarinimo srityse. Tokiy priemoniy jgyvendinimas
turéty duoti ilgalaikj efekta ir tiesiogiai pagerinty gyvenimo kokybe miesto gyventojams®. Informanto
E2 manymu, jgyvendinus darnaus judumo planus miestuose, ,,zmoniy gyvenimo kokybé pagerés, nes
bus sureguliuota miesto logistika, bus naudojamos bevariklio transporto priemongs, diegiamos
saugumo priemongs, eismo organizavimas ir valdymas, vieSojo parko atnaujinimas, jdiegiama vie$ojo
transporto sgveikos su privaciu transportu schema (angl. Park & Ride, Bike & Ride) ir t.t.”. Informanty
E3 ir E7 nuomone, jeigu diegiant darnaus judumo planus bus jgyvendinti darnaus judumo principai, tai
zmoniy gyvenimo kokybé tikrai pagerés. Informantai E4 ir E9 mano, zmoniy gyvenimo kokybé
pagerés, jeigu bus pasiekti tikslai, numatyti darnaus judumo miesto plane. Like ekspertai mano, kad
jgyvendinus darnaus judmo mieste planus bus pasiekti darnaus vystymosi principai — socialiniai,
ekonominiai ir aplinkosauginiai, kas tiesiogiai prisideda prie gyvenimo kokybés gerinimo. | §j
Klausimg visi ekspertai atsaké vieningai, jdiegus DIMP gyventojy gyvenimo kokybé pagerés. Jy
teigimu darnaus judumo plany jgyvendinimas uztikrins miestuose darnios plétros, ekonominio
gyvybingumo, socialinés lygybés, sveikatos ir aplinkos kokybés poreikius, tuo gerins Zmoniy
gyvenimo kokybe.

Taikant eksperty interviu metodg, buvo istirta kokiq reiksme turi darnaus judumo miestuose
planai miestams bei kokios jy jgyvendinimo ir valdymo perspektyvos. Visy eksperty nuomone darnaus
judumo mieste planas yra svarbus planuojant ilgalaikés plétros perspektyvas transporto,
aplinkosaugos, turizmo srityse bei uztikrinti darnaus judumo mieste puoseléjimq, geresne gyvenimo
kokybe ir susisiekimg jvairiomis transporto priemonémis. Darnaus judumo plano jgyvendinimui bei
valdymui buitina parengti priemoniy plang, reikia vykdyti plano jgyvendinimo stebésenq. Rengiant
DIMP reikia jtraukti bendruomene, dviratininkus, nejgaliuosius, transporto parkus, policijos
komisariatus ir kt. organizacijas bei paskirstyti atsakomybe plang jgyvendinantiems asmenims.
Darnaus judumo plano jgyvendinimui priemoniy yra labai daug ir kiekviena savivaldybé gali
pasirinkti savo miestui tinkamas priemones. Darnaus judumo projektas turi biiti jtrauktas j
savivaldybés strateginj plang, numatytas finansavimas, pasirinktos priemonés biity nesudétingai
jgyvendinamos technologiniu aspektu ir biity naujos, modernios ir aktualios. Darnaus judumo mieste
planas turi uztikvinti, kad miestuose biity derinami darnios plétros, ekonominio gyvybingumo,
socialinés lygybés, sveikatos ir aplinkos kokybés poreikiai, o miesto erdvé bity naudojama
subalansuotai, esamq susisiekimo infrastruktiirq pritaikant viesajam transportui, péstiesiems ir

dviratininkams.
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ISVADOS

Atliktas Darnaus judumo perspektyvy Jonavos mieste tyrimas leidzia formuluoti teorines ir
praktines iSvadas bei rekomendacijas, reikSmingas vertinant Jonavos rajono savivaldybés
administracijos pasirengimg darnaus judumo projekto jgyvendinimui ir vykdymui bei kuriant ateities
darnaus Jonavos miesto strategijas. Vadovaujantis tyrimy rezultatais, daromos $ios iSvados:

1. Mokslinés literatiiros analizés metodo pagalba iSsiaiSkinta, kad Nacionaliné darnaus
vystymosi strategija ir jos jgyvendinimo priemonés pagristos tokiais principais: vadovavimo,
atsakomybeés, ekologinio efektyvumo, mokslo ir ziniy bei technologijos pazangos, tarpe kuriy isskirtas
dar ir dalyvavimo (partnerystés) principas. Tai reiSkia, kad darnaus vystymosi strategija gali biti
sékmingai jgyvendinta tik dalyvaujant ir bendradarbiaujant jvairioms visuomenés grupéms,
tarpvalstybinéms, valstybinéms, savivaldos, privaioms institucijoms bei asmenims. Taigi, be
ekonominiy, socialiniy ir aplinkosauginiy aspekty iSskiriame dar ir institucinj aspekta.

2. Atliekant Jonavos miesto analize darnumo aspektu iSnagrinéta Jonavos geografine,
demografiné ir susisiekimo aplinka bei atlikta esamos judumo situacijos mieste analizé. Jonavos
rajonas yra labai patogioje geografinéje padétyje, kas daro jtakg socialinei ir ekonominei aplinkai.
Jonavos miesto gatviy avaringumas yra zemas, juodyjy démiy visai néra uzfiksuota. Taip pat gerai
1Svystytas vieSasis transportas, marSrutai pritaikyti pagal gyventojy poreikius. Jonavos rajono
savivaldybé planuoja dviraciy taky plétra. Kadangi miestas yra nedidelis reikty didesnj démes;j skirti
péstiesiems ir dviratininkams, jrengiant dvira¢iy stovéjimo, saugojimo ir kt. infrastrukttiros priemones.

3. ISanalizavus Jonavos rajono savivaldybés administracijos projektavimo ir strateginius
dokumentus, matome, kad Jonavos rajono savivaldybé yra pasirengusi darnaus judumo Jonavos mieste
plano rengimui ir jgyvendinimui. Visi dokumentai turi ry§j tarpusavyje ir palengvins Darnaus jdumo
plano Jonavos mieste rengimg. 2015 m. rugpjucio 3d. Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijoje
jvykusio posédzio metu, darnaus judumo mieste plany komisija pritaré darnaus judumo Jonavos mieste
plano rengimo techninés uZduoties projektui.

4. Taikant eksperty interviu metodg, buvo iStirta kokig reikSme¢ turi darnaus judumo
miestuose planai miestams bei kokios jy jgyvendinimo ir valdymo perspektyvos. Visy eksperty
nuomone darnaus judumo mieste planas yra svarbus planuojant ilgalaikés plétros perspektyvas
transporto, aplinkosaugos, turizmo srityse bei uztikrina darnaus judumo mieste puoseléjima, geresne
gyvenimo kokybe ir susisiekimg jvairiomis transporto priemonémis.

S. Darnaus judumo plano jgyvendinimui bei valdymui turi biiti parengtas priemoniy planas,
vykdoma plano jgyvendinimo stebésena, pasitelkiama bendruomené, dviratininkai, nejgalieji,
transporto parkai, policijos komisariatai ir kt. organizacijos ir paskirstoma atsakomybé. Darnaus
judumo plano jgyvendinimui priemoniy yra labai daug ir kiekviena savivaldybé gali pasirinkti savo

miestui tinkamas priemones. Darnaus judumo projektas turi biiti jtrauktas j savivaldybés strateginj
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plang, numatytas finansavimas, pasirinktos priemonés turi buti nesudétingai jgyvendinamos, bet
naujos, modernios ir aktualios. Darnaus judumo mieste planas turi uztikrinti, kad miestuose bty
derinami darnios plétros, ekonominio gyvybingumo, socialinés lygybés, sveikatos ir aplinkos kokybés
poreikiai, o miesto erdvé biity naudojama subalansuotai, esamg susisiekimo infrastruktiirg pritaikant

vieSajam transportui, péstiesiems ir dviratininkams.
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REKOMENDACIJOS

Jonavos rajono savivaldybés administracijai:

1. Pradedant darnaus judumo mieste planavimg, pirmiausia atlikti savianalize, perzitréti
iSteklius, paskirti atsakingus zmones, parengti laiko grafika, jtraukti susinteresuotas $alis, informuoti
visuomeng, nustatyti efektyviausias priemones, jtraukti stebésena ir jvertinima. Si vizija turi biti
reklamuojama mieste ir uz jo riby.

2. Reikia perzituréti esamas programas ir planus bei jvertinti jy suderinamuma ir tinkamuma.

3. Organizuoti pilieiy samoninguma kelian¢ias kampanijas, propaguoti darnaus judumo
koncepcijas. Pakeisti gyventojy elgesj, keliavimo jprocius, darnesniy transporto rasiy naudai.

4. Darnaus judumo planus reikia rengti taip, kad mazéty poreikis Zmonéms ir prekéms
judéti.

5. Savivaldybé turéty priimti tokius sprendimus, kurie skatinty naudotis nemotorizuotomis
transporto priemonémis. Dviraciy ir pés¢iyjy takai turéty sudaryti tinklg apimantj pagrindiniy paslaugy
vietas, darbo vietas, mokyklas, ligonines ir kt., numatant dvira¢iy stovéjimo ir saugojimo vietas. Zony
be automobiliy kiirimas, automobiliy varomy elektra ar biokuru skatinimas.

6. Visa informacija apie transporto priemones judancias mieste turi biiti lengvai prieinama
internete, turi biiti parengti nemotorizuoty transporto priemoniy ir dvira¢iy eismo ar pésciyjy taky
planai.

7. Vykdyti jvairias kampanijas, skirtas eismo saugumui, jrengiant saugiaS peréjas
péstiesiems ir dviratininkams.

8. Miesto gyvenimo aspektai — ekonominis, aplinkos, klimato, socialinis ir demografinis —
yra glaudZiai tarpusavyje susije, ir miesty plétra gali buti sekminga tik laikantis integruoto poZiirio |
plétra. Todél miesto atnaujinimo priemonés turi buiti derinamos su kitomis priemonémis, kuriomis
skatinamas Svietimas, ekonominé plétra, socialiné integracija ir aplinkos apsauga. Rengiant ir
jgyvendinant darnaus judumo mieste planus biitina sglyga yra tvirta partnerysté tarp vietos pilieciy,
vietos verslininky ir jvairaus lygio valdzios institucijy. Norint rasti bendrus sprendimus ir pasiekti
tvariy rezultaty reikia derinti bei tinkamai i$naudoti potencialg ir vietines zinias (Integruota tvari

miesty plétra, 2014).
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Jonavos dviraciy taky plétros planas
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3 PRIEDAS

Miesty ir rajonuy savivaldybiu atstovy, kurie yra atsakingi uz darnaus judumo plany
rengima ir jgyvendinima savivaldybése, apklausa
Gerbiamieji,

Esu Kauno technologijos universiteto Miesty ir regiony vystymo studijy programos magistranté
Vilma Matijosaitiené. Siuo metu rengiu magistro projekta, kurio tema — ,,Darnaus judumo perspektyvy
Jonavos mieste analizé*. Nors uzsienyje Darnaus judumo mieste planai jau s€ékmingai jgyvendinami,
Lietuvoje - tai naujové, kurig turés pasirengti tos savivaldybés, kuriy gyventojy skaicius virSija 25
tiikkstancius. Apklausa vykdoma tik tose savivaldybése, kurios yra pristaciusios ir suderinusios Darnaus
judumo mieste plany technines uzduotis su Darnaus judumo mieste plano komisija. Bus apklausiami
tie savivaldybiy specialistai-ekspertai, kuriy darbas yra tiesiogiai susijes su Darnaus judumo plany
rengimu ir jgyvendinimu. Tyrimu siekiama pagrjsti Darnaus judumo plany miestuose biitinybe ir
parengti Jonavos rajono savivaldybés administracijai rekomendacijas darnaus judumo projekto

igyvendinimo ir valdymo klausimais. Tikiuosi, kad Sios rekomendacijos bus naudingos ir kitoms
Lietuvos savivaldybéms, rengian¢ioms darnaus judumo mieste planus.

1. Kaip zZinome, Jisy savivaldybé ruoSiasi rengti darnaus judumo mieste plang (toliau
DJMP). Kokioje parengimo stadijoje jis yra?

4.  Ar parenge DIMP, planuojate jo jgyvendinimui pasitelkti kitas jmones, organizacijas,
bendruomeng? Jei taip, kokias?

5. Ar Jusy savivaldybé sudaré¢ DIMP komiteta, kuris atliks plano derinima, stebéseng ir
uztikrins jo jgyvendinima? Jeigu ne, kada planuoja sudaryti?
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6. Jusy manymu, kokj veiksmy plang, turéty parengti DJMP komitetas,

plano
jgyvendinimui?

10. Kaip, Jisy manymu, DIMP jgyvendinimas prisidés prie Zmoniy gyvenimo kokybés
gerinimo?

Duomenys apie respondentg

Savivaldybés pavadinimas

Respondento pareigos

Respondento darbo stazas

Specialisty-eksperty apklausos anketa parengé Kauno technologijos universiteto Miesty ir

regiony vystymo magistranté¢ Vilma MatijoSaitiené

Dékoju uz Jusy atsakymus
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